Aérodromes et bases 1945-1962 (33)

Ami(e) Internaute,

Ce cent-quarante-neuviéme diaporama est le trente-troisieme d’'une
série sur les aérodromes et les bases en Algérie de 1945 a 1962. ||
concerne les aérodromes de Laghouat-Tilrempt, Laghouat-El
Mekrareg, Hassi-R’Mel, Ghardaia-Noumérate et EI-Goléa.

Faites le circuler sans restriction !

Merci aux propriétaires des photos dont les noms apparaissent entre
parenthéses. Pour I” histoire de I’ aviation en Algérie que je réalise, je
recherche des photos, des documents, des récits et des
témoignages, merci d’ en parler autour de vous.

N’ hésitez pas @ me demander les diaporamas précédents.
Bien cordialement. Pierre Jarrige.
Jarrige31@orange.fr http://www.aviation-algerie.com



mailto:Jarrige31@orange.fr
http://www.aviation-algerie.com/

Laghouat-Tilrempt
Laghouat-El Mekrareg
Hassi-R’Mel
Ghardaia-Noumérate
El-Goléa
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Laghouat-Tilrempt

Ce premier aérodrome de Laghouat est
situé a proximité immédiate de la ville.
Créé avant la guerre, il est utilisé, a partir
du printemps 1943, par une école de
pilotage pour transformer les équipages sur
le matériel américain qui commence a
arriver et par le GR 2/33 ou Antoine de
Saint-Exupéry est laché sur P-38.

Un détachement du GAOA 3 s'installe sur
I'aérodrome le 1°" janvier 1957.

Cet aérodrome, encaissé entre le relief et
la ville, au pied du Rocher-des-Chiens, est
abandonné, fin 1957, au profit de
I'aérodrome de Laghouat-El Mekrareg.



Laghouat-Tilrempt (Guide Shell du tourisme aérien 1948)

LAGHOUAT

Autorités :

t Chef-licu  d'Annexe.
Al 75) m.

Sicge du Commandement

du Territoire de Ghardaia

MM. le Colonel commandant !¢ Territoire de Ghardaia, en résidence

aghoual,
|I\dmm|s|ra|cul Chef d'Annexe.
le Commissaire de Police;

le Juge de Paix.
Médecins : Civils et militaires Infivmerie - Dispensaire.
Poste, Télégraphe et Téléphone - T.S.F,
Syndicat d'Initiative : Place des Oliviers.

Haétels : Hotel Transatfantique (ne fonctionne pas) ; Sahasien, avenue Cassai-

gne : du
Garage : Gourine Lafoun.

Atelier de réparations : Abderahmane.

Site :
L'oasis de Laghouat s'étend au N.-W. et au S-E. des villes curopéennes
et indigénes construites sur les flancs de deux mamelons ; elle st composée
d'unc pall et de jardins bicn cullivés, irrigués

par plusicurs barrages ; de vastes cultures de céréales et une vég
assez VIVIICC. aux  abore
agiéable caractére de fr
La ville indigine, & primitive ct_originale, est

heur,

e la palmeraie, donnent & celle-ci un trés

Des batiments militaires ont été sur les
loasis et de leurs terrasses on jouit d'une fort belle vue.

es collines et des falaises entourent l'oasis de Leghouat et, au ccuchant,

le spictacle est féerique.
Une excellente piscine a 6té récemment aménogée & Laghouat

Coutumes locales :
Danses des Ouleds-Nail, danses soudanaises.

Objets locaux :

Bijoux indigtnes ; tapis du djebel Amour ; & l'ouvroir indigine, curicux

cuirs el lissus ornés.

Excursions : '

a) pmm:uada dans l'oasis (grande et petite séguias, Chieit)

b) faire l'ascension du fort Morand (recommandé), de 'cx-| lmpuul militaire,

de la mosquée, du Rocher des Chiens, d'ot l'on découvre d= tits
panoramas ;

aux

€) a cheval ou en automobile, aux curicux ksour d'El-Assafia et d'El-

Hirancit. cuvetle du djebe) (Milok’ (Strange dépression elliptiaue) ¢
d) circuit_touristique de Tadjmout, Ain-Madhi (pittoresque cnceinte
fiée, sidge de la zaouia des Tidjania)s El-Haouita (103 Kms) 3

¢); barsuge EJ-Fethn; &1 10 ks’ SLIIE.dé Liaghouats

Chasse :
A la gazelle, vers Tilrempt.

forti-

TERRAIN DE SECOURS

Position =
En bordure W. de La-
ghouat,
Lat. 33°48' N
Long. 253" E.
Déclinaison magnétique :
653" (1946).

Reperes :
Au N, route d'Alger a
Laghouat ;
Au S, |nslt de Laghouat
a
Palmeraic el ardins a I'E.

du terrain ;

Forme caractéristique  des
collines orientées sens gé-
néral N-E. S.-

DESCRIPTION

Zone d'atterrissage :

1.200 m. % 700 m,
2 bandes balisées =
m. X 50 m.

4
Installations : 2 hangars de 20 m. ¥ 30 m, accolés.
SHELL :

Météo -

et 1650 m % 50 m.
Margues d'atterrissage :

Angles et_balises avee ins-

cription ll\eﬁlcmcnl.me LA-

Indicateur dec vent :
Manche & air (hangar).
Nature du sol =
Sablonneux: aprés vent de
sable. formation d= trés
légéres dunvs dans la par-
utilisa-
ble en toute: saisons.
Chstacles =
-W . dunes assez élevées
nt rabattant (éviter de
décoller face aux dunes).
-dme des jarding
s par palmiers
cyprés de 20 m. de

.
ligne HT en

bordure.

En _altendant ia mise en place d'un stock Shell asiation @ Laghouat,
e Scrvice des Essences des Armées veut bien délivrer l'essence el
LChaile nécessaires @ nos clients. Essence aviation 80 et 100 ou P. et Q.
Haile 1.120 qui correspond ‘& I'"AcroShell 120. S'entendre auparavant
avec Shell- Algu

Poste de métée, tél. 0.44, a Laghouat,



(Julien Rogé)






Laghouat-Tilrempt — 1957

T ek (Marcel Vervoort)



== Laghouat-Tiirempt — Piper L-18 du GAOA 3 — 1957




v,
pt — Cessna L-13 N GAOA 3 — 1957




Laghouat-Tilrempt — Norécrin F-OBAV d’Air Oasis, entreprise de transport aérien de Jacques
Pierchon qui a déplacé son activité de Djelfa a Laghouat — Mars 1958




Laghouat-Tilrempt — Cessna Bobcat F-BHDO et F-BHDQ de I'Escadrille Mercure — 1957
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Laghouat-El Mekrareg

D’aprés Bernard Thévenet : Les insignes des
base aériennes (SHD).

Le nouvel aérodrome de
Laghouat-El Mekrareg, situé au
pied du djebel Azereg (montagne
bleue), a l'entrée des territoires
sahariens sur l'immense plateau
de Gandola, au sud des derniers
contreforts des Ouled-Nail et du
djebel Amour, est mis en service
en janvier 1958, commandé par
les capitaines Gonzalés, puis
Robert Vasseur.

Le DTO 37/540 est créé le 1° avril suivant pour
supporter la base de Laghouat. Le DTO dépend
de la BA 140 de Blida. Il comprend le PCA
26/540, un détachement du GOM 86 chargé de la
reconnaissance, des evasans et de I'appui-feu, la
SP 36/215 et la station météorologique 23/215.
Au cours des opérations, un détachement du
GSRA 76 est stationné sur la base.

Le 1°" septembre 1958, le DTO 37/540 est
rattaché au DTO 34/540 de Ouargla.



CARTE D'ATTERRISSAGE A VUE
LAGHOUAT-el Mekrareg W10 3T AEN NG, 0256 O.ACI.

Détachement de T-6 de I'EALA 21/72 de Djelfa
lacr765 o] N en novembre et décembre 1957, de février & juin
|| 1958 et en avril 1959. Détachement de I'EALA
‘T 15/72 de Paul-Cazelles en février et mars 1957 et
\ en février et mars 1959. Détachement de I'EALA
\ 5/72 de Colomb-Béchar en novembre 1959.
L'EALA 11/72 arrive de Blida avec ses T-6 en
avril 1960 et restera a Laghouat jusqu'a son
départ pour Tlemcen-Zenata en octobre1960.
Détachement de I'EALA 3/12 de Blida en T-6 de
décembre 1959 a avril 1960.

Le DTO 37/540 est dissous le 31 juillet 1962 en
méme temps que le PCA 26/540 et la SP 36/215.
ALAT : Le PA SAL (Peloton du Secteur
Autonome de Laghouat) le 25 juillet 1958 avec
six L-18 et deux L-19. Le 1°" septembre 1958, il
devient 1" PA ZOO (1" PA de la Zone
Opérationnelle des Oasis). Le 6 novembre 1959,
el suite au changement des zones opérationnelles

= === | 4u Sahara, il devient 1° PA de la Zone Est-
Saharien (1°" PA ZES). Il recoit, en juillet 1960,
des Nord 3400 en remplacement des L-19 et en

Tl.do VAfrodrome 01300131 & Laghoos! P iyl nOVembre, il reg'o't quatre Bell 47. Il est dissous le
TR S 31 juillet 1962.

NOTES

Air France dessert Laghouat en DC 3 et DC 4.




Laghouat-El Mekrareg — 1959

(Jacques Dedieu)




(Jean Davanne)



Laghouat-El Mekrareg — 1961

>(Jeah Davanne)



Laghouat-El Mekrareg — 1960 — Les installations et les pistes

(Jacques Hagenbach)






Laghouat-El Mekrareg — 1959 — Mess officiers et sous-officiers
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(Francgois Chabut)



Laghouat-El Mekrareg sous la neige — Février 1962

(Jean Davanne)




Laghouat-El Mekrareg — 1961 — Tour de controle et relais hertzien




Le capitaine Vasseur,

rGHARDAlA 20—6 commandant 'aérodrome
EL-GOLEA 450 de Laghouat-El Mekrareg,
IN-SALAH 850
TAMANRASSET 1600

; 13000

et son épouse

(Jean-Francgois Vasseur)



Une allée de I'aérodrome de Laghouat-El Mekrareg est baptisée
« Sous-lieutenant Bernard Silvy » en mémoire de I'observateur

du GSRA 76, mort le 25 octobre 1959 en Broussard

ALLEE

SOUS LIEUTENANT

SILVY BERNARP

e —

(Pierre Silvy)




T-6 de PEALA 11/72 et H-21 du GH 2

El Mekrareg — 1960 —

Laghouat-
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Laghouat-El Mekrareg — 1960 — T-6 de 'EALA 11/72

(Francois Boutet)




’~_"
ﬁgois Boutet)




(Frangois Boutet)



Laghouat-El Mekrareg — Avril 1959 — T-6 de 'EALA 21/72

(Michel Vanrapenbrusch)



Laghouat-El Mekrareg — Avril 1959 — Flamant du GOM 86 avec panier MATRA de roquettes
SNEB

-

(Michel Vanrapenbrusch)



Laghouat-El Mekrareg — Aolt 1960 — RB-26 /nvader du GB 2/91 Guyenne et Flamant

(Jean-Pierre Roussel)



Laghouat-El Mekrareg — Aodt 1960 — RB-26 Invader du GB 2/91 Guyenne, T-6 et Broussard

(Jean-Pierre Roussel)



Laghouat-El Mekrareg — 1961 — La salle OPS du 1¢" PA ZES







Laghouat-El Mekrareg — 1961 — Nord 3400 et L-18 du 1°" PA ZES







Laghouat-El Mekrareg — 1961 — Bell G2 du 1°" PA ZES




-El Mekrareg — Décembre 1961 — Broussard du GALAT 105

— % (Jean Davanne)



Laghouat-El Mekrareg — 1961 — DC 4 d’Air France

(Jean: Davanne)



Laghouat-El Mekrareg — Le DH 89 Dominie F-BEFU d’Aéro Sud — Février 1959
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(Devillers)



Laghouat-El Mekrareg — 1960 — Le DH 89 Dominie F-OBAL de la SGAA

(Alain Jattiot)



‘Laghouat-El Mekrareg — 1958 — Michel Maitrot, pilote de I'’Avro Anson d’Afric Air ’!

IFFIC e

(Michel Maitrot)



Laghouat — 1957 — Le Commando
Taxy du GH 2 de I'ALAT, avec des
Légionnaires de la 2éme CSPL
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,F:é\,t-el-Botna (entre Laghouat et Messad), un Siebel du GLA 45 largue le courrier — 1961
|




Laghouat — 1961

(Jean Davan_ni "






Laghouat — 1960

(Jacques Bonneu)



Laghouat — 1961

(Jean Davanne)



Laghouat — 1961




Ksar-el-Hiran — 1961
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Messad — 1961
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Bordure ouest du djebel Bou-Kahil — 1961

(Jean Davanne)



Ain-Madhi — La ville d’Aurélie Picard — 1961







Kef-Melah, & 'ouest de Laghouat + 1961

V- A el

(J_eah'bavanne)




Hassi-R’Mel

La Compagnie frangaise des
pétroles  (CFPA-Algérie) a
découvert, au sud d Hassi-
R’'Mel, le plus grand gisement
de gaz naturel d’Afrique qui est
mis en exploitation en 1961.

Un aérodrome y est construit
dés la décision d’exploitation.
L’opération Violet, le 28 janvier
1959, voit un escadron
aéroporté du 1°° RCP se
déployer sur I'aérodrome avec
ses jeeps, aprés parachutage.

%'.

- Ci-contre, la construction des
réservoirs d’Hassi-R’'Mel vue depuis
un RB-26 Invader du GB 1/91

(Jacques Richard)



Hassi-R’Mel vu d’'un Nord 3400 du 1¢" PA ZES — 1961

(Jean Davanne)






Hassi-R’'Mel — 1961 — Nord 3400 du 1¢" PA ZES - Les trépans servent de plots d’amarrage

SEHR

2K & 4!!‘!!‘




1
mril 1961 — Visite d’information d’'un groupe de personnel dem
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" (Alain Algudo) -




Hassi-R’Mel — 1961 — Visite d’information d’'un groupe de personnel de I'armée de I'Air







Hassi-R’Mel — 1957 — Nord 2501 Noratlas d’Air Algérie
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Hassi-R’Mel — 1957 — DC 4 d’Air Algérie

. (Clément Charrut)



d ? Hassi-R’Mel — 1956 — Beech 18 d’Aérotec
M
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Le 29 janvier 1959, opération Violet a Hassi-R’Mel — Voir le document de René Sauvage :
Parachutiste au 1¢" RCP (tome 1)




Hassi-R’Mel — 1962 — Le réservoirs de stockage




GhardaﬁNouméra e — 1959 Ghardaia-Noumeérate

.

el Créé bien avant la guerre, 'aérodrome

1 de Ghardaia-Noumérate, mis aux

normes d’'un aérodrome moderne, est
desservi par Air France et Air Algérie.

Les avions militaires [I'utilisent

épisodiquement

(Jean-Claude Garnier)



Guardaia-Noumeérate (Guide Shell du tourisme aérien 1948)

£
GHARDAIA T G
e m.

Autorités : M. le Chel de bataillon, Chel d'Annexe.

Médecin militaive et Infirmerie médico-sociale - Clinique privée.
Poste, Télégraphe et Téléphone.

Hatels ; Transatlantique, du Mzab, de 1'Ousis.

Garage et atelier de réparations « Cante.

Site : L'agglomération de Ghardaia comprend cing villes dmrlnlecmu sembla-
c, peu cloignézs les unes des autres : Ghardaia proprement dite (la plus
importante), Melika, Beni-lsguen (ville samte. on nul élranger e peut
hubiter ou passer la nuit), Bou-Noura et Ll-Atcuf.
Ces wills, aux masons jaunus, roses, bleues claires, mauves, vertes piles
ou blanches, sonl construiies sur des mamelons ¢t dominécs par un haut
munaret de foime pyramdale : l'enchevétrement des ruclles et la décora-
ton de cortaines mmaisons sont res curieux.
Les différcntes palmeraies. sont tmportantes <t les jarding, assez) nombreux.
arroses par des puits profonds dont l'cau est tirée au moy:u dlun systeme
prmitf de vasctvient, sonl, en gé I, trés cultiy
La présence, dans un tel pays, d oasis prospéres, de vnllu riches et blu\
eufretenues, e peut sexpiquir géographiquement, Clest un mizacle di
A la votomé ¢t & Ia pesseverance des Mozebites qui, sortis de I'lslam &
la suite de qucre"\s sanglantes pour la désignation du 4 calife, turent
l'abjet de pensécutions contnuclles de la part des musulmans orthodoxes.
Apres avou é1é successiveminl chassés de Tiarcr, puis de Sedrata (&
proximité d Cuargla), Jes Kharcidjies résolurent de ¢'mstaller dans oucd
lMum qui_lcur parut offvir par son éloignement et par ta désolation des
régions voisiney, le maxmum de sécurité,
Lis sammes convidérables gagnécs dans les villes du Tell par les Moza-
bites. grace @ lcur esprit commercial extraordinairement aigu, ont €té, en
geande paitie, cmployees a creer el a développer fes jardins et les, palme-
waice de I'heptapole Pendant des siecles, ils ont paticmment irrigué les
ousts_en tirant | eau de puits. profonds au moyen de chameaux et d anus.
Un forage récemt exéeuté 3 L idain 4 orienté les plus audacicux des
Mozzebites vers I'exécution de nouveaux puits artésiens qui doivent per-
mftre le développement des jarding.

Coutumes locales : Danscs des Quled-Nail,

Objets locaux : Bijoux mdigines, fmement ouvragés ; tapis de Ghardaia, de
cni-lsguen, e d'El-Ateuf, aux dessins origmaux : & l'ouvroir indigéne,
cuivres, tapis ¢t broderies sur cuir,

Excursions :
W) visites, trés Intéressantes, des cig vlllu d: Ghardaia @
b) promenade au Belvédére (9 kms) ‘on découvre une trés belle vue
panoram que sur l'oued Mzab et lu vﬂln de Ghardaia, Melika, Beni-
‘sxum et Bou-Noura ;
c) en automobile, dans l'ousis et & la Daia ben Dahoua (13 kms).

Chasse : Gazelles, outardes, perdreaux, dans les environs du Mzab, & une cin-
quantaine de kms environ.

TERRAIN DE SECOURS

Position ¢

23 lm; SZF de Ghardaia.

on tmn:m-!uluc .
1947) (variation an-
nuelle — 7%,

_|Repéres ¢
20 kms N.-W., Ghardaia,
ekglomérution de 5 villes
indigénes ¢t palmeraies im-
portantes

km. 500 E., bordj de
Noumerate (couleur  gris-
jaune).,
Deux

andes fleches blan-
ches ndiquent la direction
d'El-Goléa, & I'embranche-
memt de Metlili (N, du ter-

win) ‘et & ‘eelui de Nou-
merate (E du terrain).

w7, -
27} . g
DESCRIPTION ¢

Zone d'alterrissage :

l78(lm > 100 m. NW.-
SE.: une 2 bande et
ue et sera réalisée plus

Marques d'atterrissage :
Angles ¢t cercle blanes
See. imsctiption | GHAR=
DAIA" NOUMERAT!

Indicateur de vent :

Manche @ air a l'angle E.
du tesvain.

Nature du sol :

Reg ferme,

Echolle axcoptionnalie « 125000 Obstacles :
Neéant.

Installations = Néant,

SHELL :

Météo =

Pas de stock: aviation Shell actuellement & Chardaia.
Se ravitailler @ Laghouat (203 kms N.) ou a L1-Goléa (320 kms S.).
Pas de météo, i Ghardaia.



CARTE D'APPROCHE A VUE GHARDAIA-Noumérate CARTE D'ATTERRISSAGE A VUE
OACI ALT:441m  DAMI AUGERIE (Oosis) GHARDAIA-Noumérate WAN NG 01 4 O.ACI
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7 e - daia-Noumérate — 1962~ S .

—— -

(Philipp Battle)



Ghardaia-Noumérate — 1961

ALT427 L5720 15"

Pierre Jannot)






Ghardaia-Noumérate — 1961
Le MdL Chagneau arrive a

: gfa, en prov€nance de

(Jean-Pierre Chagneau)



Ghardaia-Noumérate — 1951 — Rocchi, Marc Velu, Jacques Finat et le Norécrin F-BFJC de I’Aéro-club
d’Algérie
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A-"(‘Iﬁé?c Velu)




Ghardaia-Noumérate — 1959 — Le docteur Deloupy arrive d’Oran en famille avec un Jodel 117




Ghardaia-Noumérate — 1959 — Gaétan Dardignac, secrétaire général de I’Aéro-club d’Oranie, arrive en
Jodel. Il disparaitra tragiquement en juillet 1962, victime du FLN

\L (Claude Dardignac)



Ghardaia-Noumérate — DC 4 d’Air Algérie

(Air Algérie)
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El-Goléa

Haut lieu du tourisme
saharien, El-Goléa dispose
d'un aérodrome moderne
situé a proximité immédiate
de la ville, aménagé en
1957 sur le site de I'ancien
aérodrome.

El-Goléa est desservi par
les avions d’Air France et
d’Air Algérie. C’est aussi
une escale appréciée par
les rallyes aériens.

Il est utilisé épisodiquement
par les avions militaires.



El-Goléa (Guide Shell du tourisme aérien 1948)

(ALGERIE)
Tertoire de Ghardaia
Al 391 m.

EL-GOLEA

Autorités : M. le Capitaine, Chef de Poste.

Médecin militaire et Infirmerie médico-sociale,

Bureau de Poste - T.S.F,

Eglise.

SHELL :

+ M. MERCIER, représentant pour les produits aulo SATT. pour les
produits avion. — Disteibuteur d'essence ; stock de lubrifiants de toutes
qualités,

Hatels : Président Dal Piaz (S.ATT.) : Hotel Mercier.

Piscine : petite. mais ties ombragée, dans le jardin du Poste militaire (pour V'uti-
liser, s'adresser 3 M, le Chef de Poste).

Café : des Casuarinas, allée Flatters.

Garage et atelier de réparations : SATT,

Site = Loasis d'El-Goléa est, & juste titre, 'ine des plus renommées du Sahara;
I'eau antésicnne, trés abondante, a permis la culture de magnifiques jar-
dins (fruits, fleurs, légumes) dont la viste est recommandée : les plus
beaux sont les jardins du Parc Communal (jardins du Poste militaire),
les jardins d'Abaza er les propriétés des Peéres Blancs.

Un vieux ksar cn ruine, trés pittoresque, juché sur un piton, domine la

Ia (I|u|nc qui s'étend entre la longue suite de palmeraies
es premiéres chaines de dunes du Grand Eirg, se
trouve le curicux p lac de Bel-Aid, trés poissonneux.
En bordure N, de I'oasis se trouve le tombeau du R.P. de Foucauld,
Objets locaux :
Des « roses des sables 5, pliénomene minéral ayant la forme de roses.
L'Ouvroir des Sceurs Blanches fabrique des tentures, coussins, chemins
de table et napperons, tré &
Musée : (Oasis de Bel-Bachir, 3 kms N, dl i1-Goléa, prés du tombeau du P.
de Foucauld), Normalement ouvert tous les jours, sauf le dmmnche
Créé par le colonel Augi d des
riennes ¢t soudanaises) allées dans trois pi
préhistoire (homme fossile, paléolithique et n
tres) 3 27) Pavillon de la chasse (trophées se rapportant a toute la grande
bunv: africaine, entomologie) : 3°) Pavillon d'ethnographic (objets saha-
witns et soudanais, armes, Imnclnm) ot de géographie (exploration du
Sahara).

s
2 % Pavillon' de
hique,  gravures  rupes-

a) pelerinage au tombeau du P. de Foucauld ;
b) un circuit tousistique automobile (11 kms) a &é smé
('effectuer de préférence a la fin de la journée)
€) usu:lmun du wcux ksar (3 kms) d'ob 'on découvr & beau panorama ;
i méhani peuvent étre faites
dent Je Griud hg 3

€) les amateurs d'objets préhistoriques peuvent se rendre, avec un guide,
sur les plateaux qui dominent E1-Goléa au nord (aller et retour, 12 kms) 3
dans de nombreux codroits l'on trouve encore des fléchettes, haches et
polissoirs.

Chasse : Canards, au lac de Bel-Aid ; gazelles, & proximité des pistes.

agé autour de |'casis

AERODROME
Position :

son mav'u(-uque
6 55 W. (1946)

Repéres :
Village (munam blanches) au
milicu de la palmeraic a I'E.
du terrain.

Petit lac au N.E du_terrain,
Chaines d~ dunes trés impor-
tantes a I'W. du terrain.

DESCRIPTION :
Zone d'atterrissage :
1100 m. x 800 m.
I bande roulée :
1500 m. > 100 m. E.-W.
Marques d'atterrissage de jour =
Angles et cercle blancs avec

GOLEA ; balises blanches. <t

rouges en relief (haut, 0'm. 25)

en bordure du terrain, Bande

Champ balisée.

Marques d'atterrissage de nuit =
17 Sur la falaise dominant El-

éa a I'E., au lieu dit Bel-

/e
courses

Bachir :

— phare (non en
2" Sur le terrain :
lampes pour le bn]nagc de I
du terrain (en vue de bénéf
de co dispositif, en faire la

Jarrain

Indicateur de vent :
Manche & air en bordure E.. du
terrain.
Nature du sol :
Sablonneux. un peu mou dans la
partic N.-W. du terrain ;_utili
sable en toutes saisons
de préférence la bande mulce
Obstacles :
Palmlcn isolés (haut. 20 m.)
S.-E. du terrain.

Echallo wxcoptionnoiio | 125000 L‘ km a 2 kms (haut. 60 m.).
Installations : Néant.
SHELL :

ence : Julnbultul spécial d'essence aviation Shell sur le terrain.
Essence 80 et 100 o
Huiles : stock d’lmlu AeroShell sur le terrain. Huiles 100, 120 et
100 B. Prévenir la Société Africaine des Transports: Tropicaux.
Météo:  Poste de météo, a El-Goléa.
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El-Goléa et I'aérodrome au fond — Février 1962




El-Goléa — Le premier batiment — 1951




El-Goléa — Norécrin d’Air Oasis — 1954

. (Jacques Pierchon)



El-Goléa — Aérogare et tour de contréle — Sep



El-Goléa — Aérogare et tour de controle — Février 1962

(Jean Davanne)



El-Goléa — Aérogare et Bell G2 de Gyrafrique — Février 1962

Y

Wy s

(Jean Davanne)



El-Goléa — Aérogare et DC 3 d’Air Algérie — Février 1962

(Jean Davanne)



El-Goléa — N 3400 du 1er PA ZES — MdL Thomas et Davanne, MdLC Maumelat et Lt Moleins — Février 1962




El-Goléa — Aérogare et Jean Davanne dans un Bell G2 du 1¢" PMAH ZES — Février 1962




Vous partez en Algérie ¢
PROFITEZ-EN

En'3 heures . de vol. vous atieignez
Goléa ou les roses tleurissent des
Janvier-Les oasissahariennes sont de véritables
paradis terrestres durant les mois d'hiver. Partis
levendredi, vousserezde retourd Algerle lundi, enthou-
Slomés par ces 3 joumnées de soleil et de palmes, d'exo-
tisme et de farniente; peuplées de visions inoubliables :
silence poignant de la mer de sables (ot wous irez
vous: promener & chameau), floraisonsWexubérantes
dans: les jardins des oasis, groulllement bigarré de la
foulé indigéne, danses des Ouled Nails, st tout
I'étrange pittoresquie da la vie dans le Grand Sud.

Au reste, st vousaimez l'exotisme qu'a la condition
de pouvoir le saveurer dans le confort, votre satistac-
uon sera totale, car vous rouversz partout des hotels
de premier ordre

1\ / ¥ ALGER vous gagnez Biskra en 1h25
et de Biskra, vous étes @ Touggourt
an 55 minutes par Air France.

VAN ’

EN QUELQUES HEURES VOUS ATTEINDREZ LES PORTES

1“;{’52”’1 AIR FRANCE

I-Goléa — Hobtel Transatlantique




El-Goléa — Nord 2502B Noratlas d’Air Algérie — 1962

(Jean Davanne)



L’arrivée a El-Goléa, vue d’'undodel 140 Mousquetaire, en octobre 1960

IR TN W L LT

(Pierre Siegel)



El-Goléa — Arrivée, en Siebel, du général Pinson, commandant le Génie — 1957




(Yves Guénard)



83 en rout




El-Goléa — Crevaison de la roue avant du Noratlas
n° 125 de I'ET 2/61 et opération de remorquage
vers le parking, menée par Yves Guénard avec un
wrecker du Génie Saharien — 1957

(Yves Guénard)



El-Goléa - Atterrissage train rentré du
Noratlas n° 138 de I'ET 1/62, le 26 juin
1957, et démontage de l'avion

Yves Guénard
(Yves uenar)‘



El-Goléa — Chantier de démonta

ge du Noratlas n® 138 — Juin 1957




El-Goléa — Chargement des éléments du Noratlas n° 138 dans un Breguet Deux-Ponts
d’Air France qui les aménera a Bourges, en deux rotations, les 16 et 19 octobre 1957




El-Goléa — D’autres éléments du Noratlas n° 138 sont transportés en Noratlas

-

—
e

A .
TSI (Yves Guérard)




Région d’ EI-Goléa
Atterrissage, sur le plateau
du Tadémait, d’'un Flamant
du GOM 86 venu apporter
des pneus a un convoi du
Génie Saharien

Septembre 1959




El-Goléa — Escale d’un De Havilland Heron d’UAT — 1

(Jean Delacroix)



El-Goléa — Super Aero 45 de la SGAA — Septembre 1959




El-Goléa — Beech 18 de 'Escadrille Mercure — 1958

(Jean Delacroix)



El-Goléa — Ennuis de carburateur pour le Beech 18 F-OAXI d’Aérotec — 23 avril 1960 !

-




El-Goléa — La tombe du pére de Foucauld — 19

(Jean Davanne)



