Aérodromes et bases 1945-1962 (34)

Ami(e) Internaute,

Ce cent-cinquantiéme diaporama est le trente-quatriéme d’'une série
sur les aérodromes et les bases en Algérie de 1945 a 1962. Il
concerne les aérodromes d’In-Salah-Ville, In-Salah, Aoulef, Ouallen,
Tamanrasset-Ville et Tamanrasset-Aguennar. Faites le circuler sans
restriction !

Merci aux propriétaires des photos dont les noms apparaissent entre
parenthéses. Pour I” histoire de I’ aviation en Algérie que je réalise, je
recherche des photos, des documents, des récits et des
témoignages, merci d’ en parler autour de vous.

N’ hésitez pas @ me demander les diaporamas précédents.
Bien cordialement. Pierre Jarrige.
Jarrige31@orange.fr http://www.aviation-algerie.com
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Nord 3400 du 1er PA ZOO en route vers In-Salah — 1961

(Michel Boutilier)



Sahara ! entre In Salah et Tamanrasset

J’ai un souvenir cher, dans la nuit indigene,

D’un vol long et serein, les flancs du Nord bercés
Par le souffle attiédi de la terre africaine.

Sous les cirrus légers, tendus en larges voiles
Dans le ronron quiet des moteurs triomphants
Qui m’emmenaient la-bas, guidé par les étoiles,
J’ai ce souvenir la, comme un réve d’enfants ...

IIs surgissaient soudain, déchirés, sous la lune,
Ces massifs | ces chaos ! ces péres d’ouadi !
Leurs roides bords battus par la houle des dunes

Que poussent insolemment les vents de Numidie.

Solitude figée au seuil de l'infini,

Le Hoggar mystérieux aux murailles ombrées
Ecoute s’irradier I'austére symphonie

De I’Espace et du Temps a jamais célébrés

Le jour va révéler 'immense citadelle,

Ses archers siliceux raidis sur les sommets,
Soldats pétrifies, célestes sentinelles

Du soleil fou des latitudes enflammeées.

Et je voulais savoir : Quel astral lapidaire
Sous ses yeux attentifs et antédiluviens

A taillé de ses mains ces vastes belvéderes
Aux confins calcinés du désert algérien ?

Blois — Juillet 1992 — Jean Subervie - Ancien radio de
la 4¢me Escadrille du 1er Groupe d’Afrique



IN-SALAH

Autorités : M. le Capitaine, Chef ¢'Annexe du Tidikelt.

Médecin militaire et Infirmerie - Hépital.

Burcau de Poste - T.S.F,
SHELL : S'adresser & la SAT.T.

Haétel : Halte-Relais de la SAT.T,

Café : Un café tenu par un Européen.

Piscine : T'rés grande et trés agréable. au milieu d'une palmeraie, aprés le terrain

daviation (a 6 kms d'In-Salah).

Garage ot atelier de réparations : SA.T. T,

T Siela 3%s| TERRAIN DE SECOURS
i Sonela  Foukania®
[ Position :

5 kms W. d'In-Salah, en
bordure S. de la piste d'ln-
Salah 3" Aoule.

Long. 2°27'50" E.
Konk

éclinaison magnétique :
816" (

1935).
Repéres :

A 5 kms E. In-Salah
(maisons rouges).

A 1 k. E. sebkra gé-
néralement & sec, puis pal-
meraie

A | km. N.. sebkra.

ks

Site :  L'agglomération d'In-Salah est une oasis importante comprenant plusicurs
granSu palmeraies (nombreux jardins) et quatre ksour. é"csl un des sites

les plus caractéristiques du Sahara.

La ville méme d'In-Salah est btic en argile de couleur rouge ou violine

dans un style trés curieux ; le bureau de poste, le chateau d'cau et plu-

sicurs portes monumentales sont trés pittoresques ; le Cercle des officiers,

trés bien aménagé, contient d'intéressants souvenirs de la conquéte du

Sahara ; les jardins entourant le poste militaire et la décoration florale

de l'avenue principale sont fort beaux.

Les jardins de la palmeraic, trés étroits, sont limités & I'E. par les dunes

et a I'W. par les possibilités d'irrigation. Leur longueur est invariable ;

ils se déplacent vers I'W. au fur et a mesure que leur partic E. est envahie

par le sable.

Deux scbkras s'étendent 3 I'W. d'In-Salah et 1'une d'elles, en hiver, donne

Pimpression d'un assez grand lac.

rigation d'In-Salah est assurée par plusicurs puits artésiens et de mom-

cuses lignes de foggaras (puits reliés a leur base par un canal souterrain).

Excursions :

a) ascension des dunes dominant In-Salah d'oli I'on a une trés jolie vue
sur la ville méme et les ksour environnants ;

b) promenades a pied ou a méhari dans les palmeraies et aux villages d'El-
Barka et Sahela ;

€) en automobile ou & méhari, aux foggaras de Foggaret-ez-Zoua (38 kms)
(mauvaise piste).

Chasse : Les immenges regs sans végétation dont se compose le Tidikelt ne con-

tiennent aucun gbier. Il faut parcourir plus de | ms pour rencontrer
un Animal vivant autre qu'un scarabée ou une sauterelle,

Dans la bordure du Tademait, quelques mouflons a manchettes (nécessité
d'un permis spécial, car animal protégé).

A la limite du Mouydir (S. d'In-Salah), il existe des gazelles de plus
en plus rares).

Objets locaux :

1 antisanat cuir : nails, sebbat ;

2" tentures dokhalis provenant du Touat et du Gourara ;
* objets soudanais ;

4 objets touareg : lances, poignards, cadenas touareg.

A 3 kms SW., palme-

raic.

DESCRIPTION ¢

= Zone d'atterrissage :

800 m. x €00 m.

(Piste  datterrissage et
d'envol aménagée dans le
sens des vents dominants).

| Marques d'atterrissage :

Angles et cercle blancs
inscription  réglemen-
taire IN-SSALAH,

Indicateur de vent :

Manche a air, 3 I'E. de
Talvéole.

Nature du sol :

) Sablonneux, ferme (lourd
en été, utilisable en toutes

</ = = saisons.

Obstacle :
Néant.

Installations : | alvéole,

SHELL : [En attendant la mise ¢n place d'un stock Shell & In-Saloh, le service
les essences des armées veut bien délivrer I'essence el I'huile néces-
saires & nos clients : Essence aviation 80 et 100. Huile 1.120 qui
correspond a U'AeroShell 120. S’entendre auparavant avec Shell-Alger.

Météo :  Poste de météo, & In-Salah.



In Salah-Ville — 8 septembre 1948 — Départ pour Aoulef de la famille Monnier, dans un Ju 52 du GT 1/62

(Jean-Paul Monnier)



In Salah-Ville — 8 septembre 1948 — Départ pour Aoulef délla famille Monnier, dans un Ju 52 du GT 1/62




8 septembre 1948 — Dans le Ju 52, entre In-Salah et Aoulef

(Jean-Paul Monnier)
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In-Salah

L’aérodrome d’In-Salah, mis en service en
1958, remplace I'ancien aérodrome situé trés
prés de la \vile et sans possibilité
d’agrandissement.

L’aérodrome est desservi par une ligne
réguliere venant d’Alger, surtout au service
des pétroliers.
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In-Salah — 1958 — La tour de contréle et le bloc technique

(Gilbert Heim)



(Roland Richer de Forges)
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In-Salah — 22 novembre 1953 — Breguet Deux-Ponts — Premier transport d’Air France au
profit d’'un pétrolier, pour la CREPS

~ (Pierre Laffargu




In-Salah — 22 novembre 1953 — Deux-Ponts

(Pierre Laffargue)



In-Salah — 22 novembre 1953 — Deux-Ponts

(Pierre Laffargue)



In-Salah — 22 novembre 1953 — Deux-Ponts

(Pierre Laffargue)



In-Salah — 22 novembre 1953 — Jean Goudant,
directeur régional d’Air France, et le capitaine
Thomas, chef d’annexe d’In-Salah

W,

(Pierre Laffargue)



- - MSalah — Déchargement d’'un Deux-Ponts — 1956

\

(Albert Meurice)



Aoulef

L’aérodrome d’Aoulef, au
centre du Sahara, était
appelé a un grand avenir.
Un phare lumineux,
semblable a celui de
Bidon 5, a été installé
mais, aprés la Guerre,
'autonomie grandissante
des avions a rendu cette
escale inutile.

| ﬁ
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(Pierre Laffargue)



Aoulef (Guide Shell du tourisme aérien 1948)

(ALGERIE)
AOULEF Terrioire.des Onsia
Al 2680 m.
Autorités : M. le Capitaire, Chef ds Poste.
Infirmicr indigéne.
Agence Postale - T.S.F.
SHELL :
COMPAGNIE TRANSAFRICAINE D'AVIATION, représentant
produits aion. — M. PENCE, représentant produils auto.

Hatel =

Chambres et restaurant & la station d'Aiz-France.
Garagz et atelier de réparations :
Station Air-France (s! possible).

Site :

Aoulef cst une agglomération d'i tes palmeraics (au nombre de 5)
ot de curieux villages indigenes. aux maisons d'argile rouge ; irrigation,
exclusivement. assurée par des foggaras, a permis la culture ds nombreux
jardi
Le bordj militaire et également construit en argile rouge rchaussée de
motifs_décoratifs blancs ; cntouré de magnifiques éthels, il est l'un des
plus pittoresques du Sahara,

Aoulef et dominé par une gara de couleur foncée sur laquelle on reléve
de multiples inscriptions ¢n  tifinar.

d, & la gara d"Aoulef cch Cheurfa d'olt I'on découvre un trés beau

rama (5 kms) @

b) @ picd, & lu palmeraic d'Aoculef-cl-Arab et d'Aculef ech Cheurfa :

c) en auto, cux intéressantes palmeraics el aux villzgzs de Timokten (12
kms). de Tit et d"Akabli (40 kms) ;

d) en auto, au vilage din-Belbel (piste trés konne sux les 80 premiers kilo-
métzes), dont, la palmeraie lrés curicuse, arroséc par de minuscules fog-
garas, est sitaée dans le lit d'un oued (120 kms).

Chasse :

) Gazelles (trés problématiques) dans les oucds du ‘platcau du Tazdemait
(50 a 80 kms d'Aoulef sur la direction de la piste d'In-Belbel)

b) Canards (trés problématiques) sur le lac de Tit.

AYEZ TOUJOURS UNE BOUSSOLE

SHELL

AERODROME

Position :

Situé 3 10 kms, N-NE.

d’Aculef.

Lat. 27°06' N.
Lonr. 106" E.
Déclinaison magnétique :
7°40" W. (1946).

Repéres =

S. & 4 kms, petite gara
(hauteur 50 m.) de couleur
foncée, village de maisons
rouges et palmeraies ;

W., 2 8 kms, village de
maisons rouges 1 falme-
raies.

DESCRIPTION :

“| Zone d'atterrissage :

1500 m < 1.500 m,
Bande de 1.500 X 90 m.

Marqucs d'atterrissage de jour :

Angles blancs, pistes bali-
sées.

Marques d’atterrissage de nuit :

Lampes pour e balisage
des pistes.

Indicateur de vent :

Manche & air au centre du
terrain,

Nature du sol :

Reg  ferme, utilisable en
toutes saisons.

Cbstacles =
Légers  affleurements  ro-
cheux,
Nota. — Les différentes

Echelle exceptionnolle + 130,000 installations  sol

au centre du t
Installations : 1 1 atelicr. Station S.T.S. & Aoulef-cl-Arab, avec gon'o.

SHELL : Essence : distributeur spécial d'cssence coiation Shell sur le terrain
m.'f,"fﬁo‘.wlz't; :'.0203"3 .Iluilcs : stock d'huiles AcroShell sur le ter-

Météo:  Poste de météo, 3 Aoulef.

groupéss
n.




N AOULEF
CARTE D’APPROCHE A VUE ALT. 289m. T AIGERIE

Tor (507,

AOULEF

LAT:27°04" N - LONG: 01907 'E..

CARTE D'ATTERRISSAGE A VUE

ALT. 28.92!

S & '3
a@ﬁnrf Sy
i r~l>_{__

ot ou v00v d [0 s 289
r3 on matres ou-essus de I'aérodrome : (15

T MRS =TT

CONTROLE LOCAL APP, Fdont

TWR i VAP

CCONSIGNES DE PISTE PARTICULIERES

Aoulef — les surcharges ont été faites par Pierre Laffargue en vue
de l'implantation des balises Ariane
|~

N

SUR L'AIRE DE

= IFURKLISABLE Nors bandes,

Tél. de FAérodrome +

2tant

B+ Doc. Hddutte ssr L'adrodrons ow 3’'adresser
Jau, & ABORR-UISON-pLisCIE
! 675-20 & 26 & 45088 ow 0-18 & WAFSOY BRAFCH

Roaraduction it NE 1031 ¢

30 MARS 1952 MIN. IRAV. FUB. TRANS?. 5 IOURISME. SGACC FARIS
Sendcq Fhlocmofon Adonouiawe.




Aoulef et son phare — 1958




Noratlas a Aoulef — Février 1959

(Gilbert Heim)



h Aoulef— 1958

(Robert Nauze)



Aoulef — Logement de Mr Brandsetter, commandant d’aérodrome — 17 avril 1953

CERT 4 2 A

- = - n = -

(Pierre Laffargue)



‘Aoulef — 17 avril 1953 — Les DC 3 F-BEID, F-BEIE et F-BEIF du SGAC qui accompagnent Pierre

Laffargue pour tester les balises Ariane destinées a améliorer la visibilité des aérodromes.
Parmi les pilotes : De Philip et Flypo .
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Aoulef — 17 avril 1953 — Le DC 3 F-BEID du SGAC, lors des essais de la balise Ariane, et le Roi Lion

(Pierre Laffargue)



les essais de la balise Ariane

(Pierre Laffargue)



ierre Laffargue)



Aoulef — 17 avril 1953 — Saddock, adjoint au
commandant d’aérodrome, et le pilote de Phillip




(Pierre Laffargue)



Aoulef — 17 avril 1953 — Pierre Laffargue et la balise Ariane « Couronne-Diamants »

ierre Laffargue)



Aoulef — 17 avril 1953 — Ju 52

(Pierre Laffargue)



Aoulef — 17 avril 1953 — Ju 52

= ol i




Aoulef — 17 avril 1953 — Ju 52

(Pierre Laffargue)
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Ouallen

Ouallen a été une étape importante de la route impérial
des caravanes Maroc-Niger, mais la mise en service de
la route par le Tanezrouft a considérablement réduit
son activité.

Jacques Annic, sergent météo de I'armée de I'Air, nous
raconte Ouallen :

J'ai tenu, de février 1957 a mai 1958, la station météo
d'Ouallen en compagnie de deux radios de la
Compagnie saharienne et quelques Goumiers.
Bordj-Ouallen se trouve a 250 km au sud de Reggan et
a 69 km a l'est de la Piste Impériale. Si I'été était plutét
calme en raison de la chaleur (j'ai relevé 46 ° sous abri
les 15 et 16 aolt 1957), I'hiver nous recevions parfois
des visites de missions de géologues dont une équipée
de deux hélicoptéres Alouette 2, d'hydrologues et
méme d'anti-acridiens pour tuer les criquets « a leur
naissance » avant qu'ils ne forment des « nuages ».
Nous edmes aussi la visite d'un peloton de Méharistes
avec un lieutenant qui était savoyard, deux sous-
officiers radios et une dizaine d'indigéenes.

Toujours pendant la saison d'hiver, des caravanes de
Touaregs remontaient des moutons du Sahel ou ils les
élevaient pour approvisionner les oasis du nord. Nous
profitions de leurs visites pour leur acheter des
moutons pour nous approvisionner en viande fraiche.



Balise 250




Quallen

(Jacques Annic)



Quallen — 1957




Ouallen — 1957
L’intérieur du bordj

(Jacques Annic)



Quallen — 1957
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Quallen — 1957




Quallen — 1957
La station météo a l'intérieur du bordj
L’héliographe a gauche
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(Jacques Annic)



' OQuallen — 1957 — Jac!yjes Annic au Bureau de piste

§ E e |

(Jacques Annic)



Ouallen — 1957 — L’arrivée du Noratlas

‘(JaCQUésAAhnic)



" Quallen — 1957 — L’arrivée du Noratlas. —;é ’

(Jacques Annic)



Ouallen — 1957 — Noratlas de 'ET 2/64 Anjou e - |




Quallen — 1957 — Bell G2 de Gyrafrique
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Sur la route de Tamanrasset

PISTE DU HOGGAR

LGADES 7 940
TAMANRASSLT & 45
PARLS 3655
\LGER o0l

IN-SALAN . G435
FL=GOLE A is

(Loic Le Breton)



Tamanrasset, par Charles Brouty
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Tamanrasset-Ville

L'aérodrome de Tamanrasset-Ville, a proximité
immédiate de la ville, créé vers 1920, s’avére mal
disposé pour accueillir le trafic en augmentation de
la capitale du Hoggar. Cela entraine la création, en
1956, de 'aérodrome de Tamanrasset-Aguennar

N

“Carte av 1/250.000] 9
5 =3 0 % 5 k. 73

e —

o0
o N

Lo

%
IMTOUD

" TAANR
A vitle




Tamanrasset-Ville (Guide Shell du tourisme aérien 1948)

IALGH )
TAMANRASSET sl o
Chef-Licu d’Annexe
All 1395 m.
Autorités : M. le Capitaine, Chef d'Amnexe.
Médecin militairs et inflirmeric.
Burcau de Poste auxiliaive - T.S.F.

Cbservatoire Jules Carde (Institul de physique et de météorologic du globe).

Musée : Préhistoire et géologie,

SHELL :
S'adresser a lagence de_la SO TE. AFRICAINE DES TRANS-
PORTS TROPICAUX (SAT.T.)

Hatels ¢
ds I'"Aménokal (S.A gner pour les prix & la direction
de la SATT., 26 Carnot, Alger. Tél, 396-88).

bis
« Targui » Hotel (Madame Cheval, propriétaire) ;- repas i 100 francs 3
chombre : €0 francs.

Piscine :
Tiés curicuse (i 8 mitres au-dessous du niveau du sol}, & 500 m. & I'E.
du bordy militaire.

Garage ct atelier de réparations : SAT.T,

Site : La ville de Tamansasset, aux maisons de couleur uge-orange ou violine
"une architeeture originale, est construite dans une vaste plaine que cer-
nent les hautes mentagnes du Hoggar @ le panorama est magnifique et le
coucher du soleil rend féerique le spectacle des montagnes environnantes.
Par suite de lahitude, le c‘imnl est tempéré et la végétation, trés vive,
st en grande partie européenne : céréales, arbres fru'tiers, flewrs.
Prés du monument élevé & la mémoire du général Laperrine et du R.P.
de Foucauld existe toujours le bord) que ¢e demier comstruisit et habita
pendant plusicurs années. Sur la rive gauche de J'oucd s trauve le pre-
mict ermilage construit par le Pére, et ot il habita pendant la plus
grande partie de son séjour & Tamanrasset.

Objets locaux :
2) de prosses cuilldes en bois sculpté et gravé au feu. trés curicuses ;
b) aux souks. la plupant des atticles du Soudan (bijoux en argent et notam-
ment les croix d'Agadés, tentures, nattes, coussing en cuir, nails, armes,
* etc.n ).

Coutumes locales :
Tres curicuses danses dites « des batons » ; joutes oniginales dites « des
bouclicrs 3,

Excursions :
De nombreuses excursions peuvent étre faites dans le Hoggar (qui per-
mettent en méme temps o rencontre et la visite de campements nomades
touareg), notamment :
a) en autemebile, & lo Grande Guelta (excuzsion recommazndée : 12 kms) :

AERODROME

Position :
0 km. 800 N. ds Taman-
rasset,
Lat, 22'48' N,
Lo 531" F.
Déclinaison magnéliqus =«
625 W (1946,

Repéres :

N. et F une dizaine de
kms, importants  massifs
montagncus,

A0 km. 800 S. village
de maisons brunes et violi-
nes (avee  vigétalion) en
bordure de ln piste d’Arak
& Tamanrasst et de Ta-
manrasset i In-Guezzam.

riEoriou
?@ ) DESCRIPTION :

Zone d'atterrissage :
m. X 500 m,

Marques d'atterrissage :
Angles et cercle de_picr-
res noires avec inscription
réglementaire AMAN-

RASSE
Indicateur de vent :

Manche i air, en bordure
oE. du terrain,

Nature du sol :
Sablonneux avee quelques
trous de sable. ferme, uti-
lisable en toutes saisons ;
affleurements rocheux.

Antopnes .
» WO Obstacle: = .
L Hrizons W., 4 50 m arétes rocheu-

ses §

N. & 100 m. arites ro-
cheuses 1

E.. & 30 m, arétes rocheu-

o otros
auspeans 647

A 300 m pyléne de
F'SF. de 20 m. de haut.

Echelio excoptionneile

30000
Installations : Gonio,
SHELL : Essence : distributewr spécial d'essence aviation Shell sur le terrain,

Essence 80 oct.
Hluiles : stock d'huiles AcroShell sur le terrain, Huile 120.

Météo:  Poste de météo, & I'amanrasset.



Tamanrasset-Ville — 1959 — En haut a droite, dans I'enceinte, 'aérogare dans lequel loge Emile Koltan,
contréleur de 'aérodrome de Tamanrasset-Aguennar




Tamanrasset-Ville — 1959 — Au premier plan, 'aérogare dans I'enceinte




Tamanrasset-Ville — 1960




=




Tamanrasset-Ville — 1959 — Suite a un cheval de bois, le Beech 18 F-OAXJ d’Aérotec éclate
un pneu. Ceux qui ont pratiqué le Beech 18 pardonneront.
Le Beech transporte Paul et Maurice Berliet et quatre personnes de leur entourage

~ (Marius Mandaviale)
»
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i A 1959 — Un Broussard d’Aérotec venu dépanner le Beech 18 F-OAXJ

B & R . = . (Marius Mandaviale)
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RELAIS ROUTIERS

LES
ROUTIERS

HOSTELLERIE

CHEZ CHICHIRBELLE

SPECIALITES TAMANRASSET-LES-BAINS

TOUAREGS
AMBIANCE P. L. O. (i boed du Lac)
CADRE SYMPATHIQUE °
VUE SUR L/OASIS Quvert Jour et Nuit

— ET LA PLAGE — TET T T IS



L’ermitage du pére de Foucauld a ’Assekrem




CARTE D'APPROCHE ET D’ATTERRISSAGE

TAMANRASSET-Aguénnar
ALGERIE

CONTROLE LOAL: AP Neant
TWR: VHF

CONSIGNES DE PISTE PARTICULIERES : Néant.

RENSEIGNENENTS COMPLEMENTAIRES SUR L'AIRE DE MANCEUVRE .
Inutilisable hors bandes

Tél. de Mérodrome : Véant
QA S'adres ser au Bureau d'Information 1éronautique
(BI4) de TAMANRASSET - Ville.
Tél: Néant.

NOTES -

7 Corte au 1/250.0007

1000 s

21 AVRIL 1955

Tamanrasset-Aguennar

Avec 'aérodrome moderne d’Aguennar, mis en service
en 1956, Tamanrasset peut accueillir I'afflux grandissant
du trafic aérien qui fait escale sur la route de I'Afrique
australe et peut recevoir les DC 4 d’Air France et d’Air
Algérie qui assurent la ligne vers Alger.

L’aérodrome est a 1 370 métres d’altitude (4 500 pieds)
et il fait quelques fois trés chaud, attention a l'altitude-
densité !

ALT 1370m
LONG 05" 27'E

LaT 221 49N




En approche piste 27 & Tamanrasset-Aguennar

(Bernard Saint-Amand)






(Emile Koltan)



Tamanrasset-Aguennar — 1959

(Jacques Richard)



<. Emile Koltan, contréleur aérien a
. “ | Tamanrasset-Aguennar

(Emile Koltan)



Tamanrasset-Aguennar — 1963 — Escale d’'un Beechcraft Baron

._v'- ~e

7 (Emile Koltan)



Tamanrasset-Aguennar — 1956
Les Bell G2 de Gyrafrique arrivent en
camion




Tamanrasset-Aguennar — 1956 — Les Bell G2 de Gyrafrique sont remontés




Tamanrasset-Aguennar — 1956 — Les Bell G2 de Gyrafrique sont remontés




Tamanrasset-Aguennar — Panne d’'un Ju 52 de la Marine, lors du transfert de Diego-Suarez
(Madagascar) a Cuers, le 28 septembre 1956

——




Tamanrasset-Aguennar — 1957 — Convoyage de Cessna par France-Aéro




(Yves Guérard)
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Tamanrasset-Aguennar — 1958 — SO30 P Bretagne du GLAM

(Yves Guérard)



F Tamanrasset-Aguennar — 1958 — Un passager VIP débarque du SO30 P Bretagne du GLAM




Tamanrasset-Aguennar — 1959 — Visite de Paul Raynaud

- (Emile Koltan)



Tamanrasset-Aguennar — 1958 — B-17 de I'lGN

(Emile Koltan)



Tamanrasset-Aguennar — 1961
Luna Koltan, épouse d‘EmiIe,\contréIeur
d’aérodrome, et un Noratlas de 'ET 3/63
va¢

(Emile Koltan)




(Emile Koltan)



Tamanrasset-Aguennar — 1958 — DC 4 d’Air France




Tamanrasset-Aguennar — 1958 — DC 4 d’Air Algérie

A\R ALGE (]
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(Emile Koltan



Les naufragés du
Hoggar

Le 26 septembre 1958,
un NC 701 (Siebel) du
GLA 45 se pose en
panne aux environs de
Tamanrasset avec deux
reporters du journal
militaire TAM (Terre-Air-
Mer).

C’est l'occasion d’un
reportage inespére.

(Roger Drique)



Les naufragés du Hoggar - Iis sont retrouvés le lendemain, en fin d’aprés-midi, par un Noratlas de
'EARS 99 et par un Dakota




Les n3 e Hoggar — Un Saharien vient a leur re‘TT)ntre
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(Rogr Drique)



Les naufragés du Hoggar
Tout va bien, ils sont photographiés
avec des Méharistes

(Roger Drique)



Les naufragés du Hoggar — Un parachutiste vient a leur secours avec de I'eau et des vivres

Tix (Rogef Drique)



Les naufragés du Hoggar
lls passent une deuxiéme nuit
a la belle étoile (du Sud!)

(Roger Drique)



Les naufragés du Hoggar
lls passent une deuxiéme nuit
a la belle étoile (du Sud!)

(Roger Drique)



Les naufragés du Hoggar — Tout est bien qui finit bien, les Méharistes les raménent a bon port

/R

oger Drique)



Dans la région de Tamanrasset — En 1963, panne d’essence du Jodel 140 Mousquetaire F-OBTQ de
la Société Aéro-Niger, dépanné par un Aéro-Commander

Derniére diapositive

E

(Emile Koltan)



