Ami(e) Internaute,

Ce trente-deuxiéme diaporama est le premier d’une série concernant les aéro-clubs
d’Algérie. Il est le premier de deux diaporamas sur les aéro-clubs basés a Alger.

Pour en savoir davantage, lisez : L’aviation légere en Algérie (1945-1962).

Le précédent ouvrage, concernant période 1909-1939, est épuisé.

Faites circuler ce diaporama sans restriction !

Merci aux propriétaires des photos dont les noms apparaissent entre parenthéses.

Pour I'histoire de 'aviation en Algérie que je prépare, je recherche des photos, des
documents, des récits et des témoignages, merci d’en parler autour de vous.

N’hésitez pas a me demander les diaporamas précédents.
Bien cordialement.

Pierre Jarrige.

Jarrige31@orange.fr

http://www.aviation-algerie.com
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Avant que I'’Aéro-club d’Algérie ouvre son école de pilotage en 1931, trois entreprises se sont activées
a Maison-Blanche pour tenter de former des pilotes de tourisme :

Compagnie aérienne frangaise (CAF)

La Compagnie aérienne frangaise a pris la suite de France-Aviation pour faire du travail aérien et pour
entretenir les pilotes réserviste (contrat de 1925 avec les écoles Paul-Louis Richard). Inaugurée en
février 1926 (chef de centre : Prou, chef-pilote : Marcel Descamps), elle exploite des Sopwith SOP 1,
des Morane-Saulnier XXX, 35, 139 et 191, des Caudron 109, 157 et 159, des Nieuport-Delage 391 et
des Hanriot 32. La pléiade de réservistes qui s’entrainent a la CAF, pour la plupart anciens pilotes de
guerre, formeront le noyau actif de I'’Aéro-club d’Algérie. Les meetings, les coupes et les compétitions
organisés régulierement par la CAF obtiennent un grand succeés et font de la bonne propagande. Mais
les avions disparates se prétent mal a une utilisation en école de pilotage civile.

Centre d’aviation civile et privée de Maison-Blanche

Début 1927, I'Aéro-club d’Algérie aide Emile Bonin, ancien pilote de I'Escadrille des Cigognes qui avait
créé un aéro-club a Sétif, a lancer une école de pilotage avec le pilote oranais Louis Roidot. Le Centre
exploite un Hanriot 14 (F-AIDV), un SPAD 16 (F-AGDS) et un Nieuport 38. Le premier éléve, Marcel
Morand de la Genevraye (né a Affreville le 7 janvier 1902), l1aché le 12 mars 1927, est tué le 8 mai
1927 a Hussein-Dey avec le SPAD 16, ainsi qu’Emile Bonin et le parachutiste René Granveaud. C’est
la fin du Centre et la fin de la premiére activité sportive depuis les précurseurs d’avant-guerre.

Roger Vuillemot et Vidal

Les anciens pilotes militaires Roger Vuillemot et Vidal créent une école de pilotage a Maison-Blanche
avec les moniteurs Vilette et Robert Petit. lls utilisent un Caudron G3 (F-AlJS, remonté le 15 mars
1927), un Morane-Saulnier 139 (F-AILX) et un Hanriot 14 (F-ALIH). Vilette forme le premier pilote de
tourisme en Algérie : Jean-Marie Fraix, breveté le 7 janvier 1930. Robert Petit lache ensuite, sur le
Caudron G3, Charles Marigan, Marius Ladhuie, Roger Narbonne et Jacques Duchéne Marullaz avant
de partir pour 'Aéro-club de Mostaganem avec le Hanriot 14 en décembre 1930.
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Morane-Saulnier XXX A1 de la CAF a Maison-Blanche (Armande Fraix)
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En 1926, Emile Bonin en place avant du Hanriot 14 du Centre d’aviation civile et privée de Maison-
Blanche (Robert Biancoti)




A maison-Blanche en 1927, le Caudron G3 de Roger Vuillemenot et Vidal (Armande Fraix)




Le moniteur Vilette et Jean-Marie Fraix devant le Morane-Saulnier 139 F-AILX de Roger Vuillemenot et
Vidal (Armande Fraix)




Jean-Marie Fraix, premier breveté pilote d’avions de tourisme en Algérie (Armande Fraix)
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FEDERATION AELERONAUTIQUE ALGERIENNE
Fondée en 1929
(UNION REGIONALE ALGERIE-SAHARA DE LA FEDERATION NATIONALE AERONAUTIQUE FRANCAISE)

C.C.P. ALGER : 147-79 29, BoULEVARD CARNOT - ALGER THEL. : €63.76.52

Parmi toutes les manifestations de I'Année du Centenaire en Algérie, le premier congrés de la
Fédération nationale aéronautique (FNAé) se tient & Oran en mai 1930, présidé par Rodolphe Soreau
et en présence du ministre Laurent-Eynac. 28 aéro-clubs de métropole et d’Algérie y sont représentés.
La Fédération aéronautique nord-africaine (FAENA) rassemble, en 1933, 23 clubs en Algérie et 12 au
Maroc et en Tunisie. En 1938, devant I'importance des clubs algériens qui comptent 185 avions, la
FAéNA devient la Fédération aéronautique algérienne (FAA), présidée par William Billon du Plan.

En 1946, la FAA, présidée par Yvon Milhe Poutingon, président de I'’Aéro-club d’Oranie, et avec de
brillants animateurs comme Henri Fouque Duparc, Rémi Saint-André et Daniel Robert-Bancharelle,
assure une reprise rapide des vols avec l'aide efficace de I'’Administration qui accorde des subvention
et attribue plusieurs Stampe, une trentaine de Fairchild et une vingtaine de Tiger Moth.

A partir de 1954, la découverte du pétrole et I'insécurité orientent I'aviation légére vers un nouveau
destin. Les aéro-clubs jouent un réle de plus en plus important en permettant des liaisons sires et
rapides dans tout le territoire avec de nouveaux avions fiables et performants.

L’Algérie se hisse dans les premiers rangs de I'activité aéronautique mondiale. Les clubs, qui totalisent
8 200 heures de vol et 85 brevets en 1951, font 30 000 heures et obtiennent 141 brevets en 1960.

Prés de 300 avions sont au service de 40 aéro-clubs lorsque les vols doivent cesser en avril 1961.



Caudron 282 Phalene F-AMKM (Louis De Bussy)
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Congrés de la FAéNA en 1935, en présence d’Emile Morineaud, député de Constantine, Gaston |
Pourcher directeur de l'aviation CIVI|e et des autorités de Ia 5‘9""3 RA (Jean Bovet)




Les congreSS|stes de la FAéNA (Jean Bovet)
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Le 12 avril 1937 a Maison-Blanche, arrivée du pilote de records Sadi-Lecointe, inspecteur général de
I’Aviation populaire. Il est accueilli par les animateurs de I'aviation lIégére. De gauche a droite : Marcel
Kraft, Louis Durafour, Suzanne Aupécle, Dr Roger Meunier, Marcel Christofle, Sadi Lecointe, René
Prévost, Marcel Rey, William Billon du Plan et Henri Ferraris (Pierre Laffargue)




Concours d’aéromodélisme organisé par la Fédération et les Groupes
laiques d’étude a Maison-Blanche en juin 1937 (Pierre Laffargue)




Propagande aéronautique auprés des éléves des écoles en 1937 (Pierre Laffargue)




En 1938, Rémi Saint-André, secrétaire de la Loterie algérienne et ardent animateur de la Fédération et
de I'Aéro-club d’Algérie, a I'excellente idée d’associer les aéro-clubs a la Loterie.

FEDERATION AERONAUTIQUE|
NORD-AFRICAIN

LA FORTUNE DESCEND VERS VOUS

——— Aidez les Ailes en achetant des participations de la
FEDERATION AERONAUTIQUE N. A.
I} A son Siége Social : 29, Boulevard Carnot — Alger —
Dans tous les Adéro-Clubs
ainsi qu'd la e
BANQUE CHABASSEUR
4, Rue de la Paix — ORAN i
63, Rue d'lsly — ALGER — (Face a la Grande Poste)

Et chez la plupart des vendeurs de billets de la Loterie Algérienne

| DIXIEME : 11 FRANCS D/
‘ VOUS Favorisera
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L’hommage du gouverneur

> : : - général Edmond Naegelen
R 5 amb 1451 a la Fédération et aux aéro-

‘ALGERIE .
= clubs lors de son départ.
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Atro.CLuB D’ALGERIE

FONDE EN 1910

ALGER, LE 195
29, B® CARNOT

L’Aéro-club d’Algérie, créé le 22 octobre 1909, a une activité réduite aprés la Grande Guerre jusqu’a
I'apparition, en 1930, d’avions légers d’une utilisation pratique. L’école commence alors en Caudron
Luciole alors que plusieurs adhérents achétent des Caudron, Potez et Farman. Il regroupe 32 avions
en 1933 (sur 471 avions immatriculés en France) et méne une action de propagande remarquable
avec des meetings, des voyages, une école prémilitaire, une section féminine et des évacuations
sanitaires. En 1939, il a obtenu 119 brevets depuis sa création et a effectué 1 600 heures de vol durant
les six premiers mois avec ses 7 avions. Les adhérents totalisent 47 avions.

En 1946, sous la présidence de René Prévost, la reprise est rapide avec les nombreux pilotes
militaires démobilisés. L'école reprend en Stampe et les voyages en Fairchild et Norécrin. Le club se
classe dans les tout premiers dans les différentes coupes aux brevets et aux kilométres parcourus. I
assume pleinement sa mission de propagande aéronautique et la formation prémilitaire concernera
plus de 1 000 jeunes jusqu’en 1962.

Les besoins pressants de I'école et des déplacements liés a I'exploitation pétroliére, a I'insécurité et a
I'entrainement des réservistes aménent a 'acquisition des avions modernes qui apparaissent a partir
de 1956 : Jodel, Emeraude et Mousquetaire.

Le club effectue alors une moyenne de 3 000 heures de vol par an pour une quinzaine de brevets et il
posséde prés de 20 avions lorsqu’il est frappé par l'interdiction des vols en avril 1961, aprés un demi
siécle d’existence.



Le chef-pilote André Heinzelmann et Jean Camps devant le Caudron 232 Luciole F-AJSQ livré a
I'Aéro-club en 1931 (Hubert Masquefa)



Pierre Laffargue, un des premiers éléves de I'Aéro-club

(Alain Gibergue)

LE SECRETAIRE GENERAL
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D'ALGERI
N 1922 ’
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7, Rue de Cons




Octobre 1932, le Potez 36 du Dr Tillier arrive a Alger sur le pont d’'un moutonnier (Pierre Durafour)
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Le Potez 36 du Dr Tillier est remonté (Anne-Marie De Sansonetti)
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Le club-house de 'Aéro-club d’Algérie a Maison-Blanche en 1933 — Construit avec I'aide des pétroliers
Shell et Stanavo, il sera détruit en 1953 lors de la construction de la piste 06/24 (Stanavo)



En 1934, Suzanne Aupécle, de
Bourkika, vice-présidente de
I'Association féminine d’aviation
sanitaire, en Caudron Phaléene.
Remarquer le manche a balai
suspendu au plafond ! Ces avions
seront modifiés par la suite avec
une commande plus classique

(L’Afrique du Nord Illustrée)



Le Dr William Goéau-Brissonniére (deuxiéme a droite) devant son Caudron 270 Luciole F-AMCK
(Anne-Joélle Goéau-Brissonniére)




Le deux chevilles ouvriéres de I'Aéro-club d’Algérie : le chef-mécanicien Jean-Marie Fraix et Henri
Ferraris, ancien pilote de guerre, chef-pilote de 1933 a 1956 (Armande Fraix)




En 1934, Marcel le Dr Alcay, Jean et Jacques Germain
(Jacques Frachon)

La famille Germain

La grande famille Germain, de
Mouzaiaville, qui a obtenu des
résultats  remarquables  qui
honorent I'Algérie dans le
domaine agricole, est, dans les
années 30, la famille la plus
aéronautique du monde. Elle
compte huit pilotes, dont deux
femmes, qui pratiquent tous
I'aviation d’'une maniére active et
qui entreprennent de grands
voyages en Afrique.

Henri Germain a créé, en 1934,
les LANA, premiére compagnie
opérationnelle de lignes
intérieures en Algérie.

L’exemple de la famille Germain,
dont des membres ont payé un
lourd tribut a laviation et au
terrorisme, a largement
contribué a développer le goit
de l'aviation en Algérie.




Le 7 octobre 1933 a Maison-Blanche, remise de la croix de la Légion d’Honneur a Marcel Germain
aprés son raid Alger-Djanet du 11 novembre 1932 en Caudron Phaléene. Le président Billon du Plan,
Marcel Germain et son épouse Taty, Mme Brossette, mére de Taty, et Jean Germain, pére de Marcel.
Devant : les enfants de Marcel Germain (Taty Germaln)
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Marcel Germaln et le Caudron 430 Rafale
avec lequel il trouvera la mort le 17 février
1935 a Maison-Blanche (Taty Germain)




En juin 1934, Jean Neveux, grand voyageur aérien vainqueur de la Coupe de la SGF en 1955 et qui
sera président en 1956, s’occupe du Potez 36 F-ALTH de I’Aéro-club d’Algérie (Jeanne Neveux)
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Henri Ferraris dans le Caudron 510 Pélican F-AOFS baptisé Jean Mermoz le 31 janvier 1937
(Anne-Marie De Sansonetti)




René Prévost

Le président Prévost, né en 1886
a Asniéres, aérostier de la
Premiére Guerre, ingénieur
Sup’Aéro (1919) et directeur du
Bureau Veritas, se consacrera
entierement, bien que gravement
malade, a la Fédération et a
I’Aéro-club d’Algérie.

Président ou administrateur du
club de 1920 a 1956, ses
compétences  techniques et
administratives et son sens des
relations humaines permettront a
I'Aéro-club d’Algérie de compter
parmi les plus importants aéro-
clubs de France.

AERO CLUB D’ALGERIE|

29, Boulevard Carnot — ALGER
Tél. 376-52 C.C.P. 107-29
Aéroport de Maison-Blanche
Téléphone : 675-20
— Apprenez a piloter a son Eco-
le de-pilotage, dirigée par le

chef-pilote. FERRARIS.

— Entrainez-vous, promenez-vous
et déplacez-vous sur ses
avions « Piper-Cub » : 1.650
fr. ’heure de vol — « Stam-
pe » et « Tigger-Moth »: 2.200
fr. ’heure de vol — « Noré-
crin » et ¢ Fairchild » (4 pla-
ces : 3.300 fr. 'heure de vol.

— Vols ‘de coqueluche.
— Entrainement gratuit de ré-
servistes.
Adhérez a
PAERO CLUB D’ALGERIE
Droit d’entrée : 1.000 fr.
Cotisation annuelle : 1000 Frs.
Service gratuit- du «Pingouin-Aéro»

/
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Les installations de I'Aéro-club d’Algérie a Maison-Blanche en 1955 (Gilbert Néel)
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En 1951 a Touggourt, le Fairchild 24 F-OAAS baptisé du nom du Dr Tillier mort en accident aérien le
25 novembre 1934. Une cinquantaine de Fairchild 24J (UC-61K Forwarder) ont été retrouvés en
caisses a Maison-Blanche apreés le départ de 'armée américaine. Un trentaine ont été cédés aux aéro-
clubs algériens a des conditions intéressantes (lvan Carayol)




Le F-OAAS accidenté le 31 décembre 1952 vers Camp-du-Maréchal (Armande Fraix)



Le Fairchild F-OAEM de I'Aéro-club d’Algérie au Tour aérien de Sicile en juin 1954 (Jeanne Neveux)
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Rémi Saint-André, président en 1957, et Henri Ferraris (Anne-Marie De Sansonetti)



Roger Esposito et le moniteur Georges Faucon en Norécrin (Georges Faucon)




Le Nord 1002 F-BDRF du Cercle aéronautique du SGAC, utilisé egalement par I'Aéro-club d’Algérie
(Jacques Delol)




Le Stinson 105 H75 Reliant, ancien de la Marine Nationale, utilisé par le Cercle aéronautique du SGAC
et 'Aéro-club d’Algérie (Armande Fraix)
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Réunion du conseil d’administration en 1957 : Mlle Lebon (secrétaire), Jean Nicolas, le président Rémi
Saint-André, René Esposito, Jean de la Jonquiére et Pierre Gassiot (Jean de la Jonquiére),




Ennuis de train & Burdeau en novembre 1957 pour le Norécrin F-BBKP de I'’Aéro-club, piloté par Jean
Neveux (Jeanne Neveux)
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L’aérodrome de Chéragas, mis en service le
15 mars 1958 aprés plusieurs années
d’étude, est destiné a libérer 'aérodrome de
Maison-Blanche du trafic des avions des
aéro-clubs.

Il héberge I'Aéro-club d’Algérie, I'’Association
aéronautique algérienne (3A) et I'’Aéro-club
de 'AlA d’Alger.

Il héberge également l'unité importante du
Groupement 105 de 'ALAT.
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Aprés 33 ans de présence a Maison-Blanche, le club s’installe, en mars 1958, c6té sud de I'aérodrome
de Chéragas partagé avec '’ALAT (Pierre Llopis)



Aprés avoir été déménagés une premiére fois a Maison-Blanche pour la construction de la piste 06/24,
les hangars de I'’Aéro-club sont transportés et remontés a Chéragas (Yves Quiniou)




A chéragas : Jean de la Jonquiére (président en 1959), le moniteur Cougoule Devergne, Jacques
Krieger, De Arriba, Jean Neveux, Cnl Bonamy, Francine Finat, X, Georges Tramalloni et Pierre Lefrou
(Jean de la Jonquiére)



Jacques Krieger prépare une Emeraude a Chéragas devant Jean
de la Jonquiére. Au fond : la tour provisoire et le bloc technique en
cours de finition (Jean de la Jonquiére)
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Jodel 117 a Chéragas en 1960 (André Siramy)
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Scintex CP 301 Emeraude a Chéragas en 1960 (Guy Espirac)



Mousquetaire F-OBLC a Batna en septembre 1959 (Bernard Gilotte)




Mousquetaire F-OBLC a Batna en septembre 1959 (Bernard Gilotte)




Mol 4
Jodel 140 Mousquetaire a Sétif en 1960 (Bernard Chenel)



- Aéro-club d’Algérie
Voyage Chéragas-Palma-Chéragas
16,17 et 18 avril 1960

| Pour féter son cinquantenaire, I'’Aéro-club d’Algérie,
j présidé par Jean de la Jonquiére, organise une
\ randonnée Alger-Palma de Majorque a laquelle se
‘ joignent des avions des aéro-clubs de I'AlA, de Blida
et de Bougie.
‘ Quatorze  avions  transportent  quarante-deux
‘ participants. lls sont rejoints & Palma par un DC 4
- d’Air Algérie transportant les accompagnateurs et les
- amis.
Le voyage, de 630 km aller et retour, se déroule sans
! incident, encadré par un Languedoc de 'EARS 99



Préparatifs avant le départ, devant les hangars des aéro-clubs au sud de la piste — De gauche a droite : Aéro- club
d’Algérie, Aéro-club des 3A et Aéro-club de I'AIA
A gauche : le Jodel D 120 F-OAZB de | ‘Aéro-club de Bougie




Préparatifs avant le départ, 'Emeraude F-OBKC est de I'Aéro-club de Blida




Préts au départ, vu de la tour de contréle — Au fond : le seuil de piste 08
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Jodel D 117 et Emeraude de »l’Aér' club d’AI jérie







Décollage, en piste 26, du Fairchild 24 F-OABG de Georges Tramalloni
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Palma de Majorque




Palma'de Majorque




Sur le parkihg de Palma




Le Fairchild 24 dé Geofges Tramalloni & Palma




Le Jodel D 140 Mousquetairé de '’Aéro-club d’Algérie a Palma, devant un DC 4
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La Dépéche
Quotidienne

LE CINQUANTENAIRE DE AERO-CLUB D'ALGERIE
14 avions légers avec a bord
42 pilotes pour équipages, ont relie
Alger a Palma en ‘““vol de formation’’

I DIEINOI-RET EIN' V@A E" SIPIEClFAIL

J. TAOUSSON

E ne fut pas a proprement par-
ler, un rallye aérien. Plutét,
une randonnée touristique. Mais
une randonnée unique puisque
c'était la premiére fois que des
avions légers — volant en forma-
tion — reliaient Alger & Majorque,
« lile de calme et de lumiére ».
Au mois de janvier déja, M. Krie-
ger, le secrétaire général de 1'Aéro-
Club _en avait eu I'idée. Diable ! La
« boite » allait avoir un demi-sié-
cle. Et une croisiére faisait un beau
cadeau d’anniversaire.

petit monde ai
avait trouvé I'idée génlale. Tout le
monde aussi s'était montré scepti-

que.

Personne n’osait croire que pour-

ralent étre surmontées les . terribles
ditflcultés aum tel voyage & Palma.

Les. terribles difficultés adminis-
tratives, bien entendu, puisque les
temps sont loin ou Biériot pouvait
survoler la Manche cans aviser qui-
conque

Probléme résolu

Traverser le ciel rempli de forma-
lités, tel était le probléme a résou-
dre. Tel était, aux dires mémes des
p\lotes, le véritable exploit...

ent de la Jonguiéres,
l'élégﬁ.nt préslﬂent de 1'Aéro-Club
d’Algérie le réalisa~t-il ? Comment
s’y prit-il pour faire tomber les ob-
jections, convaincre de la plume et
du verbe, avec 'appréciable appui de
M. le Consul général d’Espagne A

Alger et M. le Directeur de I'Aéro-
nautique civile, les hautes autorités
civiles, militaires et soutirer enfin la
fameuse autorisation ? Ceci est une

Eux, resteront dans les annales.
Téquipage de « I'Escadrille du Cin
quantenalre ». Les pilotes qui,
dessus du « Mare-: Nosmum » entre- |

autre histoire qui

dans une volumineuse correspon-
dance.

Llessentiel était que VAéro-Club

d'Algérie put féter — et le faire na-
turellement par une manifestation
aérienne — sont allégre cinquante-
naire.

Cinquante ans ont passé...

Cinquante ans déja ont passé de-
puls les envols hésitants des pre-
miers pilotes algérols, contempo-
rains de Chavez et Caudron : Jean
Marcé et Métrot, fondateurs du club.
Métrot avait été le précurseur. En
1906, il avait volé pendant 70 minu-
tes sur son biplan « Voisin » !

Et puls, au fil des ans, avec le
« progrés », I'expérience de la guer-

aussi, Jes pilotes s'étalent fait
plus nombreux. Certes, le baptéme
de I'air demeurait encore une aven-
ture. Mais I’Aéro-Club, sur son ter-
raln’ de Maison-Blanche, _voyait
%OUESEI' ses ailes : Spad, Hanriot,
35

Epoque héroique des Marcei Gerr
main, Volmerange, Bonin, - Petit,
Marignan, Tillier, Merico, avions de
performances, de rallyes et de cir-
cuits.

50 ans déja ont passé. 50 ans de
Joles; de sport, de succés, de deufls

ussi qui ont fait de la petite his-
foire de I'Aéro-Glub d’Algerie, 1o ré-
sumé local de I'évolution de l'aéro-
nautique.

privent la in, avec la
i, le méme esprlf que leurs
« ancétres » Mariano, Duchéne, Dut-
teriez, s'élancérent vers le Sud.

Ils étaent 42 dont « cing de moins
de 20 ans » qui avaient grimpé sa-
medi_dans les carlingues des 14 ap-
pareils minuscules, sagement rangés
depuis la veille sur le terrain de
Chéragas ; hardis oisons mécani-
ques, lancés dans laventure eous
la protection d’'un bon gros quadri-
moteur couleur de chardonneret...

Pour le commandant Barbey et ses
hommes, les gens du Languedoc de
surveillance, pour les autres équi-
pages militaires des Nord 2501 escor-
teurs, la balade était profession-
nelle.

Pour ceux de 1'Aéro-Club d’Algé-
rie, de I'ALA. de Mitidja,, de
Bougie. elle avait l'importance des
grands instants, la griserie du « vol
de groupe sublime ou le réve est
squadron-leader

L'épreuve

Iis étatent 42, done, qui décollé-
rent dans le petit. matin. Des an=
ciens, des jeunes, des plus jeunes et
méme une femme, l'unique pnme
féminin de la croisiére :

Finat, la dynamique secrétaire de 18
Worms, qui totalise plus de
_ heures de vol.

A SUITE EN PAGE 10




La Dépéche
Quotidienne

" A SUTE DE LA 12

C'est Annie Finat qui ramena ré:
cemment de Parls a Alger, un ¢ Am-

Jean Neveu, au cap des 3.000 heures
dépassé, Duchemin, Liopis,

dieutres encore, cléves de Cougonle
le pilote de I'ACA, de Llopis
% anetacl, ves. forvénts, plems
de bonne volonté, devant léur pre-
miére grande épre

Tourlsme 3 Palma

foule algérolee, que les DO-&
dAlr Algérie avaient lancée sur la
piste de Paima, attendait, impatien-
dans la ruche bourdonnante
V'Aéro-Puer
Le foule des parents et des amis
pour qul le rallye était un prétexte

rayons de soleil encore frileux et pa-
Tes.

La foule, bref, guettait, devant une
Diére ou nm co , le point qui
grandizalt dens Pagnr”

Ambassadeur » du président
le a

i ee o
déja_attendu sur laire, par le maire
! Real

compte de. nas.

Dabout, les Algorois des\gns,en le
clel du doigt, reconnaisst et Jo «
del » de X ou I'c Emera

ent, sur le_piste anotante ot

Sorée, apres deux newres de vol. Les
majoiquins, eux, dans un dlah de

pree se poser pour eatisfaire.
un_ besoin nature}

Vine d’honneur et Ienmtamons Re-
merciements. aux_ équipages
MAR. qui essuraient la provection
Regiets auss a
Ohin: o Baima. devant ceste. flotts

en tout et pour tout que trois avions.
Et voila. La premiére partie du voya-
g8 — sooriif et messager damitie
—_était_ terminé
TG

I.’|Ie de calme et de |umlere
la_Jonquiéres, dans
cotis Femaravatie gl fit a Padie:
Glub de Paima, avalt div
es 'joyaux A nul autres
pareils dont Ia Méditerrante est Tex
crin, les Baléares scintillent de feux
qui sont chers & tous les Franca
& on partioutier & fous les Alzé:
riens,

uvenir sentimental nous
attachs pratondnent & 1e pods belte
de 1a Jonquitres et tous les

'pﬂnczi de
PAe et e Gonete, romerclent

1e

SAM

T on a
poursuivant  le
1ls font part de leur gratitude a

lerc, la secrétaire

P RrorClup d'ugene, qul 2 su

Dartaltemient organiser lefséiour
tous a Palma de Majorque.

e vos tlee : Mejorque, Nous 5ie pou-
vons oublier que dans un de vos
sites leg s célébres, 1n chartreuse

Valdemosa, ara)
P e e
a_enrichi nocxe patri-

mpat) pp)
SAleR ces « presquesfréres 3 qui ar-
rivaent de l'autre coté de la mer.
L’accueil de Palma

Bmbrassades. effusions,
de mains. Et puis la salle’ de l'A:!o-

3
« Pas un brin de zef. Qui eurait
cmgauy“msj uns 1 >.
& trois fours, {1 satt dains
Ve, o milye

Euecmemom, fls m'étaient pes
i

% ceux

Véritas,
mots croisés de
T« Echo d’Alger » pendant le voyage
et surtout le copilote d’Annie Finat,

moine littéraire.
Plus pamcuummem en tant
Jhigerie, nous

hs ses amis plusieurs e
ont franchi ce bras
‘pour venir en
faire fructifier une terre qui ne de-

mise en_valeur
et y ont pleinement réussi. Iis ont

liens
communauté. d'intérets, lens coms
merciaux, qui nous ont constamment
unis et qui continuent de

nir ».

0’ nlest vrai, M, de la
uiéres & su trouver les mots|
et bon e e e

majorquins. Il a su exprimer ce que
chaque Algérien ressent lorsqu’il

apescolt le chibtenu do Bellver, lors.
quil_débarque daj de Pal-
a,

La douceur de 1ile, son soieil
enchanteur, la pureté du clel qui se
mire dans les eaux les lus claire
ont déja conquis bon nombre d'en-
tre_nous.

Palma, c'est le cap Blanco qui n'en
finit plus, le mystérieux chaume des

d
journées d'avril vient
troubler votre flanerie,

La fiesta 3 Palma

Transformés en touristes-piétons,
nos_touristes aviateurs qui, hier, sil-

Pahis, les Algérols qui_ pourtant
nignoront Bratianement ples Hion

rant bon le tabac et les anchois.

Un chapitre de pius
Ihistoire de I'aviation
Iégére algérienne

, Solrées typiques, inévitables solrées
a bruits de castagnettes, pal
i ottt o
personne ne vient encore troubler.
Douce amblance des cabarets regor-
geant de jolies touristes. Et C'était

jasi S mapikigen o et
attendalent,
équipages.

Ces équipages, qui ont ajouts, o
me Giruis Hemceimam, predscessent
de Taéro-club des Ferrari et Cou-
goule, aux heures décisives du sport
aérien, un chapitre de plus a I'nis-
toire de l'aviation de tourisme en

Algérie,
Jean TAOUSSON.




Le Journal d’Alger

omment s'est déroulé le vol
es quatorze avions légers
‘Alger aux Baléares et retour

Ce n'est pas la premiére fois que la Méditerranée est traversée par des avions légers, mais elle ne I'ovait
jamais été en groupe. Cette promenade aérienne Alger-Baléares et retour restera certainement marquée dans|
les annales de I'aviation légére algérienne et francaise.

Survoler une grande étendve de
des avions équipés d'un

done & la merei d'une
et unique moyen de pro-
Tar los aptan

entreprise hasardeuse. Aussi
normalement inter-
toujours
penser quiavec la ré-
quiarité de marche de plus en plus
des moteurs modernes, cette
inierdiction pourrait &ire adoucic, et,
ns histoire au ber-
cail de tous les a dans
ccite  promennde  méditerransenne
pascale, lo président cf le secrdtaire
général de I'Aéro-Club d’Algéric, pro-
moteurs de ceite grande sortic, nous
di leur veeu pour Favenir :
s en faire une régle absolument
encore, il sarait raisonna-
diavtoriser do fols
doux aviens, pour permete
ure entraide réciproque, vols
mités & In matinée, afin de donner
Io tomgs aux secherches Eventyeliss
ployer sur de lon-
“haures do. jour:
il faut foujours rester fi
dont dans de felles entre

e

pru-

cenzée. Ce fut detlours, une
SerHIB o dons” I et
s organisateurs.

Les avions suiveurs
aviens légers étaient sur-
oux i « Lay

deux « Noréerin » quadriplaces ; un
« Ambassadeur » et un « Jodel-D-
120 », biplace do FAéro-club de LA,
LA.

drlptices s
« Jodel-D.-120

D120 ; patroville rose ave deux
« Ambassade

Les. premlers, décollages eurent lieu
de Chéragas & partic de 8 heures,

samedi. a police et
Iz dovane avaient bien vouly se dé-
placer nlest

pas normalement dovanier!
tude de vol avait &6 fixée
a'20000" mestras. e Fornacemmant o
nimum_entre chef de puirouiile de
500 mairoz ot entrs chef de patroullle
et ailier de matres.
quence V.HF. 123,5 ut e
ragas, les avions Gtaient passés sur
121,5 et pouvaient ainsi se temir en
liaison constante avec les avions sui
veurs, constituait une sécuri-
1é supplémentaire. Le premier grou-
pe décolla le dernier, car
composé d'avions plus
devaient doubler les plus

Les
veillés par
guedoc » et un hlme!eur « Neyd.
2.501 » du S.A.M.A.R. jouérent
porfaitement Ieur rule de mére pou-
le, précédant, encadrant ou suivant
Io5 potits monomoteurs. Le jeudi pré-
cédunt le voyage, une séance d'ins-
truction sur les moyens de savelage
était laison-Blanche, &
l'inkmmn des pilotes qui se trou-
vérent ainsi avec une confiance ren-
forcée entre ciel et mer. Trente-cing
Mae West » prétées par Air Fran-
ce et cing par 'A.LA. équipérent cha-
que pilote et passager.
La répartition des avions
Los appareils participants se_ dé-
complaiont comme suit - une « Eme-
raude » biplace de Bougie ; wun
& Ambassadevs s triplace de Bilda 3

qui, , arrivérent les pre-
miers & Palma.
Ualler seffectua en 2 houres de
vol. Et le « D.C.4 » chargé des ac-
tompagnateurs of des  amis _avail
précéde tout le monde d'uns heurs.
tour étuit prévy pour I8! lun:

e., upr.i lo repas de midi. Mols
e, @ tort diaillevrs,
m uvun:er l'heuve de décollage et
est prés 1 h, 40 mn. de
VoI, seulement ous les avioms  rent
tralent & Chéragas, aux alentours de

fon, rogques,
qui s'étaient umm révélées diffé-
rentes de

es.
tif, (emme il se doit, réu-
nit dans l'aprés-midi au bar de I'A.

. dRlgérie tous les parnicipants. of

ceux qui, bien sagement, les atten-
daient, 1i n
cours, mais la joic de la réussite
était éloquente sur heaucoup de vi-
sages & peine fempérée par un peu
de fatigue.

J.-C. CAILLOU.
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Merci au CDHA (Centre de documentation historique sur
I'Algérie) qui a réuni et numérisé les photos du pilote Jacques
Morand, communiquées par Madame Morand, pour nous faire
profiter de ces documents exceptionnels sur le rallye Alger-

Palma.

Derniére diapositive



