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Construis moi un avion !

L’histoire d’un réve devenu réalité

Eugene BELLET



Prologue

Biplan concu pour les missions militaires d’observation et de bombardement, le
Breguet 14 est I’un des appareils majeurs du premier conflit mondial.

Selon I’aveu méme de Louis Breguet son concepteur-constructeur, le Breguet 14
est [’avion de tous les superlatifs, son « coup de génie ».

En effet, la dimension historique et culturelle du Breguet 14 est exceptionnelle, a
la fois pour industrie aéronautique naissante (études du prototype en soufflerie
Eiffel a Auteuil, formules mathématiques de calculs des performances théoriques),
dans ’emploi de ’arme aérienne émergente dans la Grande Guerre et outil majeur
avec cet avion qui sera le plus répandu dans les lignes aériennes commerciales
internationales naissantes.

Pourtant, le Breguet 14 restera, paradoxalement, longtemps méconnu, méme si sa
silhouette est présente dans la mémoire collective.

De 1917 a 1926, le Breguet 14 a été fabriqué a 8 200 exemplaires. Sa quasi-dispa-
rition physique de la planéte (deux exemplaires originaux dans le monde) a engagé
Eugene Bellet a relever le défi de reconstruire et de faire voler un Breguet 14, en
forme d’hommage aux Pionniers des Lignes Aériennes Latécoere et de la Compa-
gnie Générale Aéropostale.

C’est cette passion d’Eugene Bellet pour les choses de I’ Air, le plaisir du pilotage
et duvoyage aérien et des sports mécaniques qui l’a amené a participer au Rallye
Aérien Toulouse-Saint Louis du Sénégal et a satisfaire a cette autre passion qu’est
[’histoire de cette aviation, celle des hommes et des machines qui ont bouleversé la
relation entre les individus sur la planete.

C’est cette mystérieuse alchimie de passions convergentes qui a tres certainement

permis d’engager le pari fou de construire a l’identique un Breguet 14, projet lancé
en 1992 a Toulouse.

Pierre Jarrige
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La genese du projet

Pour tout concurrent ou organisateur, participer au Rallye aérien Toulouse-Saint Louis du Sénégal
releve du domaine du privilege. Depuis sa création en 1983 par André Sabas, cette compétition
aérienne est la seule au monde qui permette a chacun de vivre de facon active et de partager sa
passion de I’aviation, du pilotage et du voyage aérien. Inscrite au calendrier officiel de I’ ACF et
de la FAI, cette compétition se déroule singulierement de Toulouse a Saint-Louis-du-Sénégal,en
forme d’hommage a ces hommes qui ont ceuvré a la création de la poste aérienne internationale.

C’est dans cet état d’esprit que, depuis 19835, je parcours ce « Chemin de Compostelle des avia-
teurs » (expression de Bernard Chabbert). Avec Daniel Vacher, Gérard Desimone et Bernard
Ceolato, nous constituons 1I’équipage du rallye 1992. Le 2 octobre 992, lors de la présentation
des équipages, Marie-Vincente Latécoere et André Sabas annoncent que 1993 sera I’« Année
commémorative P.G. Latécoere », inscrite au calendrier des célébrations nationales. Le Rallye
1993 sera intégré a cette célébration comme événement majeur. Le départ de la compétition sera
donné sur I’aérodrome historique de Toulouse-Montaudran,

Le projetest porté et soutenu,a Toulouse, par le maire Dominique Baudis, Louis Pailhas, ingénieur
général, ancien directeur de ’ENAC et conseiller municipal, Rémy Herzog, ancien directeur du
personnel de I’entreprise Latécoere et Marie-Vincente Latécoere, présidente de 1’ Association
culturelle Latécoere. Cette commémoration prévoit, les 2 et 3 octobre 1993, I’organisation de
manifestations ouvertes au public, sur 1’aérodrome de Toulouse-Montaudran. Durant ces deux
journées, des animations et t€émoignages li€s a I’aventure aéronautique toulousaine auront pour
cadre 1’hotel du Grand-Balcon et I’aérodrome de Montaudran ou une aérogare d’époque sera
reconstituée, avec présentation de voitures et d’avions anciens et, en point d’orgue, le décollage
des avions du rallye depuis 1’aérodrome historique, consacrant ainsi I’ceuvre créée dix ans plus
tot par André Sabas, comme vecteur de la promotion de I’histoire de I’aventure humaine de « La
Ligne ». Je forme alors le projet de ma participation au rallye 1993, sous forme contributive, par
la construction d’une réplique de Breguet 14, avion emblématique des pionniers de La Ligne, et
la réalisation du vol Toulouse-Cap Juby aux commandes de ce Breguet 14, en accompagnement
des avions du rallye.

Membre duR.S.A.depuis quelques années, passionné de technologie et de mécanique,j’ai acquis
une petite expérience dans ces domaines, avec le projet de construction d’un Pottier P8OS métal-
lique lancé en 1980 au CRIC, (établissement de formation dont j’assure la direction générale),
en support pédagogique pour des stagiaires en formation de prothésistes-orthopédistes. Avec
des stagiaires de la méme spécialité, je lance en 1989, le projet d’équipement du Socata MS 890
F-GAYZ (ACTMP Lasbordes) de « commandes de vol manuelles intégrales » (malonnier) per-
mettant aux personnes paraplégiques1’acces alapratique du pilotage. Cette réalisation sera menée
avec le soutien de Guy Labrit et le concours d’étudiants de I'IUT Paul Sabatier Toulouse, de la
Société STAR (Léo Chagnes) et du Rotary-Club Toulouse-Sud. Des sa mise en service, I’avion
permettra a Dorine Bourneton d’engager sa formation de pilote privé en 1993.

J’ai conscience que le projet de construire un Breguet 14, caractérisé par un calendrier optimiste
pour la circonstance, le rendez-vous d’octobre 1993, ne peut €tre I’ceuvre d’un homme seul. Ne
disposant pas de structure technique et de ressources financieres dédiées, ce projet présentait plu-
sieurs défis majeurs, tels ceux de se doter de ces moyens financiers et logistiques et de fédérer des
compétences opérationnelles. Dans ce contexte, le risque de voir qualifier le projet d’utopique,
donc irréalisable, était réel. Il me restait donc a le réaliser.
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Le cadre juridique du projet

Le calendrier du projet pour €tre au rendez-vous d’octobre a Montaudran est d’autant plus
contraignant que, par ailleurs, je le souhaite porté par une démarche associative. Dans 1’urgence
et par facilité il est vrai, j’émets 1’idée d’intégrer le projet de construction du Breguet 14 dans
les activités de I’ « Association Escadrille Occitane » dont je suis président-fondateur, avec Luc
Gimazane (secrétaire général-trésorier) et qui adhere a ma proposition. L’association, basée a
Castelsarrasin a pour objet « la sauvegarde, la restauration et laremise en vol d’avions anciens ».
Elle a restauré et remis en vol un MH 1521 Broussard (F-BFMN) et un Piper PA19 (F-BFZA)

Auregard de salocalisation, de ses ressources humaines et moyens matériels limités, cette petite
association ne pourra jouer que le role assigné de cadre juridique transitoire pour permettre le
lancement en urgence du projet.

Le lancement du projet

Le 17novembre 1992, lors d’un repas amical organis€ au Centre d’essais en vol de Toulouse-Bla-
gnac, pour féter la victoire de notre équipage sur le rallye auquel nous venions de participer, mes
trois coéquipiers Daniel Vacher, Gérard Desimone et Bernard Ceolato, expriment leur intérét
pour le projet de construction d’une réplique de Breguet 14 que je propose. Informé la veille de
mon projet, Luc Gimazane m’a déja exprimé son soutien, Ils apporteront leur concours actif, par
larecherche dans leur réseau relationnel professionnel aéronautique, de compétences immédia-
tement opérationnelles a fédérer autour de ce projet. Gilbert Dutrion, alors chargé de mission
pour préparer I’ Année commémorative Latécoere, était notre invité.

Fin octobre 1992, j’adresse une centaine de dossiers de demande de concours financier aux en-
treprises et organismes économiques régionaux. En 1’absence de retour positif, je sollicite direc-
tement mon réseau professionnel personnel extra-aéronautique, démarche qui sera couronnée
de succes. 2 entreprises toulousaines apporteront leur soutien direct au projet en assurant 1I’ap-
provisionnement des fournitures nécessaires a la construction : tubes CDA4S, tdles, bois certifiés
aéronautique, colles et vernis.

Début janvier 1993, Jacques Latouille, ingénieur et jeune retraité du Centre d’Essais Aéronau-
tique de Toulouse, propose de mettre ses compétences et son expérience au service du projet. Il
rejoint I’équipe initiale et accepte d’assurer la responsabilité de la coordination technique de la
construction. Marie-Vincente Latécoere (que j’avais sollicitée en décembre 1992), informe de
mon projet Michel Barbié, chef d’atelier principal chez Latécoere, retraité depuis janvier 1993.
Ce dernier propose ses services etrejoint1’équipe en février. Séduit par ladémarche pédagogique
souhaitée,Roger Ciryci,inspecteur de I’Enseignement technique assurerale lien avec le Rectorat
de Toulouse.

L’ ACARA (Association de constructeurs amateurs a Castelsarrasin), alors présidée par Raphael
Saez et affiliée au Réseau du Sport de Air, apporte un soutien financier symbolique, premier acte
de lanaissance de la trésorerie dédiée au projet Breguet 14, mais aussi tres apprécié comme signe
d’encouragement.

Par délégation du Syndicat intercommunal, le Comité de gestion de 1’aérodrome de Castelsarra-
sin-Moissac dont j’assure la vice-présidence, s’engage a accorder au futur Breguet 14, une place
dans un hangar sur la plateforme. Le projet prend forme.
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Les plans du Breguet 14

En décembre 1992, je sollicite Madame Marie-Vincente Latécoere, belle-fille de Pierre-Georges
Latécoere,quinous assure de son soutien. Les archives des plans du Breguet 14 sont introuvables
chez Latécoere comme chez Dassault-Breguet Aviation.Je décide de rencontrer I'ingénieur Payen
en décembre 1992 a Athis-Mons pour négocier la cession de la liasse des plans de construction
qu’il a dessinés en 1979 pour la construction des deux Breguet 14 utilisés par Jean Salis pour le
tournage de feuilletons télévisés de FR3 : Le Breguet 14 F-AZBH construiten 1979, aujourd’hui
exposé en statique sous la livrée militaire Thai, au Royal Thai Air Force Museum de Bangkok en
Thailande et le F-AZBP construit en 1980 et exposé au musée Michelin a Clermont-Ferrand. Ces
deux appareils ont été équipés du moteur Hispano Suiza 12 Xcrs, 12 cylindres de 690 chevaux
ayant équipé le Dewoitine D 501. Je rentre a Toulouse avec cette précieuse liasse qui se compose
de 172 planches dont trois planches originales datées de 1922. Marie-Vincente Latécoere décide
alors de concrétiser son soutien par le financement de cette acquisition.

Le Breguet 14 estle premier avion construiten série a utiliser le Duralumin. Le fuselage est consti-
tué d’un treillis de tubes de section ronde en duralumin assemblés entre eux par I’intermédiaire
de noeuds de liaison en acier oxysoudés. Les huit longerons de la voilure sont également réalisés
en tubes de duralumin de section rectangulaire évolutive sur I’envergure. Notons qu’en raison
de la pénurie de métaux au cours de la guerre et entrainant une rupture d’approvisionnement, ces
longerons seront également fabriqués en bois. Le fuselage, les plans fixes et gouvernes de notre
Breguet 14 seront réalisés en tubes d’acier CD4S soudés. Les ailes seront construites en bois
(ames de nervures en contreplaqué et longerons en lamellé-collé).

Le projet en vue numérique, par Daniel Bellet
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L’ Association Breguet X1V

Compte tenu de I’avancement de la construction,
pour des raisons pratiques d’organisation, afin
de singulariser I’appartenance au « Projet Bre-
guet14 » pour renforcer I’esprit de cohésion et la
dynamisation de 1’équipe active,il estconvenu de
créer une association dédiée qui prendra le relais
de laresponsabilité de la construction. Lacréation
del’ Association Breguet XIV est ainsi formalisée
le 7 juillet 1995 pour prendre le relais d’Escadrille
Occitane,avec pour but laconstruction du Breguet
14,sa gestion et son utilisation en statique eten vol
comme centre d’intérét pédagogique, historique
et culturel.

Les membres fondateurs sont : Eugene Bellet (président), Daniel Vacher (secrétaire général),
Gérard Desimone (trésorier), Michel Barbié, Bernard Ceolato, Roger Ciryci, Luc Gimazane et
Jacques Latouille.

C’estdonc sous le couvert de cette nouvelle association que sera déposé le dossier de certification
CNRA avec I’'immatriculation F- POST qui sera proposée (et acceptée par la DGAC), en forme
de clin d’oeil a I’histoire des Breguet 14 de Latécoere.

Le 26 mars 2000, aI’occasion d’une conférence que je donne, a lademande de Jean-Michel Duc,
présidentde ]’ Association Aéronautique et Astronautique de France (Midi-Pyrénées),l’avion est
présenté, avant entoilage, dans le hangar de la Sociét€ STAR a Lasbordes.
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Les membres fondateurs de I’ Association Breguet XIV : Michel Barbié, Roger Ciryci, Gérard Desimone, Eu-
gene Bellet, Jacques Latouille, Luc Gimazane et Daniel Vachet (absent : Bernard Ceolato)
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Le chantier de construction

Je sollicite I’expertise de Charly Roussoulieres,animateur du Centre National du RSA (Réseau du
Sportdel’Air) installé sur1’aérodrome de Montauban. Le chantier de construction du Breguet 14
permettrait ainsi a deux jeunes apprentis de bénéficier d’une action de formation, sous la respon-
sabilité de Charly Roussoulieres. Pourtant séduisant mais administrativement trop complexe,avec
une mise en ceuvre trop contraignante pour moi, le projet devra €tre abandonné. La proposition
de Jacques Foncelle, chef de I’annexe du CEV de Toulouse, comme celle du Comité de gestion
de I’aérodrome de Castelsarrasin, de nous réserver un espace dans un hangar pour assembler le
futur Breguet 14 nous séduit, mais nous ne disposons pas de I’outillage nécessaire sur site. Je
fais alors le choix de dissocier la fabrication des éléments en bois (ailes) et en métal (fuselage,
dérive, plan fixe et gouvernes) tout en retenant la perspective de I’assemblage de I’avion sur un
aérodrome (Blagnac ou Castelsarrasin).

Ayant initialement privilégié une démarche pédagogique pour la construction, avec le précieux

concours de Roger Ciryci, inspecteur de I’Enseignement technique, un nouveau dispositif est
mis en place avec le soutien du Rectorat de Toulouse qui s’ouvre a notre démarche en permettant
d’associer les éleves de lycées techniques de la région Midi-Pyrénées au projet de construction.

Les parties métalliques, le fuselage et ’empennage du Breguet seront construits par les éleves
du lycée Eugene Montel, de Colomiers, sous la conduite de Jacques Latouille en duo avec Mi-
chel Barbié, en coordination avec les professeurs de 1’établissement et avec la participation de
soudeurs du CEAT. Le chantier de construction du fuselage est officiellement ouvert le 10 mai
1993 au lycée de Colomiers, avec la présence de Philippe Joutard, recteur de 1’ Académie de Tou-
louse, Marie-Vincente Latécoere, Alex Raymond, maire de Colomiers, et Marius Fabre, ancien
mécanicien de Breguet 14 des Lignes Latécoere.

Dans cette méme démarche pédagogique, Pierre Garcia, ancien professeur au CRIC de Toulouse
etdirecteur régional de I’ AFPA (Association pour la formation professionnelle des adultes) et les
responsables du centre FPA de Toulouse-Bordelongue, acceptent de participer au projet.

Le treillis de fuselage est transféré dans les locaux du centre ou les stagiaires poursuivent la
construction du fuselage, des gouvernes et du train d’atterrissage.

Laréalisation des différentes picces métalliques et les 64 nceuds métalliques de liaison de struc-
ture de fuselage et de fixation des mats d’ailes seront faits par les éleves des lycées techniques
Jean Mermoz et Guynemer de Toulouse.

Au cours de la construction, sept éleves-ingénieurs de ’ENSAE (Ecole Nationale Supérieure
de I’ Aéronautique et de I’Espace (Sup’Aéro) ont également été associés au projet sous forme de

stage avec soutenance de rapport de projet de fin d’études - Renaud Charlet : calcul des charges et
du centrage - Jean Philippe Dufour : dimensionnement du haubanage de voilure - Cyril Bonnaud,
Philippe Chareyre, Grégory Lafarge, Jean Louis Ligné et Alain Metz : étude des qualités de vol.

Pour la partie bois, les ames constitutives des nervures en bois des ailes seront réalisées par les
éleves du Lycée professionnel des métiers du bois d’Aubin-Decazeville, en utilisant les ma-
chines-outils a commande numérique de 1’établissement.

Larectification des huit longerons en lamellé-collé a section rectangulaire évolutive des ailes est

réalisée au CRIC de Toulouse, ainsi que la finalisation des nervures avec des éléments provenant
du lycée aveyronnais Aubin, a Decazeville.



A Jacques Latouille

V Jacques Latouille et Michel Barbié avec les stagiaires de I’AFPA de Bordelongue




La fabrication des ailes et I’assemblage de I’avion

Pour la fabrication des ailes, nous avons prospecté, avec le concours amical de Pierre Jarrige, en
connaisseur du réseau aéronautique régional, pour solliciter des professionnels intéressés par un
partenariat.

Deux entreprises ont répondu : Malibos a Nogaro et Léo Chagnes société de mécanique et d’en-
tretien aéronautique STAR a Lasbordes). Leurs devis dépassent les moyens financiers dont nous
disposons. Mais Léo Chagnes nous réserve une bonne surprise car, il m’informe quelques jours
plus tard que, séduit par la nature du projet, il propose de mettre gracieusement a notre disposition
son atelier. Il propose également son aide bénévole pour la construction des ailes et I’assemblage
final de la cellule. Léo Chagnes participe alors a la coordination de la construction avec Jacques
Latouille et Michel Barbié.

Qelques semaines plus tard, Léo Chagnes décide d’offrir a1’ Association Breguet XIV un moteur
Lycoming IGO 540 B1A de 350 chevaux provenant d’un avion Aero commander accidenté et
dont il assurera, a sa charge, la révision avant son installation sur le Breguet 14. Cette installa-
tion se fera dans le strict respect des dimensions du maitre-couple du fuselage et des différentes
sections du compartiment moteur. D’une puissance équivalente au moteur Renault des Breguet
14, le Lycoming permettra d’équiper notre Breguet d’un pot d’échappement de type « corne-
muse » fonctionnel, conforme a 1’original. Ce pot d’échappement sera réalisé par Michel Perly,
Compagnon du devoir du Tour de France de Colomiers. Cette piece unique, chef d’ceuvre de fin
de formation, sera obligeamment offerte a 1’ Association par son auteur.

La projet global se crédibilise ainsi apres quelques mois d’efforts d’activation des réseaux re-
lationnels. Il recevra le soutien précieux du Conseil régional Midi-Pyrénées, de 1a Chambre de
commerce et d’industrie de Toulouse, de la Société Latécoere (acces aux machines-outils), de
Marie-Vincente Latécoere,du CEV de Brétigny,du CEAT ainsi que des entreprises aéronautiques
de la Région Midi-Pyrénées, du Club service Soroptimist International, du mécénat du Groupe
UNISTRAT Assurances qui a souhaité apporter sa contribution conjointement aux associations

Air Aventures et Breguet XIV « pour leur initiative et le respect de leurs engagements dans leurs
actions de devoir de mémoire et de préservation du patrimoine historique et culturel matériel
et immatériel », du RSA avec le soutien actif de sa présidente Catherine Dartois et de I’Union
régionale des aéro-clubs de Midi Pyrénées (UR9 FNA), présidée par André Labat. A signaler
également la contribution singuliere de la société Master Peintures a Pamiers dont son PDG,
Jean-Francois Brachotte, ami pilote avec qui nous avions partagé quelques rallyes aériens Tou-
louse-Saint-Louis, nous a offert les fournitures nécessaires a la peinture du Breguet 14, un lot de
la peinture habituellement destinée a la fusée Ariane !

En décembre 1998, le Breguet 14 participe au Téléthon sur I’aéroport de Toulouse Blagnac

Le projet Breguet 14 commence a étre connu. D’ autres passionnés toulousains rejoignent1’équipe
constituée autour du chantier de construction pour préter leur précieux concours bénévole, parmi
lesquels : Amédée Rebet, chef du département Bureau Etudes Latécoere, André Gendre, chef
d’atelier Chaudronnerie Latécoere, Pierre Azam, ingénieur études et fabrication du CEAT et Robert
Chanton, technicien du CEAT. Claude Manaud, technicien peinture Latécoere et Daniel Bellet
(Bureau Etudes Assystem Blagnac - contribution a 1’étude du bati-moteur). Malgré ce renfort
tres apprécié, le calendrier initial, établi en janvier 1993, ne pourra pas €tre respecté en raison
du choix, assumé, de la démarche pédagogique qui est régulée par le rythme de 1’année scolaire.
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A e moteur, son bdti et le collecteur d’échappement «cornemuse»

V Le club Soroptimist remet le chéque de soutien a Eugene Bellet en présence de Dominique Baudis




A Fabrication des ailes

V Préparation de I’entoilage des ailes par Gérard Desimone, Eugene Bellet et Michel Barbié
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A Mise en peinture par Claude Manaud et Léo Chagneés

V Assemblage des ailes et du fuselage




A Assemblage des ailes et du fuselage

V Présentation avant entoilage a Lasbordes en 2001, avec la fusée Ariane au fond




A Fugene Bellet a I’entoilage

V Eugene Bellet et Michel Barbié a [’entoilage




Visites du chantier

@ ASTRONAUTIQUE DE FRANCE .
GROUPE REGIONAL TOULOUSE-MIDI-PYRENEES '

Institut Aéronautique et Spatial - Complexe scientifique de RANGUEIL
Tel.: 0562 17 52 80 23, avenue Edouard Belin - 31400 TOULOUSE

Fax:056217528
Mél : aaaftise@aol.com

« UN BREGUET 14 a2 TOULOUSE »
« ceT AVION MECONNU &1 LEGENDAIRE »

ASSOCIATION AERONAUTIQUE ET %

Présenté par

Eugéne BELLET
Président de I'« Association Bréguet 14 »

DIMANCHE 26 MARS 2000 a 10H00

Aeérodrome de Lasbordes
Hangar Sociétée S.T.A.R.
Avenue Jean Rene Lagasse
31130 BALMA

le BREGUET 14 construit a TOULOUSE
sera visible et présenté
lors de la conférence
ENTREE GRATUITE ET LIBRE
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A V 26 mars 2000, I’Association Aéronautique et Astronautique de France (3AF) visite le chantier
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A 26 mars 2000, visite de I’ Association Aéronautique et Astronautique de France

V Le 6 juillet 2001 : visite des membres de I’Union Régional 9 qui soutient le projet




A Louis Alliot, Eugene Bellet, Jacques Darolles et André Labat

V Téléthon le 4 décembre 1998 a Toulouse-Blagnac. Eugene Bellet (a gauche) et Pascal Sanchez, jounaliste
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Présentation place du Capitole

En marque de soutien aux Association Breguet XIV et Air Aventures, la Ville de Toulouse a
souhaité associer la célébration du Centenaire Henri Guillaumet a 1’arrivée du Rallye aérien
Toulouse-Saint Louis du Sénégal-Toulouse avec la traditionnelle la cérémonie de remise des
prix tenue au Capitole et présidée par le maire Philippe Douste Blazy, ainsi que le Breguet 14
F-POST qui sera exposé a la curiosité des toulousains sur la place du Capitole a Toulouse, du 10
au 13 octobre 2002. L’Orchestre du Capitole sera associé a cet événement le 12 octobre 2002.




Le premier vol

Le premier vol du Breguet 14 F-POST, d’une durée de 25 minutes, est réalisé le 11 novembre
2003, a Toulouse-Lasbordes par Christian Briand, pilote d’essai SOCATA-EADS, accompagné
de Léo Chagnes.

Le 6 décembre 2003, sur le site historique de Toulouse-Montaudran, Le Breguet14 F-POST est
officiellement présenté aux personnalités représentant les différentes institutions publiques quiont
soutenu le projet, ainsi qu’au grand public, lors d une cérémonie organisée par 1’ Associationavec
I’autorisation et le soutien de Richard Jego, directeur du Centre Air France industries deMon-
taudran, et le concours de 1’aéro-club Air France. A 1’issue de la présentation, cinq centsinvités,
parmi lesquels de nombreux « anciens de Latécoere » ont le privilege d’assister, souventles yeux
brillants de larmes, au dernier décollage d’un Breguet 14 depuis la piste de Montaudranchargée
d’histoire. Saint-Exupéry, Mermoz ou Guillaumet ont décollé tant de fois de cette pistehistorique
aux commandes de leur Breguet 14 chargé de courrier a destination de 1’ Afrique etde I’ Amérique
du Sud, piste qui sera définitivement fermée quelques jours plus tard, le 31 décembre 2003.

Pour I’Histoire, le F-POST sera le dernier Breguet 14 a avoir décollé de Toulouse Montaudran.

L’ Académie nationale de I’ Airetde I’Espace a décerné al’ Association Breguet XIV la médaille-
de bronze 2004 « pour la construction et la mise en vol d’un Breguet 14 », médaille qui m’a été
remise officiellement, en ma qualité de président de 1’ Association, par le général Lucien Robi-
neau, président de la Commission Histoire de I’ANAE (ex directeur du SHA de Vincennes), le
26 novembre 2004, salle des Illustres, au Capitole de Toulouse, lors de son assemblée générale.

Le premier vol a Lasbordes, devant la Cité de I’ Espace
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A Apres le premier vol : Pierre Azam, Robert Chanton, Gérard Desimone, Christian Briand, Eugéne Bellet,
Michel Barbié, Léo Chagnes, Amédée Rebet et André Gendre

V L’immatriculation provisoire F-WOST pour les premiers vols




Le Breguet a Montaudran
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La certification et le baptéme du F-POST

Jean-Marie Klinka, expert reconnu dans le domaine de la construction amateur, est responsable
a la DGAC/SFACT-Paris, de la certification des nouveaux projets de construction amateur. Des
la premiere visite réeglementaire, il montre son fort attachement a la réussite de notre projet et
il souhaite que le Breguet 14 F-POST serve de cas d’école lors de 1’élaboration du reglement
CNRA dit « surpuissant ». Lors des visites technologiques et réglementaires approfondies, avec
le concours de Daniel De Saint-Denis (Bureau Veritas) puis de Jean-Michel Laurensou (GSAC),
la check-list de I’exigeante certification FAR 23 en matiere de sécurité est €tablie. Ce canevas,
qui s’appuie sur ’amendement 9 de la FAR23, appelle quelques modifications, acceptées et
scrupuleusement mises en ceuvre par 1’ Association.

Dans ce méme esprit d’exigence, je sollicite Christian Briand, pilote d’essais SOCATA, mais
également passionné et expert en construction amateur, pour réaliser le premier vol de notre avion
puis, séduit par notre projet, ... les suivants ! Toutefois, les contraintes professionnelles Christian
Briand de sa charge importante de travail a la SOCATA (essais en vol et convoyages fréquents
de TBM 700, notamment aux USA), ne permettant plus a d’assurer la conduite normale des vols
de certification selon un calendrier acceptable, m’ont engagé a faire appel a Baptiste Salis, apres
accord de Jean-Marie Klinka. L’avion est déplacé a Castelsarrasin.

Avant toute poursuite des vols, Baptiste Salis fera effectuer par son entreprise Air Shop Repairs a

LaFerté Alais, a titre gracieux, larévision des magnétos, le remplacement des capteurs de tempé-
ratures des cylindres et les faisceaux électriques du moteur. Au terme de la reprise ainsi engagée
de la procédure de certification supervisée par Jean-Marie Klinka et sur sa demande, I’avion est
évalué en vol les 19 et 20 mai 2009 a Castelsarrasin, par Jean Claude Bordenave, pilote d’essais
et Christian Sauteraud, ingénieur expérimentateur navigant d’essais, tous deux du CEV d’Istres.
Le certificat de navigabilité du Breguet 14 F-POST est délivré le 3 septembre 2009 et le certificat
d’immatriculation le 4 septembre 2009. Le 3 octobre 2009, sur I’aérodrome de Castelsarrasin,
Marie-Vincente Latécoere et Bernard Chabbert baptisent le Breguet F-POST, en présence des
membres de 1’ Association et de nombreuses personnalités locales et régionales.
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I’ ACADEMIE NATIONALE
DE L’AIR ET DE L’ESPACE
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A FEugene Bellet en concertation avec Marie-Vincente Latécoere avant le baptéme du F-POST

VW Le 3 octobre 2009, le baptéme du Breguet a I’aérodrome de Castelsarrasin-Moissac
W 1|11
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3 octobre 2009, Marie-Vincente Latécoere, marraine, belle-fille de Pierre-Georges Latécoere, baptise le
Breguet
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Marie-Vincente Latécoere, Eugéene Bellet et Bernard Chabbert, journaliste, écrivain aéronautique et parrain
du Breguet
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DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

CERTIFICAT DE NAVIGABILITE

RESTREINT D'AERONEF

1 - Marques de nationalité et | 2 - Constructeur et désignation du type de Paéronef | 3 - Numéro de série de
d’immatriculation Munufacrurer und designation of airerafi ’aéronef
Nuanonality & registration marks Aircraft servial number
ASSOCIATION BREGUET X1V
AVICN
w— j 5 = -H\
F-POST BREGUET XIV P R
4 - Certificat de type francais :
French 'lype Certificare : NEANT

5 - Le présent Certificat de Navigabilité est délivré a I'aéronef ci-dessus désigné, conformément au Code
francais de I’Aviation Civile ; cet aéronef est jugé en état de navigabilité lorsqu’il est entretenu et utilisé
conformément aux textes précités et aux limites d’emploi applicables. Le présent Certificat n’est valable
qu’associé aux documents suivants :

Tlis Certificare of Airworthiness iy issued pursuant to the French Code of Civil Aviation in respect of the above-mentioned aircrafi which
is considered 10 be airworthy when maintained and operated in accordance wirh the foregoing and the pertinent operating limirations. This
Certificare is valid only when associated with the following documenrs *

Dossiar CN.R.AO N® 4807

Détiveéle () 3 GEP, 2008 Pour‘le Ministre. chargé de I'Aviation Civile,

b

e Dbl

6 - Yoir au verso les visas périodiques (donnant la date d’expiration).
See overleaf for periodic endorsement (giving date of expiry).
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Certificat
d’immatriculation

(Certificate of registration)
RESTREINT

Numéro de registre (File number) B29949

Marque de nationalité et d’immatriculation L
(Nationality and registration mark) F-POST

Constructeur (Manufacturer name) ASSOCIATION BREGUET X1V

Modéle (Model name) BREGUET X1V P

Numéro de série (Serial number) 150-AB

Aérodrome d'attache (Home aerodrome) CASTELSARRASIN MOISSAC
(FRANCE)

NOM DU PROPRIETAIRE (Name and address of owner) :
ASSOCIATION BREGUET X1V
LIEU-DIT TOLIT
31220 LAVELANET-DE-COMMINGES

11 est certifié, par les présentes, que I'aéronef ci-dessus désigné a été diiment inscrit au registre
de la République Frangaise, conformément 4 la Convention relative a2 I'Aviation Civile
Internationale en date du 7 décembre 1944 et au Code de I'Aviation Civile.

(It is hereby certified that the above described aircraft has been duly entered on the French
civil aircraft register in accordance with the convention on International Civil Aviation dated
7 december 1944 and with the code de I'aviation civile)

Délivré le (Date of issue) 04/09/2009

Le fonctionnaire chargé de la tenue du registre

d'immatriculation des aéronefs B s ;.7
(The administrator of the French civil aircraft register) T ’
- /; A i’ /

Ministére charge de I'aviation civile (Minlstry in charge of civil aviation)

Lipawtd w I;'nl o Fow rerwitd

REPUDLIQUE FRANCAME

@48 A retourner au bureau Immatriculation en cas de vente ou de destruction
“ehaniead de cet appareil ; 50, Rue Henrl Farman 75720 Paris Cedex 16
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Avec la Patrouille de France

Le matin du 18 septembre 2010, avant le départ du Rallye Toulouse-Saint Louis du Sénégal,
laPatrouille de France rend hommage au Breguet F-POST en le survolant apres son décollage a
destination de Barcelone, premiere étape de son raid sur le Chemin de Compostelle des aviateurs.

AV En attendant la Patrouille de France
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A A Lasbordes, Eugéne Bellet effectue le plein avant le grand départ
V Le Breguet survolé par la Patrouille de France
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Sur le Chemin de Compostelle des Aviateurs

Dans la continuité de mon engagement de novembre 1992 qui adonné sens a sa construction eten
accompagnement des avions du 26eme Rallye, le Breguet 14 F-POST a décollé le 18 septembre
2010, de Toulouse-Lasbordes, pour réaliser le vol commémoratif a destination de « I’aéroplace »
mythique de Cap Juby, aujourd’hui Tarfaya, dans le désert du Rio de Oro.

Ce vol commémoratif, a la mémoire des pionniers de « La Ligne », a été effectué avec le soutien
personnel de Madame Marie-Vincente Latécoere. Monsieur Nicolas Sarkozy, Président de la
République, a accordé son parrainage a I’évenement qui a également recu le soutien du général
Palomeros, chef d’Etat-Major de I’armée de I’ Air.

Le 17 septembre, veille du départ, les toulousains ont eu la surprise de découvrir une animation
insolite, place du Capitole, avec une prise d’armes et la participation de la Musique de 1’ Air, en
forme d’hommage aux « Anciens de laLigne » associés a notre envol du lendemain pour 1’ Afrique.
La Municipalité de Toulouse a ensuite convi€ les personnalités et organisateurs a une réception,
salle des Illustres du Capitole, au cours de laquelle j’ai présenté le Breguet 14 F-POST, le projet
du vol Toulouse - Cap Juby, ses acteurs et ses partenaires.

Neuf mois de préparation auront été nécessaires avant d’apprécier le moment, tant attendu,
dem’aligner sur la piste de Toulouse-Lasbordes, samedi 18 septembre 2010, pour entreprendre
cevol, un départ rendu mémorable par le survol de la Patrouille de France venue spécialement
aToulouse saluer notre envol a destination de Barcelone.

Avionsingulier,le Breguet 14 F-POST ales caractéristiques de 1’ appareil congu par Louis Breguet
en 1916 et en particulier les mémes qualités de vol. L’avion est délicat a piloter en air turbulent
qui oblige a un effort physique permanent, au manche et au palonnier, pour maintenir un cap et
une ligne de vol. Le manche a double poignée pour le tenir a deux mains, ou plutdt a la force des
deux bras, t€moigne de cette caractéristique d’avion au « pilotage physique » bien connue des
Pilotes de la Ligne. La nécessaire adaptation de la technique du pilotage pour « apprivoiser » le
Breguet conduitaun sentimentd’humilité sil’on se hasarde aévoquer 1’ Aéropostale et ses pilotes.

Avec le F-POST, cette machine a remonter le temps, j’ai revisité les « aéroplaces » de La Ligne.
Apres avoir fait escale a Barcelone, Castellon de la Plafia, Alicante, Almeria, Tanger, Rabat,

Casablanca,Essaouira,Agadiret Tan-Tan,j’ai vécu ce privilege unique d’atterrirle 23 septembresur
la piste de Tarfaya-Cap-Juby !

Laréapparition d’un Breguet 14 dans le ciel de Tarfaya-Cap Juby, avec le survol a basse hauteuret
a plusieurs reprises, du fort espagnol, a représenté un événement historique et symbolique fort.
Ce spectacle insolite a été particulierement apprécié par les spectateurs présents au sol, dont
nosamis associés a ce vol historique, les nombreuses personnalités et les invités qui avaient
spécialement fait le déplacement, les pilotes du rallye ainsi que la population de Tarfaya présente
en grand nombre, pour vivre ce moment singulier de I’histoire de Tarfaya-Cap Juby. Porté par
ce privilege unique de m’aligner enfin en longue finale, aux commandes d’un Breguet 14, j’ai
vécu cet instant exceptionnel personnel, avec une intensité émotionnelle rare lors du toucher des
roues sur cette piste de sable de Tarfaya, au milieu de nulle part et qui redevient Cap-Juby par la
magie de I’esprit. Apres 80 ans d’absence, I’ Avion du Petit Prince est de retour a Cap-Juby qui
lui réserve un accueil princier, avec haie d’honneur des chameliers « Hommes Bleus », fanfare,
lacher de colombes, réception par le Gouverneur, les autorités civiles et militaires et les habitants
de Tarfaya, accueil ponctué par une soirée festive.
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Apres une nuitde repos sous la tente, le matin du 24 septembre, j’invite le Gouverneur de Tarfaya
aun baptéme de I’air en Breguet 14. L’avion du Petit Prince décolle ensuite de Cap Juby, laissant
alors Tarfaya retrouver sa vie quotidienne, pour entreprendre le vol retour vers Toulouse, mais
avecun cap au sud adestination de I’escale technique incontournable de Laayoune,noyée dans les
sables du Rio de Oro baptisée « la perle des sables » ou les dunes « chantent » sous I’effet du vent.

Le 25 septembre, le F-POST décolle de Laayoune et engage son retour, cap au nord, vers Tou-
louse, avec les escales d’ Agadir, Marrakech, Rabat, Tanger, Almeria, Castellon et Barcelone.

Imprégnés du poids de la responsabilité pour mener un vol exceptionnel avec un avion unique,
nous avons géré ce vol dans des conditions météorologiques qui n’ont pas posé de probleme
majeur, malgré un plafond bas sur les Pyrénées et le nord de I’Espagne, un vent violent qui a
rendu I’atterrissage a Tanger tres délicat, de la brume au nord du Maroc et, en Espagne et au sud
du Maroc, une atmosphere agitée, conditions aérologiques auxquelles cet avion est tres sensible.
L autre parametre majeur qui a caractérisé ce vol a €té 1’effet des fortes chaleurs du désert sur la
température de I’huile et des cylindres du moteur, autant que sur le rendement de 1’hélice et la
portance, conditions nécessitant une adaptation de la puissance moteur, des distances et vitesses
d’atterrissage et de décollage.’état de certaines pistes d’atterrissage et le sable du désert ont né-
cessité quelques interventions du mécanicien Alain Bertrand, sur le trajet aller a Tanger (roulette
de queue) ainsi sur celui du retour, a Agadir (freinage dissymétrique) et Casablanca (roulette de
queue). Le fonctionnement du moteur a toutefois donné entiere satisfaction.

Aux commandes du F-POST, avec Luc Gimazane, nous avons ainsi parcouru 6 000 km en 21
étapes et 51 heures de vol a une vitesse moyenne opérationnelle de 120 km/h.

L’équipe logistique qui a permis le bon déroulement de ce raid historique était composée de Pierre
Jarrige, mon compagnon de route sur le Rallye comme directeur des vols de 1997 a 2005, qui
a accompagné le Breguet 14 aux commandes de son Cessna 182 F-GBTS avec Alain Bertrand,
le mécanicien du F-POST. Gérard Desimone, participant a de nombreux rallyes Toulouse-Saint
Louis, membre de 1’équipage vainqueur de cette compétition en 1992, assure la logistique
d’accompagnement aux commandes du Robin DR 400 F-GZBB. Cédric Lemaitre, fondateur et
patron de « Boutique Aéro » a Blagnac bien connue du milieu aéronautique, aux commandes de
son Cessna 172 F-BRPS, qui a permis a Jean-Claude Nivet de prendre de sublimes photos et a
Adrien Bodard, étudiant de I’école de journalisme de Toulouse,d’ajuster les prises de vues vidéo.

Ce voyage ultime de I’ Avion du Petit Prince a Cap-Juby est I’aboutissement d’une aventure
collective, technique et humaine engagée en 1992, sans aucune aide ou soutien initial. C’est
une équipe qui, par la mise en ceuvre de compétences complémentaires, a permis de remporter
les challenges successifs de la construction, la mise en vol, puis de la certification et, en forme
de ponctuation provisoire de I’activité de 1’association, ce challenge du vol commémoratif de
Toulouse a Tarfaya-Cap Juby.

De retour sur le sol de France, j’avais pleine conscience du privilege d’avoir vécu un événement
unique, avec ce sentiment de la mission accomplie qui ouvre sur un grand moment de bonheur.

« Il est probable que ’on ne sort pas souvent indemne de la fréquentation de ce Chemin de
Compostelle des aviateurs, avec I’escale saharienne mythique de Cap-Juby ». C’est ainsi que
je m’exprimai a Toulouse, au terme de ce vol mémorable, en forme de bilan de ma participation
a 24 rallyes successifs, aventure personnelle de pilote ainsi couronnée par le vol Toulouse-Cap
Juby-Toulouse, aux commandes d’un avion singulier qu’est le Breguet 14 F-POST.
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Le 17 septembre 2010, veille du départ, prise d’armes place du Capitole et prestation de la Musique de I’ Air
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A Le 17 septembre 2010, salle des Illustres au Capitole, présentation du vol Toulouse-Cap Juby par Eugene
Bellet

V Le 18 septembre 2010, Philippe Dias et Emmanuel Breguet saluent le départ du Breguet a Toulouse-Las-
bordes




A Le 18 septembre 2010, a Lasbordes, départ pour Cap-Juby : Francois d’Agay, Eugéene Bellet, Emmanuel
Breguet et le général représentant le chef d’état-major de I’armée de I’ Air

V Le départ du Rallye a Toulouse-Lasbordes, en 2010, avec le passage de la Patrouille de France qui survole
le Breguet 14 et les avions du Rallye
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A [e Breguet et le Cessna 172 de « La Boutique du Pilote » de Cédric Lemaitre

V Alicante, apres un départ retardé par un gros orage, préparatifs du vol a destination d’Almeria




A A Castellon de la Plaiia, devant le Breguet 14, autour d’Eugene Bellet et Luc Gimazane

WV A Alicante, Eugéne Bellet dans le Breguet 14, départ pour Almeria




A Apres le décollage d’Almeria, le survol des champs de serres agricoles

V Gibraltar
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A Passage de Gibraltar

V Des oiseaux accueillent le Breguet a Tanger




A A Tanger, rencontre avec le 747 des pélerins de la Mecque

V A Tanger, intervention d’Alain Betrand et d’un collégue sur la roulette de queue
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A Y Survol du Maroc




A Escale a Tantan




A Survol des falaises au nord de Cap-Juby

V 23 septembre 2010, le Breguet arrive a Tarfaya-Cap Juby
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A Arrivée a Tarfaya-Cap Juby

V Atterrissage a Tarfaya-Cap Juby




A V [Les Hommes Bleus accueillent le Breguet




A V A Tarfaya-Cap Juby
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A V Eugene Bellet et Luc Gimazane sont accompagnés a la réception
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A FEugene Bellet foule le sable de Cap-Juby et réalise son réve

V Thierry Sentous et Alain Bertrand
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A Licher de colombes

V Le Breguet sous bonne garde




A A la manoeuvre pour mettre en piste pour le retour

V Au retour : en approche de Marrakech




A A Rabat

V L’heure du thé a Rabat




A Au nord de Rabat

V Au dessus de la Méditerranée




A Le Breguet et le Cessna 182 F-GBTS de Pierre Jarrige

WV Arrivée a Castellon de la Plafia
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A Pause repas sous l’aile du Cessna 172 de Boutique Aéro : Cédric Lemaitre, Alain Bertrand, Eugene Bellet,
Pierre Jarrige, Luc Gimazane, Adrien Bodard

V Le cap Béar et Port-Vendres




A Survol de Rieux-Minervois, ville natale de Léopold Gourp, pilote des Lignes Latécoére

V La cité de Carcassonne




A Survol de la piste de Carcassonne-Salvaza

V Retour au bercail a Castelsarrasin-Moissac




Cartes postales de Jean-Pierre Condat
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A <« Du plus lointain de mes réves » (tableau de Jean-Pierre Condat

V Le Breguet 14 F-POST (tableau de Jean-Pierre Condat)
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Federation

Aéronautigue F g'! I
Internationale

Association Bréguet X1V (France)

For their outstanding reconstruction of the Bréguet XIV.
The reconstruction project started in 1995 and involved students and
trainees of various schools and centres. The Bréguet XIV F-POST,
respecting the historical “Aéropostale” route, achieved in 2010
the Toulouse — Cap Juby — Toulouse flight.
The journey needed 51 flight hours at an average speed of 120km/h.
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FAl Secretary General FAI President
Lausanne, 13 October 2011

Grdce a la fidele attention portée a nos activités et aux conseils éclairés de Catherine Dartois,
en ultime distinction, la Fédération Aéronautique Internationale a décerné le diplome Phénix

2010 a I’Association Breguet XIV pour la construction du Breguet 14, pour sa démarche péda-
gogique au service de [’histoire et de la culture, ainsi que pour le vol historique Toulouse-Cap
Juby-Toulouse. Le diplome m’a été remis officiellement par Jean-Frangois Georges, président
de I’Aéro-club de France, au nom de la FAI, le 10 février 2012 dans les salons de I’ Aéro-club
de France a Paris.
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A Toulouse

AA Blanac, le Breguet et Caravelle

VA Blagnac, le Breguet et Concorde
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A A Blagnac en 2011, le Breguet et I’ Airbus A380 lors des « Journées du Syndicat de la Métallurgie »

V¥ A Blagnac, le Breguet invité pour le premier vol de I’ Airbus A350-1000
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Aux Salons du Bourget

Salon du Bourget, juin 2009
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A Salon du Bourget, juin 2009

V Eugene Bellet au Salon du Bourget, le 25 juin 2011
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A Salon du Bourget 2011

V Le Breguet en bonne compagnie au Salon du Bourget 2017




Le Breguet et I’Armée de I’Air

DE LA BASE AERIENNE 120 DE GCAZALLR

MEETING AERIEN

EXCEPTIONNEL ET HISTORIQUE
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A Un pilote de I’Escadron 2/33 décore le Breguet de la «Cocotte rouge» a Mont-de Marsan

V Le Breguet a Mont-de-Marsan le 7 avril 2013
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AV Prise d’armes a Mont-de-Marsan le 7 avril 2013




A Avril 2013, le Breguet célebre a Mont-de-Marsan, 20 ans de service du Mirage F1 a l'Escadron 2/33 "Sa-
voie"

V En juin 2014 a Cazaux, pour les 80 ans de I’armée de I’ Air, le Breguet vole en patrouille avec un Rafale




En juin 2014 a Cazaux, pour les 80 ans de I’armée de I’ Air, le Breguet vole en patrouille avec un Rafale et un
Mirage F1 sur la dune du Pilat
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La suite

Apresavoirassuré laprésidence de 1’ Association depuis sa création et accompli mes engagements
pris en 1992, je décide, en 2015, pour raison de santé, d’arréter définitivement de piloter et de
cesser d’assurer toute responsabilité ou participation associative active. Sébastien Poncin,ancien
directeur d’ASTRIUM (Satellites) a Toulouse et ami de longue date, que j’avais invité arejoindre
I’ Association en 2012, accepte de me succéder a la présidence de 1’ Association Breguet XIV.

Depuis sa création, I’ Association a accueilli de nouveaux membres : Alain Bertrand (retraité de
I’armée de 1’ Air) et Ismaél Exposito, tous deux mécaniciens professionnels,qui assurent bénévo-
lement la maintenance de 1’avion. Emmanuel Breguet, Jean Claude Nivet, Jérome Aygat, Fran-
cois de Guiringaud, Jean-Jacques Galy, Eugene Gonthier et I’ Association Espace Aéronautique
Culturel (personne morale). Les membres d’honneur sont: Eugene Bellet (président d’honneur),
Marie-Vincente Latécoere, Jacques Latouille, L.éo Chagnes, Bernard Ceolato, Michel Barbié et
Claude Manaud. Cette nouvelle équipe poursuit avec passion et efficacité 1’action engagée il y
a un quart de siecle par les membres fondateurs. En 2016 et pour deux années, le F-POST a été
choisi comme ambassadeur de la Piste des Géants du site historique de Toulouse Montaudran.
Pour marquer le centenaire du premier vol d’un Breguet 14,le F-POST a été associé,en novembre
2016 a Blagnac, au premier vol de I’ A350-1000.

Depuis la mise en vol du F-POST le 11 novembre 2003, 1’ Association Breguet XIV assure la
responsabilité de la maintenance mécanique et les présentations, grace a I’implication béné-
vole de ses membres actifs. Les ressources financieres sont constituées de la participation des
organisateurs d’évenements et de meetings qui sollicitent I’association. En 2020, le Breguet 14
F-POST totalise 500 heures de vol. Il a participé a pres de 50 meetings aériens en France, dont
trois salons aéronautiques du Bourget (2009, 2011 et 2017), deux meetings de La Ferté Alais.
Le Breguet 14 a aussi été associé a de nombreuses manifestations militaires commémoratives
sur cinq bases aériennes, Evreux, Rochefort, Hyeres, Mont-de-Marsan en 2003 pour les 100 ans
de « La Cocotte » et 20 ans de service du Mirage F1 2/33 a I’Escadron 2/33 « Savoie »et Cazaux
en 2004 pour les 80 ans de I’Armée de I’ Air. Et, fidele a I’engagement de 1992 qui a présidé a
sa construction, le Breguet 14 F-POST a ainsi effectué, en septembre 2010, le vol historique de
Toulouse a Cap-Juby, sur ce « Chemin de Compostelle des aviateurs ».

Enrésonnance avec toutes les facettes de ma passion pour les « choses de I’air » ,ces défis majeurs
qu’ont été la construction du Breguet 14, le vol Toulouse-Cap Juby aux commandes de 1’ appareil
et les présentations en statique et en vol pour promouvoir I’ histoire de 1’aviation, représentent 23
années de ma vie associative aéronautique. Durant ces années, je projetais, inconsciemment, mes
pensées sur mon adolescence et ma jeunesse en Algérie,a Mascara, ma ville natale, ou je me suis
consacré a la conception et la construction d’une centaine d’aéromodeles (planeurs, hélicoptere,
avions motorisés radiocommandés). C’est cette activité qui m’aengagé dans ma premiere action
personnelle ouverte aux autres lorsque, au sein du Lycée de Mascara ou j’exercais la fonction de
maitre d’internat, j’ai créé en 1960, une section d’aéromodélisme CLAP (Centre Laic d’ Aviation
Populaire d’Oranie). Mon initiative était portée par cette ambition de création permanente et
de faire partager ma passion pour I’aviation. C’est dans ce méme €tat d’esprit que, plus de trois
décennies plus tard, a Toulouse, avec certes, un autre champ de responsabilités, j’ai engagé cette
aventure humaine et technique qu’a été le « Projet Breguet 14 ». Depuis 2003, le F-POST reste
I’unique Breguet 14 en état de vol dans le monde.

Eugene Bellet
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En 1958 a Mascara, Eugene Bellet et son avion radiocommandé, 2 métres d’envergure et 3,5 kg




A Jean-Luc Moudenc, maire de Toulouse, et Eugéne Bellet

V Marie Duc et Louis Pailhas, ingénieur général, ancien directeur de I’ENAC et conseiller municipal de Tou-
louse, le 3 octobre 2009 a Gandalou, aérodrome de Castelsarrasin-Moissac




| 2020
JOURNEES EUROPEENES
5U PATRIMOINE
AERONAUTIQUE

EN TERRE DES CONFLUENCES

CASTELSARRASIN

W  CONFERENCES
e EXPOSITION
VOL DU BREGUET XIV
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Luc Gimazane, pilote de présentation du Breguet, danseur et professeur de tango argentin avec sa parte-
naire Noélle d’Antin
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A A Montaudran, le 6 décembre 2003, Christian Briand, Eugéne Bellet et Léo Chagnés

V L’ingénieur général Jean-Claude Ripoll, directeur de Sup'Aéro, remet la médaille du RSA a Eugene Bellet
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A A Francazal en septembre 2018, Eugene Bellet, Jean-Pierre Condat et Patrick Poivre d’Arvor

WV A I’hétel de la Poste a Saint-Louis-du-Sénégal, au cours du Rallye 2006, Eugéne Bellet remet des médica-

ments au médecin de brousse
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A Rallye 2006, Eugene Bellet et Patrick et Olivier Poivre d’Arvor devant le fort de Villa Cisneros

V Alain Bertrand occupé par la réparation de la roulette de queue du Breguet a Casablanca
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Jarrige lors d’un ra

Eugene Bellet et Pierre
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A Dorine Bourneton et le Rallye F-GAYZ modifié avec le malonnier

V Le malonnier qui équipe le Rallye F-GAYZ
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A Pierre Jarrige et Eugene Bellet au Salon du Livre a la Cité de I’Espace, en novembre 2017

WV Ecorché du Breguet14, numérisé par Daniel Bellet

FRANCE
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A Eugene Bellet et Patrick Poivre d’Arvor a Francazal en septembre 2018

V Eugene Bellet et deux responsables du lycée Saint-Exupéry lors de la conférence du 26 mars 2019
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LA DEPECHE

VENDREDI 22 DECEMBRE 1995

_ Rallye aérien

La cing

Euééne Bclln.i avee, i sa droite, ﬁ;nici Vacher et entourés des -
membres de 1'Aéro-Club, une nouvelle fois vainqueur des airs..

Sur la ligne des pionniers de I’Aéropostale,
Eugéne Bellet, recordman des victoires du
rallye Toulouse-Dakar, a une nouvelle fois
mis I’Aéro-Club Castelsarrasin-Moissac &
I’honneur. ' -'

« Mon engagement ci. mes
victoires dans les rallyes aé
riens somt en quelque sorte
des actions de promotion %ue
j'effectue pour -1’Aéro-Club »,
précisait Eugéne Bellet, hérol-
que vainqueur pour la-cin-
pitme fois du rallyé aérien
‘oulouse-Dakar. Lors de la ré:

e
SELE i,

eption gui lui*était consacrée
dans les locaux de 1'Aéro-Club,
i Gandalou, Eugéne Bellet a
tenu & saluer ses coéquipiers,
vainqueurs avec lui dé ce rallye
prestigieux ; Daniel Yacher est,
depuis longtemps, son complice
sur ce rallye, tandis que Dorine

Bourneton, jeune pilote paraplé-

Toulouse-Dakar

ui¢me d’Eugéne Bellet

gique, a su insuffler & I’équipage
tune énergie qui nous a permis
de _gagner », soulignait M. Bel-
let. Sur la plateforme de Cas-
telsarrasin-Moissac-- depuis
vingt-huit ans, ‘Eugéne Bellet
a apporté un nouveau titre
de gloire au club. Pour célébrer

cette nouvelle victoire, il était
entouré ‘de ses amis de I'Aéro-
Club, du président, M. Bourgon;
de M. Benech, conseiller géné-
ral de Castelsarrasin; de M. Da-
gen, président du Syndict de
"['aérodrome Castelsarrasin-

Moissac; de Luc Gimazane, chel
pilote de la base. M. Fourment
ne manqua pas de féliciter le
uintuple vainqueur de ce rallye
e 4.650 kilométres dont 1.550

84
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au-dessus du désert. Une ligne
qui fut, & partir de 1913, em-
pruntée par des pilotes de lé-
gendes, au temps de I'Aéro-

stale, tels Mermoz, Saint-

xupery, Gourp, Lassale,
M. Fourment offrit & Eugéne
Bellet un_ petit liyre historique

* sur . Castelsarrasin, tandis que

vainqueur du rallye Toulouse-
Saint-Louis du Sénégal offrit
aux personnalités présentes un
tit fascicule sur le Breguet
IV, un avion Latécoére qui

- fut utilisé-sur la ligne du rallye
_par. les

pionniers. Un verre
de 'amitie conclut’ cette convi-
viale réception célébrant le hé-
ros des airs, vaingueur du ral-
lye sur un Robin-Prince,

&+




a1 Cartes Posta

VW Eugene Bellet, Jean-Luc Moudenc, maire de Toulouse, lors de la remise des prix du rallye 2006, Salle des
Hllustres au Capitole de Toulouse




A Salons de I’Aéro-Club de France, le 15 mai 2011 - 4™ Nuit du Court-métrage : Odile Cherel, Direction de
la DGAC, remet a Eugene Bellet le 1" Prix de I’Aéro-club de France du court métrage amateur pour le film

«Breguet XIV», en présence de Jean Ponsignon et Annick Charletty-Mortier

V 21 novembre 2016 - Eugeéne Bellet et Jacques Rocca, directeur de la Communication Airbus. Centenaire du
premier vol du prototype de Breguet 14 associé au 1¢ vol
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A FEugene Bellet, Herbert Léonard, Daniel Vacher, Gérard Desimone a Casablanca lors du Rallye de sep-
tembre 1996

V A Chinguetti

Patrick Ponira

d'Arvarc eatours
o Eupens BEj




A e 19 novembre 2011, Eugeéne Bellet au Salon du Livre et du Film a Gimont (Gers)

V L’équipe du Rallye 2006 : Eugene Bellet, Pierre Filloux, Antoine Galy, Jean-Jacques Galy, x, Hans Heu,
Daniel Vacher, Jean-Marie Audibert et Eugéne Gonthier







I <

e | & -y b —

|

b} 3 v s T . .
| g Fiociuuce of France 4

'\Lﬂ

%ﬁ@ cu @%_MMZMWM
FRONTON

Appellation Cores du Frontonaais Controlée

e

]I.

Elevé er mis en bouteille au Domaine
de la Fonceliere

Le Cheviller - Foncelle ¥
Propriétaires récoltants- - 31620 BOULOC - FRANCE {

{ 12 % vol. 70 ml ¢
\ - B ETSIRRE. eSS

90

B e «



www.info-pilote.fr
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~Be Chartres
a Aurillac,
unchaud succes!

;ILASKA ¢««Nous avons fini - ' #751IE 6"8

3¢ aValdez...» Lukas Stutzer, Jean-Marie Urlacher et Roddy le chien ont
participé a la célébre compétition de décollages et atterrissages STOL
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BULLETIN DE L'ASSOCIATION DES ANCIENS ELEVES DE L'EPNER
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~ BAPTEME DE _ ALOUETTE
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LE RETOUF



Le magazine des Collectionneurs et des Constructeurs d'Aéronefs

-Ye-Les Cahiers du RSA

N'275 1% trimestre 2012

Page de couverture de la revue du Réseau du Sport de I’ Air (RSA) consacrée au Breguet F-POST (Le RSA a
participé financiérement au projet)
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SENEGAL

TOULOMSE

asreilon

10" RALLYE AERIEN

DU 3 AU 15 OCTOBRE 1993

%
%

|

: BREGUET 14
SAINT-LINTS DE LA

COMPAGNIFE

FATECNERE

Le souvenir de La Ligne et du Breguet 14 au Sénégal
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18 juin au 17 juillet :

expogition « Bugéne CHASBSAING »,
par le Conseil général du Puy-de-Dime.
Prédsantatisn A48 la reconemibasion o fessoasme du Bk st WV

sdnpts 4 Fesnoaation panttalrs inverntee par e D CHABEST1K.

Exposition onverts tous les fours de 1Eh00 & 18h00,
Anniversaire 1, 8 et 5 juillet :

Démonstrations du Bréguet X1V,

lscture publique d'extraits du «Patit Princes. ...

20, 21, 88 mai ¢ 10 au 15 juillet :
Auvergne Parnobatisme, CauTp da Toltifs entraind par
bapitfrnes da chnate lhre Bargueei Boriak, ahampion du monds
Haptames af héllooptare. 14 an 18 juillet :

20 au 284 juin : Auvergne Parachutisme,

pamp da voltigs entraing par Patrick Parss,  DePtémes de ohute fhitee.

Baptémes de 1’air

Tl

Le:Bréguet XIV«L’avion du Petit Prince»

-
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A Le livre paru chez Privat en 2011

V Le Breguet a Montaudran




C'-H wure balle histoire da
copaing., EFa ast ndes durant
le dernier « Toulouse-Saini-
Lovis~du-Sinégal 5, ce mifye-
pilerinages qui, chagque annga,
mntralne une cinguantaing da
fous o'aviation sur Fancien it-
nirasra des pilotas de lignes
Latécodre. & chagua fois qu'on
s8 refrouve ou-dessus du dé-
gart @ bord d'un petit avien,
comment N pAs peanser & cas
£ Braguat 14 » qui, &8s 1918,
affrontaient tous les jours la
chalour of les templtes sur
s noute afncaine, gquand ils
m'étaient pas oblges, motew
en panne, d'attemir an  plein
Sakars 7 Marmaz, Samt Exupé-
fy &t tant d auires plotes, sou-
vand aigrares de notee ségian,
ont @@ aux commpndas da

oB I:;!:Hr;{:n &P;mmn nﬂuﬂ:
récuy par Fiarre-Geonges
técodrs aprés la guesrs.

« Pourguni na pas an reconE-
truire unT», riva fout  heut
un des plus fiddles pilotes du
ralbye, Io Toulousain  Ewgdne
Bollat 7 & Chicha |5, i répon-
dent & Iétaps deux de Eas
copsing de rallys, dgalermant
toulcusains, Luc Gimazans et
Bamand Céalata,

Ls participation
de cing hyobas
profassionnals

Au retour 4 Toulousa, lidés
fait son chemin. Elle trowve
de nouvelles adhésions - calles
da Gérard Foneel & Daniad Va-
char gl dirigant le Cantre d'as-
Bl en wol, pul Cells Q8 Gi-

bart Dutnon, responsable de
Vasscointion  Pierre-Geonges-
Latécodrs, Mars Vincents Laté-
codre. [a balle-file du pionnier,
n'msl pas |8 moins  enthou-
sasle, On fait appel sux fechn-
cimhs © Iscgues Latouilln, jeuns
retrartd du CEAT, &t Michael
Barbier, congailler da l'ensei-
gnement djue &t an-
cian mEponsable de 8 pro-

duction Latcodes, rejoignent e
o cheh w.

Pramidrs  dfconwanua @ les

plans de I'evion ont &9 détruits.
H & fallu la petence d'un ingé-
nimur, M. Payen, pour les re-
conatifuer. ks ont d'sillaurs déja
sarvi & la reconstiution de deux
Bragust 14 pour les besoins
d'un film (1L C'est svec cetta
nouvells « Easse » gua I'quipe
g8 mel Bu travail. Avec la pré-
cleux concours du rectorat de
Toulouss et de Rogaer Ciryei,
inspecteur de 'enseignemant
da 1 st profeassaeur

# I'EMAC) les &&vas de cing
d'enseigne-

dtablisgzements

Le lancement du projet dans La Dépéche du Midi

ment nal =00t BES0-
cite gu projet. Le ycée Eugéne-
Montell & Colomiars sa cherga
de la consiruction du fuse-
lage midtelligus levec I'eide des
« soudeurs » de Latéookral las
ycdas Guynemar, Bayard at
btéan =0r le LEPPLA Chtablisse-
ment rattaché & Asrospatale)
fournimont las peces dlémentai-
ras, tandis gue lo byods profes-
sionnel Aubin, § Daecazeville,
§'cccupara de la partie Boes
dos ailes qui seront montées
ot enioilées par |8 socidtd ger-

provissur du lycbs

ks plans ot In maguetts du
dans les locsux de ln soclété Letdcobrs... gawche & drodta : Michsl BARBIER,

. deogues LATOUILLE, Gilbert
Eugéne-M

ontell, #i son

14, Viguips de [snceamant du

. Piorre REGNAULT,
Christian DUPOLINX,

{Photo ¢ La Dépéche du Midi », Michel France.|
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soise Malibos, & Nogaro. Enfin,
l'sssemnblage final se fers dans
un hangar @ Blagnac, préta
par le CEW,

Pramier vol prévu
&n septambre

L'avien qui naMra de catte
chaine da salidantd sars, on
nous |'assure, la répligus sxacts
de cald que pilatérent les pion-
misrs da Fedroposials, Seuls
patite différence [invisiblal, Ia
motaur de (abricaton amérn
caine, plas pulssant of plus
fisble que ['onginal. Une conds-
Han nécassmne pout frire wolor
& nouvesy o Bregest 14, dans
la perspective de sa particips-
tion |sbrausement wveisagds i
les oélpes pevent 8fra tenus)
au  prochain rallye Toulousza-
Saint-Louis.

La ® programme & est lancd,
Le H} mai, au byoe Eugéne-
Monteil, on S8 réenira sutour
tu « borceau s de l'avion, Ei
ba promisr vol pourrsit ovoir
e wu début du mois de sep-
tembre. Au fait, qui paers ?
«Podr Finstami, on S0 dé-
brouille », répondent les cons
tructeurs de Brequet is comp-
tart sur les éang de flndrosid
que e manguera pas da faire
nalne catin paseipnnants initia
e, Mais il espérent hisn
aussi obtenir das concours plus
officesls. « Co sora un &vion
régional, et donc un bon outil
de promation  pour Midi-Pyea-
nebag v, Bouligne avac convetan
Eugéne Bedet. En aspérant in-
téresEer ceux qui sont amachis
i calta promation..,.

Ywas MARC.

11] L*um et siijEserd” hui by propiidid
whe Micheln, 'sule consirus -:r:':erunn
Salis # #d verdu cdacs on paye
S Exctrdme-Orant, U dubre avion da
c8 hyps axigin by moide du RBounget



A Sébastien Poncin, président de I’ Association Breguet 14
V Les membres actuels de I’ Association Breguet XIV




Remise de la médaille de [’Aé-
ronautique a Eugene Bellet par
Pierre Jarrige, lors de ’assem-

blée générale des Ailes en Mi-
di-Pyrénées le 7 avril 2018

REPUBLIQUE FRANCAISE

MEDAILLE DE L'AERONAUTIQUE

La Meédaille de l'Aéronautique est décernée a

M onsieur BELLET Eugéne e 1 = |

ai t‘itf'e du ministére de 'écologie, du développement durable et de I"énergie i
Cette décoration lui a été attvibude par décret du _ 7octobe 2013 publié au
Bulletin Officiel des Décorations, Médailles et Récompenses du . 5 décembre 2013

Sl e R - PARIS, le __ Sdécembre2013

PR SR & e Le Ministre délégué suprés du ministre de ['écologie,

LE EECRETATRE DU OONEREM DE LA MEOAILLE du développement durshl de Iénergie,
chargé des e 4 mer ot de la péche

Isubelle MAGNIEN
Administratrice civile e CUVILLIER
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