Visiteurs (2) 1949-1954

Ami(e) Internaute,

Ce quatre-vingt-septieme diaporama et le deuxiéme de huit
diaporamas concernant les visiteurs en Algérie de 1946 a 1962.
Faites le circuler sans restriction !

Merci aux propriétaires des photos dont les noms apparaissent
entre parenthéses.

Pour |’ histoire de |’ aviation en Algérie que je prépare, je
recherche des photos, des documents, des récits et des
témoignages, merci d’ en parler autour de vous.

N’ hésitez pas @ me demander les diaporamas précédents.
Bien cordialement. Pierre Jarrige.

Jarrige31@orange.fr http://www.aviation-algerie.com
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5 février 1949 — La Sénia — Sikorsky S 51 (HO3S) de I'US Navy

(Georges Vieville)



15 février 1949 — La Sénia — Glenn Martin B-26 Marauder du CEAM

(Georges Vieville)



20 février 1949 — La Sénia — Glenn Martin 167 du GLAM

(Georges Vieville)



Mars 1949 — La Sénia — Bell P-63 Kingcobra du Groupe de chasse 1/5 Vendée

(Georges Vieville)



10 mars 1949 — La Sénia — LeO 45 du GTLA 2/60 GAEL

(Georges Vieville)



10 mars 1949 — La Sénia — Lockheed F-5 Lightning du Groupe de reconnaissance 1/33 Belfort en
provenance du Maroc




10 mars 1949 — La Sénia — Douglas C-54 Skymaster de TUSAF (version militaire du DC-4)

(Georges Vieville)



Juin 1949 — Alge orte-avions Arromanches
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Octobre 1949 — La Sénia — Avro York
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11 novembre 1949 — 5 secondes en ballon
Balayé du ciel | A l'occasion de I'Exposition Philatélique, le ballon de 900 m3 Ville
par une bourrasque d'Alger, monté par les aéronautes Pierre Jacquet (champion de France
d'altitude), Georges Cormier (qui avait fait des ascensions a Oran en
LE BALLON DU RALLYE 1910) et le journaliste Charly Finaltéri est laché sur le Forum, devant le
se dé(hire au départ Gouvernement Général, en emportant 2 000 aérogrammes numeérotés.
. Le vol se termine en bas des escaliers du Bd Laferriére. Le ballon
sur un |ampada|re s'affale rue Berthezéne, alors que les voitures du rallye organisé pour
Le Rallye n'a pu avoir.lieu | Cette circonstance s'apprétaient a se lancer a la poursuite du ballon.

(esma.free.fr)

. e

: EXPOSITION PHILATELIQUE ALGERIENNE
\s 10, 11, 12, 13 NOV. 1949

« lichex tout I s vient d'itre
ordonné, le ballon s'éleve, mals

(INFORMATION EN PAGE 2.)
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1949 — La Sénia — Handley Page Halifax du Groupe de transport 1/25 Tunisie

(Henri Chatel)



1949 — La Sénia — Douglas JD-1 (ex A-26C), remorqueur de cibles de 'US Navy

rl' o

(Georges Vieville)



e

(Simone Castex)



4 mars 1950 — Maison-Blanche — L’avion italien Nardi FN 305, a c6té d’'un Norécrin lors du Rallye des
Avions sanitaires




Mluon-slnnchz un message émanant d,
Frapa » de I'Armée de I'Alr, qu

Avllc tx‘inxporu Jusqu'a Alger les éléves d

I'Ecole- Nationale de I'Aviation Clvile, dan’T
une crolsiére-en Afrique. Ce message annon’?
galt : DI'épave du Bristol ¢ 170 F » imi-
matriculé F, BENF de la Cle Air Transporti.
effectuant In llaison Paris-Bamgko, porti.
disparu depuis 3 h. du matin, entre Aoulelu
et Gao, était repéré A 150 e sa base
P de départ au sud de « Bidon V ». Le mes-
sage précisait que l'avion ltmblll! lrél th

slent ‘contraint l'ap-—
Up £ans pouvolr préci-

vation,
Le grand silence

Le « Bristpli» qul venalt de Paris avait
fait escaled o\\ les passagers avaiend
q ans 1s nult & Aoulef
pour en rcbnul amnai 2 2 h. 45. 11 devait
nluer Gao 4.7 h. 45, Quelques Instants aprés
signal t recu de l'avion qui adres-
lllt un début - de prise de contact radio
en morse & une station au sol dont I'indica-
tif n'a pas été relevé par les opérateurs
d'El-Goléa et de Tessalit qui le percurent.
rlen. Aucun nouvel appel
n'étalt Intervenu qul eut permis d’estimer
avec quelque précision, la position de 1'avion,
la cause de son silence ou de savoir s'il
x'ulsnlt d\ln nuerrlsslu de fortune ou

'une catastro]

On put czpendmt localiser sa chute dan:
“1a région de Bidon V, mals sans sucune
- précision. La lm\t\le o terrible attente allait
(Qurer ‘Jusqu'd hier solr.

,Les passagers

Au u-pm d'Koulef, uppmu avait & |
son bord, Toutre 1'équipa; 1

P

h. 15, hler solr, parvenalt *—=

ey

150" kilomatres au sud de Bidon V
Un "Bristol” de transport
s'écrase dans le Sahara

Le D C.4.de FEN:A.C. repére son épave }
aprés 30 heures de recherches

Liaccident aurait fait 30 victimes, dont 9 femmes et 6 enfants |

Les recherches s’organisent

Dés que fut connue la disparition, toul
fut mis en @uvre dans un temps record |
pour venir au secours de ceux que l'on
espéralt seulement en panne. Des réserves
de vivres et d'eau qui se trouvalent & bord
pouvalent leur permettre d'attendre d'étre
Tepérés et secourus. Cette ligne exploitée
depuls juillet 1947 par la Cle Air Truu-
Furtl n'a jamals eu & déplorer aucun acci
n 1941 cependant, un JU 52 Séln-

désert, mais les passagers étaient

ramuvés sllnl et saufs, aprés deux jours |

de recherches.
Aprés une longue attente nécessaire & lo-
caliser le lieu possible de 1'accident, d¢ nom-

_breux apparells de toutes les compnnm du

¥ comprit un D.C. 3 belge, qui remon-
hlt le Sahara en direction d'Alger, et qui
fut dérouté pour pariiciper aux re':herchu,
uhannérem le secteur Aoulef - -
bri siche rendit p-rtlcul)exe-

ment dmmua I'observation du sol.

Tour & tour trois appareils militaires de
recherches ' S.A.T.E.R.' (Sauvetage terrestre)
de Bamako, 'appareil de VU.A.T. de la li-|
gne du Sud, venant d’Alger, le D.C.. 4 mi-
litaire de I'E.N.A.C,, partl d'Alger un D.C.
4 d'Alr France, vénant de Miamey, un avion
< Anson » de la base de Gao, un JU 52 parti
d’Aoulef, un autre d'Alger, participérent
actlvement aux l’tc.hln:hu Mals, ce nnt
qu'a 18 h. 15, e le D.C. 4 de I'E.N.A.C.
découvrit les débrh de l-vmn dlsyersts
sur prés de 2 km de long.

Par alllours, des camions de la Compagnle,

pas
*le commandant de bord Monigou et !
“eomprenant -2 navigants et un steward, 20 i
prssagers ‘dont 9 femmes et 6 enfants. g

La liste des passagers, selon la Cie Alr
‘Transports, comprenait :

M. Carla, M. et Mme Pons et leur enfnnt
Mme -Gruzon et ses deux enfants,

C-rrenu. M. Gaye, Mme Fares, M‘me Saint

Royre, M. Monaco, M. Sepy, Mme Ginin-

Se;
ner, Mme Quintan et “enfant, M.

Mme Antolne et -son e'n?:n: 25 cmm’:‘:‘mx\?
Tragre et sorf frére, M. Kondet, M: Dtawara,

Mlle Sanchalzé et M. F. Oudiny. Les pas- (|

sagers étaient pour, beaucoup. des étudiants
;::lx'e.nes revenant :hcz eux de France pour

des voitures radlo de l'ar-
mée, quittalent leurs bases pour explorer
leur zone en restant en liaison radio perma-
nente avec les avions, en particuller avec le|
D.C. 4 d'Air France, qul lancait des appels
tous les quarts d'heure qui restirent hélas
sans répons:

Les colonnes terrestres
en route vers les lieux
:de Vaccident

sont parties de

G0, de Reggan, -de alit et de Colomb-
Bechar.

vers

GAO et
BAMAKO

29 juillet 1950 — Accident
du Bristol 170 F-BENF
d'Air-Transport entre

Aoulef et Gao
Pilote : Robert Le Maligou,
mécanicien : Alfred Hirtz,

radio : Henri Mariées,
navigateur : Lucien
Pelletier.

Les vingt-six occupants
périssent. L'épave est
retrouvée en fin de
journée par le DC 4 du
GLAM transportant des
éleves de [I'ENAC en
voyage d'étude.

Les papiers de bord ont
été retrouvé par hasard
sur une piste, a 50 km, par
un véhicule de secours.

(La Dépéche quotidienne)



Au terme d'un long voyage de 17 jours,
qui les a successivement conduits' d'Orly a
Tanger, puis &  Casablanca, Agadir, Dakar,
Lomé, Lagos, Douala, Fort-Archambault,

Maiduguri, Gao et Aoulef, 29 élgves de la
premiére promotion de 1’Ecole Nationale de’!

I"Aviation Civile, sont arrivés samedi & 9

h. 30, & bord d’un' D.C. 4 militaire, accom-
: pagnés par le colonel Guy Dumerle,
. teur’' de ’école, MM. Langer, directeur des
directeur des études, Mou-/
ton, chef de division et de deux moniteurs.,

ils ont été accueillis par|
directeur des Travaux P,u-*‘

vols, Desbordes,

A leur arrivée,
MM. Villevielle,
blics et des Transports au Gouvernement:
Général, Fogues,
que civile en Algérie, Lacoste, ingénieur en'
chef .de I’Infrastructure, le colonel Martin,
commandant la DIE.I.;

le commandant Boussious, commandant l'aé-
roport de Maison-Blanehe, Billon du Plan,
président honoraire de 1’Aéro Club d’Algé-
rie, Saint-André, vice-président de la Fédé-
ration "Aéronautique d’Algérie, et de mnom-
breuses personnalités du monde aéronau-
tique. ;

Aprés une collation, les éléves qui avaient
décollé d’Aoulef a 5 h. 30, visitérent 1les
installations de 1’aérodrome -et des différen-

tes compagnies d’exploitation des trans-
ports aériens. Ils furent vregus ‘3 I’Aéro
Club d’Algérie par M. Prevost, président

Ferraris, chef pilote, et de nombreux mem-
bres et éléves du Club.

Un banquet fut offert en . leur- honneur,
a la cantine d’Air France, par la Compa-
gnie Nationale, puis.les éleves furent con-
duits & Alger qu’ils purent:.visiter sous la
conduite de guides éclairés.

direc-:

! nant-colonel De Guerse, M. Bramand,.

le commandant Bres-,
son, de la bhase mmtaire de Maison-Blanche,

Au terme de leur voyage d’étude

LES ELEVES

de I'Ecole nationale
de I'Aviation civile
. ont visité l'aérodrome
* de Maison-Blanche
A 18 h. 30, a T’hotel Saint-George ,les
éléeves et leurs directeurs étaient les hotes

du commandant Douare, -au nom du Groupe
d’Algérie du Syndicab: hatlonal des Trans-

porteurs Aériens. Outre les personnalités
citées plus' haut, on pouvait reconnaitre,
M.  Belaiche, vice-président de 1’Assemblée

directeur de 1’aéronauti- |.algérienne, M. Bondu, directeur de la Com-

le lieute-
Te-
présentant M. le préfet Ernst, le repré-
sentant de M. Gazagne, maire d’Alger et de
nombreuses personnalités. civiles et militai-

pagnle Générale Transatlantique,

‘res.

Le commandant Douare souhaita & 1"E.N.
A.C., que de nombreuses personnalités poli-
tiques et aéronautiques représentaient autour
de Jui pour l'accueillir, un heureux. séjour
en Algérie.

Le colonel Du  Merles “remercia les. per-

sonnalités présentes pour leur aimable ré-
ception. qui laissera & tous le meilleur: sou-
venir. Il rappela que c'est grace aux Com-
pagnies de Transports Aériens que, l’école
2 pu étre ouverte et leva son verre .& Mvia-
ion Francaise.

Les éléves et leurs directeurs qui devalent
artir hier matin 4 8 h., vers Paris via
Toulotise ont retardé leur dépsrt'pour par-
ticiper aux recherches de l’appareil: « Bristol »
perdu entre Aoulef et Gao. Répartis entre
les avions sauveteurs, les  éleves ont fait dans
ces circonstances tragiques, l'apprentissage

traitrises du Sahara.

30 juillet 1950

Visite a Alger des éléves
de 'ENAC

(La Dépéche quotidienne)



L'Réro-Club d'Algérie recevait, hier
soir, le lieutenant de vaissequ Dumou-
lin de la !cmm. Teprésentant- le Cdl
Douguet, le <«Cdt-Ch .

d'air, les modifications des . couches
d‘air en déplacement, de localiser las
mauu ddir par goniométrie et d'en

le maitre-pilote Saout et deux m.mbru

VTS Y Py T
“Le péle magnétique
= ”: de l'équipage du « Charcots, les quar-
n'est plus frangais ' GsmntEmiae

l¢ mission qui y séjourne ac-

explique I'un des membres de l'eqmpago du « Cdt-Charcot »
au cours de la réception a I’Aéro-Club d’Algérie.

8. en

Cotte récnph’on était empreinte, com-
me toujours & 1'Aéro-Club, de la plus
franche camaraderie. On y nmurquau
la présence de. MM. Prévost, p.

les étapes eur les oscil.
lographes. Toutes ces dernidres études
ont une vmndo meoﬂu.nco pour lc m6.
téo, Pour I
dea  prélévemenls d'sau, ea fixer la
tampérature, la salinité, .suivre les cou.-
rants, constater le daplac-mmt des gla.
ces, elc...

La mission du savants qui accom.
pugno laquxpaqc du chbChatcoh.
t plu:

| de -la Fédération aéronautique d'Alge.
‘| rie'; Saint-André ‘et Grau, e-prési-
dents ; Foquos, directeur de 1'Aéronau.

T4

tique cxvih ; Costa, dxncl-ur de lAvm-

nes maqnduquu. les uuraru qustrales,.
la formation des glaces, la graviliti.

que, c'est-a-dire l'accélération de la pe-

santeur sous ces latitudes, et

tion légére et lpomvo,
1"Aéro-Club de Tdu
e

crétaire général de
nis ; Chapelle, secrétaire qonoml
1'Aéro-Club d‘Algérie ;
teur du Service commercial d'Air Fran.
] co; le cupxlmno Char er, représen.
commandant
o chet-pilote
membres du

Ferzarl . et- de nombreux
cllib-

lieuténant Dumoulin de la Bar
apres avoir umucm le pnsxdant
t de sa ch

& une i
Lucot, qui effectua do;a plun
sions au Pdle Sud,
pble magnétique qui s
quelques mois_ encor
ponuswn lrunqu
e d
s0it l'angle que fait le pélo maqnhx~
que avec le péle géographique, et qui
est trés variable. Le péle magnétique
est maintenant australien.
Le monn pllo!o Saout donna quel-

ituait, il y a
Terre Adé-
_par

v
de Dbienvenue, définit les buu de la
mission qui quittera incessamment no-
tre port.

1l s'agit d'étudier la propagation des
ondes courtes au Pdle Sud, les couches

A TAérogClub d@'Algérle, de gauche 2 droite: le leutenant de valsseau
Dumoulin de la Barlette, M, Prévost, le maitre pilote Saout, MM. Fogues
et Saint André B i

12 octobre 1950 — L’Aéro-club d’Algérie recgoit des membres de
I'équipage du Commandant-Charcot

(La Dépéche quotidienne)

ques p sur l'utili du
« Stimson », le petit appareil que l'on
peut voir sur le pont arriére -du < Char-
cot», Equipé d'un moteur de 165 CV.,
le «Stimson» peut transporter quatre
passagers ; il eat équipé de flotteurs

. dont la base est taillée en patins a&

qnaca. ce qui peut permettre un atler-
rissage sur la glace. L'avion a apporté
dons la recherche polaire un trés grand
progrés. Il permet de découvrir rapi-
dement dans le pack, les fissures par
lesquelles ‘lo navire pourra .lm.lmuu
jusqu’cu péle. C'est ainsi'qu'un jour,
le 8 janvier, le «Stimson» partit en
éclaireur et trouva derriéra le pack
une mer intérieure libre. Le « Cdt-Char-
cots se glissa dans les fissures jus-
qu‘d 200 m. de ce havre. Mais tous
ses efforts furent vai pour aller plus
loin. Le Cdt Douguet it machine ar-
et, pendant qu'4 quelque distan-
ce l'équipage jouait au football sur
la banquise, & 11 h. du soir l'avion
Tepéra une nouvelle passs par laquslls
le bateau atteignit son but. C. B.




enri Harre



10 novembre 1950 — Hippodrome du Caroubier (Alger) — Ballon hollandais publicitaire Philips

-

(Archives privées)



10 novembre 1950 — Hippodrome du Caroubier (Alger) — Ballon hollandais publicitaire Philips

Nives privées)



10 novembre 1950 — Hippodrome du Caroubier (Alger) — Ballon hollandais publicitaire Philips

—y

w gy

(Archives privées)



6 décembre 1950 — Reggane — Passage de l'aviatrice
belge Jacqueline Cousin avec le Stinson 108-3 Voyager
immatriculé OO-JAC.

Elle est accompagnée de son pére et effectue un voyage
aller et retour Bruxelles-Le Cap




7 décembre1950 — Bidon 5 — le Stinson Voyager de Jacqueline Cousin devant le phare Vuillemin




1950 — La Sénia — Lockheed F-5 Lightning du
Groupe de reconnaissance 1/33 Belfort

(Henri Chatel)



1950 — Maison-Blanche
Boeing B-29 de I'USAF (28th
Strategic Reconnaissance Wing)




(Alain Crosnier) (Pierre Laffargue)

.= 3 et 4 mars 1951 — Maison-Blanche — L’hélicoptére
ﬁ-eu § Hiller 360 F-BEEG des laines Pingouin et des

] chaussettes Stemm, piloté par Henry, fait une
démonstration et donne des baptémes a Maison-
Blanche et dans le port d’Alger

)

iy

(Pierre Laffargue)



Un cercle sur le terre-plein de la
Gare maritime ; la foule autour; au-
- dessus des tétes, une libellule qul
papillonne, danse, va, vient, recule,
s’éléve d'un bond, redescend et dis-
parait derriére les batiments de la
Mixte, ou de la Transat.
Cette libellule — l'image est déja
viellle mals si juste — n'est autre
" que l'hélicoptére de la maison < Les
daines le Pingouin», qui a déja pro-
mené, dans les cieux de France et
- d’Afrique du Nord, plus de 13.000 per-
sonnes. Astucleuse initiative car, tout
en se servant de hélicoptére comme
. un moyen publicitaire, les possibili-
' tés de ce genregd'apparei] et son uti-
lisation au pofﬁt de vue commercial,
agricole, touristique, sanitaire et de
" sauvetage sont mises en évi-
dence. 4
Hier matin, M. Y&arras, directeur du
port, et M. Salfii-André, vice-présis

dent de I'Aéro-Club d’Algérie, Iuren“
alnsi les premiers a goflter des plalV
sirs de I’hélicoptére : l'appareil les
prit. & Maison-Blanche, et, & 150 km.
& l'heure, avec quelques stations au-
dessus des centres d'intérét, les dé-
posa & la Gare maritime. La, se pour-
sulvit la manifestation organisée 2
I'intention des personnalités algéroi-
ses réunies et de la presse. Donc,
nous montémes, & notre tour, & bord
de l'hélicoptére pour un tour au-des-
sus de la ville. Nos impressions ? Pas
amusant du tout, mais rassurant:
comme sl nous nous promenions en
taxi .. 3

Les baptémes continueront au mé-
me endroit, aujourd’hui, de 14 & 16
heures, et demasain, de 10 & 12 heu-
res. L’aprés-midi de dimanche sera
réservé aux membres de 1’Aéro-Club,|
qul assure le contrdle et pstronnel
cette manifestation, _  P.-Jd. A,

Quand
un hélicoptére
donne

le baptémedel'air

aux Algéroi

4 mars 1951— L’hélicoptére Hiller 360 F-BEEG des
laines Pingouin et des chaussettes Stemm




(Jean-Louis Laclavére)

" - 'l ¢y
k '?5 mars 1951 — Dassault 315 de 'lEOM 83 Béthune, venant de Bangui, accidenté a El-Goléa



1951 — La Sénia — Vampire de
Escadron de chasse 1/2 Cigognes




1951 — La Sénia — Vampire de 'Escadron de chasse 1/2 Cigognes




Juillet 1952 — Nord 1402 Noroit de I'’Aéronautique
Navale en essais a Thiersville




1952 — Lartigue — SE 161 Languedoc de I'escadrille 31S de I’Aéronautique Navale, venu des Mureaux




1952 — Philippeville — Fairchild C-82 Packett de TUSAF embarquant des parachutistes du 1er RCP

(Alain Crosnier)



(Gérard
Jarrige)

Lk ey T
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1952 — La Sénia — Piaseki HUP-2 du porte-avions USS Coral Sea de I'US Navy

(Claude Petit)



1952 — La Sénia — Douglas R5D-3 de I'US Navy

(Claude Petit)
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(Jean-Francois Labrousse)

Janvier et février 1953 — Extrait du carnet de vol de Jean-Jacques Stephano, radio et éléve-pilote de

'UAT, lors des vols Le Bourget-Alger-Le Bourget-Hatfield en De Havilland DH 106 Comet et lors du
convoyage d’'un De Havilland DH 114 Heron vers I'Afrique Equatoriale.

A Hatfield se trouve l'usine de construction du Comet.
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2 mai 1953 — Signature d’Alain Bombard, le « Naufragé Volontaire » sur le Livre d’'Or de I'Aéro-club
d’Algérie



21 décembre 1953 — Blida — Morane-Saulnier MS 500 Criquet d’Oujda

S— l‘l‘ll‘.‘ﬁd‘m\ﬂ\m\\ .-

R
. &

(Louis Padio



1953 — La Sénia — De Havilland 114 Heron de 'UAT lors d’'un convoyage vers I'Afrique Equatoriale

(Jean Mercier)



1953 — Constantine

Le Maréchal Juin, enfant du Constantinois, en
compagnie de Charles Filippi, président de
I’Aéro-club de Constantine




1953 — Maison-Blanche
Olivia De Havilland arrive en De Havilland DH
106 Comet




. .. y L. . M. MITTERRAND d. dé diodiffusée :
Novembre 1954 — Mitterand, ministre de I'Intérieur, arrive dans s Mo dgclazation xa

le Constantinois en SO 30P Bretagne L'ALGERIE CEST LA FRANCE
ET LA FR ANCE NE RECONNAITRA PAS
CHEZ ELLE D'AUTRE AUTORITE OUE LA SIENNE




1954 — Maison-Blanche — Grumman AF-2
Guardian du Squadron VF-36 'US Navy
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(Frédéric-Henri



1954 — La Sénia — Sikorsky SH-19B de I'US Air Force

(Henri Harraca)



1954 — Redjas — Auster JN 1 Alpha de la Société tunisienne de réparations aéro et de construction
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— Tamanrasset — Convoyage de plusieurs Cessna par France-Aviation vers I'Afrique
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(Michel Métrot)



1954 — Orléansville — Passage de Hrissa Pélissier, pilote du constructeur Wassmer, accueillie par
Marcel Durand et Rauzy

(Marcel Durand) Derniére diapositive



