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PA GPI - PMAH 10¢me DP — 1¢r PMAH RG

. __ Peloton d’avions du Groupement parachutiste
— ‘ = | d'intervention — PA GPI
| Le Peloton avions du Groupement parachutiste d'intervention est
| créé, a Sétif-Ain-Arnat le 1¢r avril 1956, avec des éléments du
& groupe de marche du GAOA 9 de Valence, il est placé sous le
| commandement du capitaine Gervais. Sa dotation en matériel
est de six L-18. Le 16 mai, il quitte Ain-Arnat pour rejoindre La
Réghaia, a quarante kilométres d'Alger-Hydra, siége du PC du
] GPI. La formation de soutien est le 20°™ GAP, basé a
% Mouzaiaville, a une soixantaine de kilométres.
L'installation est sommaire, baraques métalliques et tentes sur
un morceau de terrain coincé entre la piste avions et le
=1 cantonnement du Geénie de [I'Air. Cette installation restera
\ sommaire de par sa vocation de peloton itinérant, il est rarement
dans son cantonnement et sera le seul peloton en Algérie a
n'avoir jamais eu de hangar.
Le GPI ne travaille alors pas en groupement, il distribue ses
régiments et aussi ses avions. Les missions sont disparates au-
dessus des unités de I'Algérois. Il y a aussi un détachement
dans le sud, a Djelfa.




Peloton d’avions de la 10éme DP — PA 10éme DP

Le GPI étant devenu 108me Division parachutiste, le Peloton change de dénomination le 1er
aolt 1956. La Division est mise en alerte pour une opération sur le canal de Suez. Le
Peloton se prépare, fait de fréquentes liaisons sur Mouzaiaville, peint ses avions couleur
sable et les mets en caisse. Le départ devait étre rapide mais il est retardé. Heureusement,
deux L-18 sont prétés au Peloton pour son entrainement, car son embarquement n'aura lieu
que le 1€ novembre.

Revenu début 1957 en Algérie aprés avoir été déployé seulement a Chypre, le Peloton
engage ses observateurs a bord des Bell 47 du GH 2 a la fin du mois de janvier dans la
bataille d'Alger. lls passent des heures a surveiller la capitale.

A la mi-février l'activité normale reprend. Le Peloton opére avec des éléments de la Division
et des troupes du secteur dans |'Atlas Blidéen et en Kabylie. Il n'a conservé que deux L-18,
son parc s'étant enrichi de six L-21 en mai.

On trouve le Peloton partout ot la Division opére : Blida, Bouira, Bir-Rabalou, Bou-Saada ou
il passe quelques jours. En fin d'année 1958, il travaille en liaison avec un DIH de l'armée de
['Air.

A partir de cette époque le Peloton se déplace en quasi totalité pour se mettre en place au
plus prés des opérations. |l se fait méme héberger par d'autres unités ALAT, Berrouaghia du
29 décembre 1958 au 8 janvier 1959, Orléansville du 5 février au 7 avril 1959 et dans
I'Ouarsenis. Chaque fois, les mécaniciens et les hommes du rang démontent et remontent le
cirque, tentes, cuisines, camions PC et atelier, sans oublier la ménagerie avec les deux
mascottes Charlie, 'ane, et Negrine, la chévre, plus une dizaine de chiens !



Pour suivre dans I'année 1959, il y a l'installation a Bourbaki du 24 avril au 20 mai. En juin, il
percoit six L-19 qui remplacent les L-21 reversés en aolt. Puis le Peloton prend part aux
grandes opérations, d'abord Etincelles, du 5 au 12 juillet en grande Kabylie (stationnement a
Bordj-Bou-Arreridj du 8 au 22 juillet), et ensuite Jumelles a partir du 22 juillet (stationnement
a Akbou du 22 juillet au 10 ao0t). Puis, c'est l'arrivée a Souk-el-Tnine, le 11 aodt, l'installation
a Akbou le 17 octobre pour deux jours. Le Peloton rejoint Bougie le 19 octobre, ou il restera
jusqu'au 4 avril 1960.

Peloton mixte d’avions et d’hélicoptéres de la 10¢me DP — PMAH 10¢me DP

Le 1¢ janvier 1960, le Peloton change d'appellation car il va recevoir ses premiers
hélicoptéres. Les Alouette Il arrivent en avril, elles sont au nombre de sept a la fin de I'année.
Le 19 avril, déménagement a Guelma, puis le 1°" mai a Bone. Le 20 mai, le cirque s'installe
sur le terrain de Pascal, au sud de Sétif. Puis, il fait mouvement sur M'Sila, le 1¢r juin, pour
deux jours. Le 10 juin, il rejoint le terrain de Corneille jusqu'au 21, avec une mise place deux
jours a Batna, les 18 et 19 juin. Le 21, le Peloton se déplace a Oued-Hamimine et s'installe
deux jours plus tard en bordure de I'oued Kébir, a El-Milia. C'est le seul peloton de I'ALAT en
AFN a n'avoir jamais eu de locaux. Son personnel est logé sous des tentes au gré des
opérations et ses appareils restent sans abris. Le 20 juillet 1960, le Peloton retourne au
GALAT 105, aprés avoir été rattaché au GALAT 101, et il rejoint La Réghaia. Pour une
courte durée, puisqu'il repart pour Orléansville le 25 juillet.

Le 1¢" aodt, le Peloton passe sous les ordres du capitaine Charrier. |l opére sur le Hodna, les
Aurés, la frontiére tunisienne et la Kabylie. Installé a Djidjelli, c'est la que, le 23 février 1961,
le commandant du Peloton trouve la mort en L-19. Le capitaine Arzel lui succéde.



Un nouveau coup dur frappe le peloton, le 17 avril 1961, avec le crash d'un L-19 provoquant
le décés de ses deux occupants : le lieutenant Charmet, observateur, et le maréchal des
logis Moré. Malgré le choc moral, le Peloton reprend ses activités. Pour peu de temps.

1er Peloton mixte avions-hélicoptéres de réserve générale — 1¢e* PMAH RG

La 10éme Division parachutiste étant dissoute a la suite de la Révolte des Généraux, le
Peloton devient Peloton de réserve générale a compter du 18" mai 1961. Avant de rejoindre
Sidi-bel-Abbés, le personnel du Peloton reverse ses tenues camouflées et ses bérets rouges,
conservant toutefois, sur la manche, l'insigne de la Division. Le Peloton détache une Alouette
Il a Oran-La Sénia, deux Alouette Il a Tlemcen-Zenata et un L-18 et deux L-19 a Saida.
Début février 1962, un ordre ordonne au Peloton de rejoindre sa base arriére en vue d'un
retour en métropole, dans le cadre de I'opération Cigogne.

Un échelon aérien de six Alouette et un échelon routier rejoignent Mers-el-Kébir via la base
ALAT d'Orléansville. Aéronefs et véhicules sont embarqués sur le Fontenoy alors que les
personnels et conteneurs montent a bord du Sidi-Ferruch. lls appareillent en fin d'aprés-midi
du 8 mars. Aprés une traversée éprouvante, ils atteignent Marseille le 10 mars. Les hommes
rejoignent Mourmelon par voie ferrée, en vue de s'y installer. Les six Alouette, partent
directement du quai et, aprés un plein a Marignane, remontent la vallée du Rhone.
Le 15 mars, le 1¢" PMAH RG change de dénomination par suite de la dissolution des unités
de réserve générale et forme le PMAH de la 8%™e Division d'infanterie.

En cing années de campagne, le peloton a effectué 24 000 heures de vol, ses équipages ont
acquis 79 citations.

Le 22 avril 1980, les traditions du PMAH 10éme DP sont confiées au 6¢™ RHC.



Immatriculation : F-MACx. Code opérationnel : Charlie.
Commandement

- 1er aolt 1956 : Cne Jean Gervais

- 15 avril 1960 : Cne Jacques Charrier

- 16 mars 1961 Cne Amédée Arzel
Déceés
- 8 juin 1956 : un L-18 du GPI de La Réghaia s’écrase, prés du marché de L'Alma, en
entrainant la mort du brigadier pilote Alain Chomprey et du maréchal des logis observateur
André Roux, ancien de I'Aéro-club d’Auvergne. Le L-18 a percuté un arbre et un poteau
électrique en plein centre du village de I'Alma, sur le boulodrome, a 10 heures 55. D’aprés
les témoins et les premiéres personnes venues au secours, I'avion avait déja son moteur
arrété et, pris dans le fort vent, il n’a pas pu planer pour trouver un terre-plein qui se trouvait
dix métres plus loin que le point de chute.
- 13 février 1961 : le capitaine pilote Jacques Charrier, commandant le PMAH 10éme DP,
meurt dans I'accident d’un L-19 qui s’écrase sur 'aérodrome de Djidjelli, pris dans le souffle
d’'un H-21. Le sergent-chef Mourlanne parvient a sortir le lieutenant observateur Allouis de
I'épave.
- 17 avril 1961 : le lieutenant observateur Philippe Charmet et le maréchal des logis pilote
Gérard Moré meurent en L-19.

Pour plus de renseignements sur ce Peloton, voir : Document 332 — PMAH 10¢™e DP



PA 1 Oéme DP —_ H istorique par Ie 18 2 Juillet 5, loG P, T, devient yodme nivision

colonel Gervais (1956-1960) i, e s T AR

capal de §rRz, 1p peloton se prépure, fait de fréquontes liaisons

c'est le Ter =ai 1955 qu'est formé le peloton avions du
osur MOUZATAVILL® peint ses avions couleur "sable” et les met en

oupement parachutiste d'intervent

ETOUPS Eveatlcn, catsse ! 1o dépurt paraft devoir dtre rapide : 11 est retardd,
c'est avec dos éléments dur,A,0.A.9. 4@ VALENCE, powrousenent, deur 1, TR 0nt prdtés au peloton pour son entratnement

qui se trouve alors sur la base d'ATN ARNAT de sprrF, sous les car 1'emburquemcat pour l'spvpre n'aure lieu que lo rer novembre,

ordres du comsandant ROIRAT, que le capitaine grpypTs monte son o jour h, le pelotom =onte sur le SAWPIRRO
peloton CrRSO qui accoatera A port PoAn apres olusiours journ de mer,
topération & 4té arretée rire du gouvernesant, alors que le
1e matiiel : g pipers 1, 18 § le lieu d'implantation : 1'opé Lt 8! q
2= R.P,I,M.A,,8prda un fantastique saut en parachute avait

sur la base de ieghaia & 40 km environ d'jlger yydra, od se trouve
conquis PORT POTAT en quelques boures Ie pelotan n'y restera qu'une journde,

le »¢ du G.P.T, lo temps do voir des camarades du ;F » qul SONT SUF UR CAXZO

12 formation de soutien administratif est le opime n A.p, srannforné ez porte bélicoptires, (» e=nlucomsnts do pasor, wn
vasé & MomZATAVILIR (A 6o k= ewim)‘-ollo sera 1a iodme g en A ll'avant, un A 1terridrs) "1s p1hom wAZRILA,
mg'f-_) ¢'est sur 1'tle de cHYPRE qu'est finalemont débarqué le

L' inatallation est samdaire, barrafUssadtalliques ot tentes Ilctoniziciest dabortidelonny kg e Ao SAre nica tommrt
Y

. y

e e 0s et B, see IR e vians (e st remontage des avions, vols d'instruction et d'initiution pour
los officiers des régizents de la division statiomnds A opvewe,

une base armée do 1'pir) ot lo cantonnement du génie de l'air, 71
PUX semaimes enviren aprds 1'arrivée A cmvwm, le zénéral

faut dire de suite, que cette installation restera toujours sommaire,

. 5 TLLAS convoque le capitaine : "i1 est question que nous repartions
P par sa vocation de peloton itinérant (surtout A partir de gg) sur pow FOTAT", 18 capitaive estizs possidle la traversés avec
le peloton m'est pas toujours dans son cantonnement et il sera les I, T8, k conditicn d'avoir us yord eui surveille lu zavigation,

le seul pelotom A P,N, & n'avoir jamais de hangar, anis finalement c'est une autre décisiom qui prévaut : les avions

18 G.P.T. B travaille alors pas en groupement; il distribie saront embarqués X bord des yorda, pézontage des avioms, . pour les

s0s régizents, et distribue aussi ses avicns, missiops donc trds resonter quelques Joura plus tard, (1'emvol sur porr ponAn étant anmlé),
’

ot les démcnter avant lo réembarquement pour ) lger fin déoceabre,

disparates au dessus dos unités de 1'pIGFROIS, ot un détachement

(h noter que los sécaniciema se débrouillaisnt seuls, le soutien

de doux avions dans le sud X DIRLPA. mntdriol étant resté A \inFR)



PA 10¢me DP — Historique par le colonel Gervais (1956-1960)

1o poloton rejoint AIGFR par le "SKAIM" et se réinstalle

SOUK L TNTNE 11/8/59 / 10/
sur son terrain de REGHATA. o k]
5% AKBOT T7/10/5%9 19/70/59
Fin janvier, 'les observateurs surveillent pJcFr pendant
0T R 19/10/59 4/04 /R0
des heures, (c'ost 1a bataille d'jlger) A bord de RRLIS du G H, 2,
GUEIMA T9/04/60 1/05/60
c'est A la mi pévrier qu'une activité normale revrend, le A
BONE 1/05 /60 m/05/60
peloton travaillant avec des éléments de 1a division ot des
sl PASCAL 20/05 /60 1/06/60
troupes du secteur, surtout dans 1'jtlas jlideen, quelquefois
’ ’ wia 1/06/0 3/04/A0
en 1 utilise fréquemment les terrains de wrm), oI
KABYLIE. T q F!(:u A» ROITTRA, CORNETLIE T0/06/60 21/06/60 " (avec une mise on place sur
BIR RARALOU, (11 ira mfae quelques jours A BOW SAADA), et participe h Jas /6 T0/6)
des opérations trds payantes, bien qu'elles ne soient pas mendes A OURD FAMIMINE 21/06/A0 23/06/60
1'échelon division, c'est vers la fin de g que le peloton travaillera BL MTLTA 23/06/60 20/07//0
ORIEANSVILLE 25/07/60 5/08/60

A cet échelon en liaison avec un p,T,H,, F.*4 de l'armfe de 1l'air,

avec lequel il s'entondra parfaitement,
A partir de cotte époque le peloton se déplace en quasi 1'autour 2e ces lignes ayant quitté le peloton A cette
totalfté pour se mottre en place au plus prds des opérations, date arrdte la liste des détachements, qui ont bien slr continud

{vatrplua loin),
11 se fait d'abord héberger par d'autres unités (pram)
- AU début de cette période, comse 1'iniiquent les dates des
comme & BERROUAGRTRA @ 29/T2/58 - R/T/R
108 grandes sont 4as, lo peloton
ORIFANSVILIE : 5/2/59 = 7/4/59
| retravaille dono pour des régiments isolés lorsqu'il revient &
puis se déplace avec son‘cirque’: tentes, matériel cuistme, camion p,c, ‘
REGRAIA, puis le peloton rentre de moins en moins en base arridre,
camion atelier, en plus de tous les véhicules nicessaires h ses dépla-
“ ! ot i1 ira mime une fois A& AN ARNAT, entre deux opérations, pour un
cements, e sont les mécaniciens awec les hommes du rang qui montent
\ repos mérité,
z. 2 1 \ -
et démontent le cirque, aprds des heures passées sur les routes, 1 atal Yo pe1ohonih; petisipd faus
' S

@'l leur soit rendu hommage, opérations NC Y5, NM 5, Diabolo, yrimaire, grgonapte, et surtout

Btios soot:les japlontationaide; & ghincells, yumelles, glaleul,plerrcs précicuses”/ 0w e chs, - Cv‘\w&.

BDUREAKI. 4 24.04.59 = 20.05.59 1 peloton bquipé au début de g pipers 1 TR recovait, en avril g7,

ko) BOU ARRERIO" "
goi, _ é‘ 807,59 »27.07,;9 -g Pipers 1 T et gardait » L T8, on juillet gq il échanzeait ces g 1, 2T
AKBOU: 22.07.59 = 10.08.59 contre § 1, To- Fnfin, début avril An, 6 Alousttes TT se joigmaient

( terrain de A2TB BENALICRFRIF) aux avions, 1o pp Todme p.p, devenait le pM.A.H., Todme 1P,



PA 10¢me DP — Historique par le colonel Gervais (1956-1960)

12 TYer aoft 50 le capitaine yacques pmARRTFR prenait le
commandement du p M, A, N, en remplacement du capitaine grrvATS,
sous son commardenent le peloton continuait les opérations sur
le HODNA, les AURES, la frontidre qunisicnne, la yabylie,

Alors que le peloton était implanté sur le terrain de
DJIIDJELLI, le 23/2/6T le capitainme cmarRTFR trouvait la mort
aux commandes d'un |, Ig, Son observateur le- T
n'étant que blessé, Tl était remplacé par le capitaine arzrL,
qui aprds avoir continué la péricde opérations, devait assister i
la dissolution de la division le 30 avril et & celle da p M A ¥,

1e capitaino zr7eL & raconté par ailleurs, cette dernidre
période,

1p peloton mixte avions hélicoptdre de la ypdme n p,
a ét6 digne de la magnifique division dont il faisait partie,

sous les ordres des généraux MASSU, GRACTENX, ST RILLIFR,
participant & toutes les opérations, il a eu sa part dans la gloire
de sa division qui a mis »T 0ppp rebelles hors de combat et récupéré

8 570 armes dont 279 collectives,



PA 10¢me DP — Historique par le général Arzel (1961-1963)

HISTORTQUE DU 10° PELOTON MIXTE AVIONS HELICOPTERES
DE_ LA 10° DIVISTION PARACHUTISTE (PERIODE 1961-1943)

Le
du P.M.A.H. de La 10° e du Capltaine GERVAIS
trouve la moxt 2 pITOJELLT Le’ L1961, aux commandes d'un
L 19 qui a'8crase en bout de pifle, au dicollage, 2 quelques
edires de la plage.

Capltnu;z L‘MARR!ER Z:‘ a pris Le commandement

C'est La mort de ce camarade qui me vaut L'honneur
dl prendre, 2 mon foux, le commandement du P.M.A.H. 10° D.P.,
c'est-2-dire des "CHARLIES" sclor La traditlon attachle 2
2'avant deanilxre lLettre de L'indicatlif de nos appareils.

Je quitte mon Peloton de La 20° D.1. que je
dirige depuis pads d'un an, avec Les regrets qu'engendrent
un fel dipart, ETRRDUAGHIA n'&zalt pas un poste facile,
compie fenu de son Lsolement et de L'Zelatement de ses déta-
cheaents, madls La nature humaine est adinsd faite qu'elle
éprouve pour une misalor un amour dont la force se meduxc
toufeuns 2 celle des difficultés nencontrtes dans son accom-
plicsemend.

Je d@barque en Broussand 2 DITDJELLI, Le
1° tiars 1981, non sans avoir effectul un crochet par BLIDA,
rour thoquei mon biret bleu conire un béret rouge, et ma
fenue vert ofdve conire un treillls camoudll.

D24 Les premiers jours je me xends compte de La
capacité oplrationnelle remarquable d'une unit? tads nodfe
et excessivement mobile. Nous n'avons sur Le tearain que fes
quipements et impedimenta nlcessaines, mon bureau est cons-d
2itud par Le GMC/PC, aminagl comme celui d'un commandant de
xfgimant ou de brigade, Lo supexflu est en base arrdidre 2 la
REGHATA, aux poxtes d'ALCER.

La Division travaille largement au Sud de DJTOJELLI
dans une rdgion Lads bakutle, selon Le style qui est Lle sden,
avee PIH de L'Axme de L'Air et cu GA.2, les paras ont Lla cole
et on ne leur discute pas Les moyens, 4L est blen Evident que
dans 2'Axmée, comme ailfeurs, on ne prife qu'aux riches,
quifte 3 changer complltement de traltement, . . Lorsque
Ze vent touane ! 2'avenix nous Le prouvera.

Le 17 Avril 1961, un nouveau coup dun frappe Le
Pefoton. Le Lieutenant CHARMET observateur détach® du 3° RPIMa.
décolle X bord du L 19 A.C.D. avec Le feune M.D.L. MORE comme
pilote, pour 2'un de ces habituels accompagnements de troupe
en nomadisation, dans La négion de ZTAMA-MANSOURTAN.

Un groupe rebelle cat dicell, le bouclage et Le ratissage com-
mencent, dans un fexxain 2ads accidenté. les troupes au s0l
s2n0nt surpriseh de voir L'appareil Evoluer tads bas dams le
fond d'un thalweg, soudain, en soxtie de virage, il pexcufe
de pledn 5ou¢t Le flanc rocallleux, 2 quelques mltres des
rebelles qui dicrochent devant 2'Incendie aflumé par L'expio-
sion des r¥servoins. Les deux membres de L'¥quipage sont fuls
sux Le coup, sans que L'on pulsse dire sd L'apparell a 8tt
touch? pax le tir adverse, ou &4 Le feume puu.tr. a commis une
erzeur de jugement en se lalssant ettirer parx ie déxoulement
du combat au s0f, fout en sur-estimant les performances de son
avion en xauver de vixage sexxd |

Deux fours plus tard je suis amenl 2 prononcex
l’u’agz 5uncbu de mon {eune pitote apris que 2e Gindral
avant mos, ait prononed L'afone du Lizutenant
cu,'.r‘uET. Ce n ¢4t pas La premiinc fods que cota m'arrdve
dans ma carridne, jz sais aussi, que ce ne sera pas La den-
nidre, -au, réme 44 cela passe xau]auu diffleilement,
Lorsqu' il 4'agit d'un aarcor qui vient & peine d'avoir 20 ans
sonbien paraissent {aibles Lcs pauvies mots d'un vocabulaire
que L'on crovait ndche |

ELOGE du Maxéchal des Logis MORE GErard, promoncé X DIIDIELLT
par Le Capitaine ARZEL, Commandant fe Peloton Mixte Avions
ittticop2dres de La 10° Division Parachutiste, Lo 19 Avail 1961.

"Margchal des Logis MORE Girard, pilote d'avion
28aex au Peloton Mixte Avdona Hul.copﬂnu de La 10° Divisdon
Parachatisie, un fragique destin rassemble aufourd’hui vos
wc,a el vos Camanades pour un derxnier hommage au jeune gax-
gon de 20 cans moxt dans L'accomplissement de ses devoixs,

Car vous avicz 0 ans. N& Ze 18 Novembre 1940 a
SAFI, Moroc, vous aver bEnificlf d'une enfance heureuse ;
trds napidzment vos Alves et vos aspirations vous ont attint
vers Les fascimantes actlivités alromautiqued.

Le 3 Novembre 1959, 2 La {in de vos Etader, vous
sontraetez un engagemend volontaire de Lrois ans au titre du
Centre d'Instreetior de 2'Aviatior LEgirc de 2'Axnbe de Texxe
2 NANCY od, en quelqued mois, vous (ranchlisser alllgrement le
ccp ces Telofens de Baigadien et de Sous-0fficlen.

Vous Etes nomm® Brigadien Ze 1° Avail 1960.
Brigadiex Chef fe 1° Juillet 1960.

s éfes inscril au Tabfeau d'Avancement de
Headehal du Logis fe 1° Novembre de La mime annle.

Les Portes du stage PILOTE, objectif n® 1 dans vos
projets, &'ouvrent devant vous X DAX Ze 17 Julllet 1960. Vous
entamez avee assiduitl le cycle d'entralnement qui, en & modls,
vous peamet d’obfenin avec d'excellentes rfflrences, Le brevet
convodte que vous arborez engin Le 21 Janvier 1961, Je sais
aussi, qu'apals avoin effectud un s¥jour en A.F.N., vous auriez
envisagd avec sérieux voire préparation au cours d'Eldve offi-
ciex d'active.
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Votre brlflant classement en fin de sfage Pilote
vous Laissait Le choix entre plusieurs Pelotons Divislonnaires
basts en Algéale, vous vous &Efes onienté vers celui de la
10* Divisdon Parachutiste, san d'y nouver le milleu favo-
rable a L'expansdon d'une nature Epaise d'action. Vous xejoi-
anez aussifot vofre nouvelle Undf& fe S Fivalea 1951. Deux
mois et demi plus terd, apals avoir effectu 150 heures de
vol oprationnel en 112 misslons, vous frouver la morf en
Service Aéalen Command? Le 17 Avail 1961 au Sud de 2TAMA
MANSOURTAK.

Au cours de ces queloued semaines vEcues parmi
nous, vous aver su prendre d'emblfe votre place dans une
foamation homogime, od &'entretiennent, depuis 5 ans deja,
Les ventus dy courage, de dynardsme et d'abnlgation, au pro-
f4t des camanades engeqls ou scol. Vorxe pensonnalltl laissail
de§2 paraiire sous votre allure de crerd enfant la promesse
d'une caxrdi¥xe brlllante.

Andmt de la volontl ardente d'amdliorer chaque
joun davantage l'efficacit?é de voire participation au combat,
vous ajouter malntenant votac nom au Louad taibul dEfa consenti
par nod alles, poux L'accomplissement d'ume mission exaltante,
centes, mals dornt La Algle du jeu demeure dmplacable.

MNous condeavons Za cextitude que vous avez Lfrouvd
dans £'exlcutéon de volre humble devodr quo.l.dtr.n, La satis-
faction riconfortante oud apaiie Le coeur de L'homme passionnl
par un idial. Vous nmous Lalssez ausai La vivante {mage d'un
etae feune, sumpathique ef génreux, poussant jusqu'au sacri-
féce supndme L'impixicux besoin de SERVIR |

Lieutenanst CHANMET, Marfchal des logis NORE, je
¢ avee Acspect devant ' {vmense doufeun de ves [.ml.llu
sont désoamadis un peu fes nétres. Je ne frouve pas de mots
asse: gaands pewx thaduine notre pe/ne de soldxits devant Le vide
que votne dispaniiiorn crouse dars ncsé xange.

wrades dzocombal ef vor Falaes

Vos Ckeds, vea
aoe Que veus formdicz.

d'Axmes disent Adiew 2 £'3qud;

D: méme cue vos noms resferont & ]:umuA gravis en
Lestre d'or cu MEmoricl de P'Aviaticn Legrne de 2'Axmbe de Terre,
de mime conscaverons-nous dons nos cocurs 2f dans nos ames
2'hEritane sacrld de vofre exemple!

Le peloton reprend ses actlvitls, malgxi Le choc
mosal xessentd.

Une nouvelle &pacuve nous frappe, que L'on atfendait
pas, en effet Le 21 Avall 1961, c'est Le PUTSCH dit des GEnd-
raux, qui a depuis faif couler bL;n de L'encre, en ba:l.aant
par adlcochet, 2a fontune de bien des ¥diteurs. Je n'al pas
2rouvd dans te dictionnaine Laxousse de definition AatlA(aL-
sante pouxr mon esprit. 1L s'agixait en effet, fe ¢
"du soufldvement d'un groupe politique axmE". La d!(tnit&an
me parait ambigui, 4L conviendrait, 2 mon sens de la complEfer
par fa padcisdon suivante : "ce soullvement devient une alvo-
Lution lorsqu'il rlussit et un putsch Loxsqu'il Echoue”.

J'al vicu au sein méme Ze La 10° Division Parcchu-
tiste Lo drame d'Avaif 1961, et 4L 4'agdt LA, £a2s centaimement,
de 2'une des raxes périodes de ma carrilre milltaine qus je ne
soukaite pas n¢v4vna. En quelques heures nous avons fait l'expb-
ndence de tout ce qu'il peut y avodr fouf 2 la fois de grand et
de vi? dans fa natune humaine, quelles que soient les circons-
tances qui mettent 2 nu ces aspects de motre humanits.

J'ad vu, autour de mol, faillir Le dichirement entre
Les pantisans et Led opposants, Lles uns xespectant les autres au
nom de ('lncmuablz andtll parachutiste, enfin, dans la dthan-
dade, §'ai vie aussd surgir les délateurns de fous Les Temps,
senviteurs tardifs, d'autant plus z8LE4s qu'dils 4'¥taient bien
nardts de prendre parfi ... nd dans ua s2ns ... nd dans E'autre.

Je ne pense pas que en anit/¥¥ECrititaires-ta
que 2'on gagne fes combats. C'est ainsl que cette expérlence
ALGERTENNE, au deld de toute opinion personnelle, enracinera
d# {initivement en mod une prodondz m&flance 2 L'¢gand de
C'homae en ginéxal ct des mitltaines n particulien. Ce phino-
mdre afout? au fatalisme Lmpoaté, a mon insu, de mon inteami-
nable explrience INVOCHINOISE me fera considlrer Les Etres ct
Les cheses selon des eriztnes qui nz sanont plus fouf-2-
ce cu'ils $taient fors du trlomphe de ma promotion de COFTQU!DAM
fa “Mouveau Bahat", en Juiffet 1947. Un fof Stat d'espait m'ai-
Zenn a0 centainement % supporter sgns 2rcp de pedne Les pénd-
pities qui ont mangus La suife de 2'existence du P.H.AH./10% D.F

Trds vite fa 10° Divisiin est dlssoute, mon Peloton
a5t demeunt Sien phoupd auloux de wod et n'aura pas eu 2 subir
fas gfoudnes des commizsions d'enquéle. Une {ols de plus la cohl-
sion a joud son )mtz, et tout Le monde est L2, Offlciers, Sous-
0ffiedens el lommes du rang appells. lorsque nous prenons la
dinomination du 1® Pefoton “ixte Avions WEZicopilres de REserve
GEntnate Lo 1° Mai 1961,

Unbgn samercde. Le Capitaine CUTLLAUME, qui com-
rde 2 BOL-HAURNA fe 2° P.U.ALH. de Resenve Géntrale, cheache
pat fous fee moyens X dchanger gos implantations et A nous
envorer au fin [ond cdee sables./Je dicldde de fadre un saut 2
AL(EF o f¢ renda compte cu Commerdant Kplu<° Commandant le
LLLALTL e CITRACAS ce qui se prlpare pour aon Peloton dans
l E:ur ua[rm du Conuantl.nou T2 est dcudé qu'apals une courte
nindode de remisc en condition sur nofre Base Annilre de CHERAGAS
nows inons an renforcement dans L'ORANAIS avee comme point d'en-
srage STDT-BFL-ARRLS, oll ae trouve I'Ecole d' Applicetion de
L'A.L.A.T,

Fin Mal, nous na\u installons 2 REL-ABBES avec un
Detachement de 2 L o a A1 EFRA (Lt SABATHTE, Lt APIED), un
Pitachement de 2 AL. 11 2 TLEHCEN (Lt GUERTIN), Mon P.C. est 2
2'E. A /A LLALT. avec Ze Lieutemant de CACOUERAY comme adjoint
et e Lieutenant DUHAMEL. Le Lieufenant PEGUY esf Aesté comme
Chef de ta Sase Arnidae 2 LA REGHATA.

Avant de quifter ALGER, nous recevons deux Letircs
nmm.udnted du Pire du Licutenant CHARMET, elfles vdennent 2 point
un nous r8confonter, elles témolgnent d'une rare grandeur

d'
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;
/HA':n CHARMET =
5
Pomainc d'ARCINS
LA TRESNE LA TRESNE, fe 1% Mai 1981
20-71.82
Nonsieur Ze Capitaine ARTEL
S.P. §7.413
W AR
Hon chea Camarade,

Je tiens 2 vous emercier de Lo Lettre que vois
aver hien voulu m'adaeasex, comcexnant mon Fils, Phifip)
dont ta peate m'a paclondiment meurtad.

Comme Pane, fe pleune un Filts aint qui, depuls sa
plus temdne emfance, = avait donnt foute setisfaction.

Comme Frangais ef Capdfaine au 7dme R.I.C. duxant
la deanddre guerre, f7 suis fézr du szulfmlnt Panracl utLA e
Obsenvateur que volre fetire me deerdit ; je suds f(der qu'il
ait respecté Les fiaditions du devoir et d'abnigation dont a
Loufours fait preuve ma F.:null). doat les -cmbku Les medlleuns
sont, suivant la formule, "moxts nour la France™

Cet impot du sang est sependant, croyez-mod, 1124
pinible guant i 'agit d'un Fils, X qul {'al appris, ds son
plus feune dge, Y éfne lowal ¥t courageux ;i que j'al ass{std
Ia'u de son pacmiex saut en parachuts, Y fitre civdl : X jui

‘ai donné fes pacmiaxs ruddaenss de otaje ; haed. L'alder
d poursuivae L'idéal qui &£ait mlen et que fes xalsons fami-
tiales impfaituses m'ont fait abandonnza.

de vous dire aque ma tiche fut
oufnuts 443 wour moi ramantde dont
1 n'avadens d'6qar gue Aon avspect A

poz
fagfee.
paterne?fe.

12 avaif cet?s {oi sand havars ju'avdit su Cul
dincaioucn sa i et qud naes X celle-ci de suppoatfer ceffe
pente ixnlpanchlie avee courad

Le picux otlerinasa que j'ad fait 2 DITDJELLI, fe
10 Mai, & votre base, ne m'a pas peam. pax sa bridvete, de
vous I(u\:on('u:ll. Votre Letta: me le fail xejreffer encoxe
plus amdremen

Les Officiens qué m'ont regu en votre absence onf
su, Jane ma txleresse, Trouver Les mots que Les qualitfs de mon
Fils Leurn imspiraient. Sowez, je vous padie, mon imfeapadlc
aupnads d'eux pour Les en remerciex du fond du coeur.

n ce qué comceane Le Lieufemant LAFFRAT, actuel-
Cement en FRANCE, charaf de xeprlsenter fa base de DJIDIELLT
aux obadques de mon Fils, j'attends de Lul un signe de vie.

En principe les abslques dofvent avoir lieu fe
mexcredi 24 Mad, 2 9 heures, en £'Eglise SATNT BRUNO de
BORDEAUX .

Afdn d'Etre en pleine communion de pensfes avec
vous, ce jour-f2, je vous infoameral de lLa date exacte par
tilephone.

S4 2'occasion vous est donnle de taaversen BORDEAUX,
sachez que ma maison vous est ouvente, ainsi que L'auralt fait
son Fils.

¢ vous prie de caodre, mon cher Camarade, en
L'expression de ma reconnaissance Emue.

s4igné : Framck CHARMET.
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FRANCE  CHARMET 19, RUE OF TAUZIA
LOURTILR ASSERMENTE BORDEAUX
LE TRIBUNAL DE COMMERCE |
Vi BORDEAUX T6toph. 92-41-08
R.C.Bx 57A2438

Le 79 Maf 1961

‘lomsieun e Capifaine A R ZE L
S.P. 87.413
AEN.

MHor Capitaine,

Les obsleues de mon Fils ont 810 célibates, fe
24 Yad 1961 en L'Cglise Saint-Bruno de BORDEAUX, dont la vaste
nef n'a pu recevoir toute L'assdstance.

En prisence des auforifls civiles ef milifainres,
une section en anmes du 403tme R.A.A., deule unité cantonnle
a DORDEAUX, Aendait les honneurs, entouxfe d'ume imporlante
délégation de L'E.S./A.L.A.T. de PAX, sous Les ordres du
Colonef d'ARNAUDY commandant l'¥cole, du Pre CHEVALLIER,
aumdnier des Paras Coloniaux, du Commandant CARTALAPE, du
* R.P.1.Ma. de MONT de MARSAN, ainsi que de six paras colo-
nivux de la mgme unifl chaxrgls de porfer Lo cercuedl.

Le Licutenant LAFFRAT repalsentaif ses camaraded
de DJIDJELLT.

A%s La messe, dife pax Le meilleur ami d'enfance
de mon Fils, l’Abb! LETCKNAM, et £'absoute, Lo cercuedl fuz
d¥posd sun le parvis de !'Mlu(, Les décwmu.una stant placles
sun un biret rouge port? par un Capitaine.

L'oraison fundbre {uf pronorcée par le Commandant
CARTALADE, puds fe Colonel d'ARNAUDY Lutf les citations de
Phitippe.

La cérimonie 8'est dinoulle devant une goule
recuedllie aux yeux imbibls de Laames ; Znois chars de fleurs
ef couronnes, melfes 2 d'humbles petifs bouquets, donnalent
2 mon Fils qui Les aimail fant cetfe denndidre satisfaction.

L'apparat de ceffe c!n!mnn(( ftait confrainre, fant
au dés de Phillippe, qu'd moi-méme, mais des raisons morales
m'ont 4fait passer outre.

En effet, Lons de mon court s€jour en ALGERTE,
§'avais fait moi-méme le seament de faire panticdper le plus
de monde possible 2 cefte manifesfation de recueillement, en
associant intimement la ME&tropole X L'ALGERTE.

J'ai ﬂbLLgP cette foule d'amis et de relations 2
pensen, ne seraif-ce qu'une mafinfe, 2 fous ceux qui, fa-bas,
souffrent, se batfent ef meunent pour accomplin une mission
que fa plus haute autorité gfrangaise lLeuxr a can((l: Pour cela,
LLs :mt besoin de se sentin soutenus moralement. C'8tait L2
mon but.

J'ai enternd mon Fils, mais avec Lui fous ceux qud,
avant ce 24 Mal 1961, sont monts tout simplement pour "serxvir”.

J'ai, je crods, accompli ma missdion. Flle &tait
sacade.

I'ai maintenant le droif, face & ma consclence
apaiste, d' aller me recuedllir, foul seul, sur ta tombe de
celui qué est mort dans L'accomplissement dz sa missdon,
sans bruif, en brave qu'il 8fait.

Philippe a foujourns {t¢ um bon Fils, un camarade
affectucux, un exemple pour sa S0eur, comme pour som fAdAe.

Sa foi 2'a toujours aidt, comme elle m'aide moi-
méme A apaisex mon immense douleun.

Ma fierté est gnande, d'avoir su inculquer A cet
enjant fa Lovauzl et Le devoin qui sont et nesteront de fra-
dition dans moire famille

Menci @ ses chefs qui tui ont tracé sa voie ; mened
2 Dieu qu'il s04it mort en Soldat.

Sa maman, dont fe courage esl 2 f'lgal de sa gnande

fod, se joint a moi pour vous exprimer, mon Capitaine, nos plus
respectueux sentiments.

s4gnd : Franck CHARMET
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jodndre SIDT BUL ABBES nous avont rpveast

Avant de x

ma fenued camoudlizs e? nos binefs Acuges, en nevanche nous con-

Jrvenond Innuumne t'inslgne de ta 10° D.P. sux la manche, ce
qul me vaudaa quelques réflexions disagaiables de La pant de
cadres de L'F.AJALLAL

Les Iquipages, les missions aidant, ont bom moral
méme 54 £'on nessent padfeis que le cceur n'u est plus. (082
artdve, et debut Ftvaien nous Aaecevons L'ordae de rejoindre
nofre V‘mu Axadilae en vue d'un xetour sur fLa MEtropole, nous
devons fadre partie des premidres undils X itre Aaapataiies
dans te cadre du plan "CIGIGNE".

Ln moins de deux semaines e Pelofon, apals avoin
xevensd du matdalel [Zes L 19 en particulien) est pAEt 2 jadire
mouvement. Les nouveaux adfectds qui ont moins de 18 mois de
sifoun, nous senf enlevis, et c'est le cas du Lieufenant
SCHLAUDRER.

Nous deviorns embarquer 2 PHILIPPEVTLLE, mais it
J auAcit eu une cexfadine i{ndfcurill dans fe poal, aussi rcce-
vons-nous L'oadae de fc:;w.ndtr MERS EL KEBTR pals d'ORAN,
Je dispoce d'un fchelon alaien (6 AL, T1) et d'un Bchelon
routicn. Le cenvod Aefoindra sans trop de mal le pau d'embar-
quement apads une escale sur Lo sympathique Base A.L.A.T,
d'ORLEANSVILLE.

Les alroneds et vilkicules sont embarquis, apale
conditionnement marifime aur le FONTLNOY, caage de fa Marine
Nafionale, £es personnels el confemeurs sur le bon vieux
SIPI-FERRUCH, nous appareiflons fe £ Maxs 1962 en fdn d'apade-

Avant de nefoindre £a talle @ mangen des l¥rc
fosse, nous acsterons longuement accoudds au basfingaae
acgarder d‘((ln tes installations du poat tandis que les
fumilres 8'allument cedé et EX sur fa cofe algdrienne, dans
fe sacnr qué descend.

Le fendemain, 9 Mans, une tempéte teralile sc
diefenche en MEdiferrannfe, nows apprenons que le FONTINGY
partd quelques heurcs avant nous a $2& confraint de se myline
A ta cape au fange de BARCELONE. J'imagine mes AL, 11 amaarfes
sur fea ponts recevant des paquets de mer 2 diioncex AN hulles,
ainss n'aurons-nous pas £t plus chanceux que te 2° P.M.AH. du
Capitatne SUTLLAUME qud a embanqué ses AL. 11 2 fond d: cale,
au dipeat de PHILIPPEVILLE, o2 qu< a ew Lous sed ﬂppnuLta
digapdts pax un conzeneurtoud a'ess détaché au cours d' une
Zeapite. Incddent aceatant L'Spisode de la caronade chdre 2
Viefon Hugo.

Nous atteindrons MARSEILLE e 10 Mans 1962 apris
une fravessle fpaouvante. Mais en débarquant j'appaends que
2es cppanedils sun L2 FONTENOY n'onf subl aucune avarde 2f fe
moral esf en hausse.

Notre premiex point de destination ffant MOURMELON,
nous ne nous atfaxdons pas ¥ WARSETLLE, des que £'embarquement
par voie fearle est teamin®, mous dicoflons avec 6 Al. 11 du
quai méme de L'ESTAQUE e aemontons Za valle du Rhone apnls
wn plein 2 NARTONANE.

Jusqu'd LYON, fout va bien, mais 2 hauteur de
CHALON SUR SAONE nmous rencomfrons du mauvais femps ef nmous nous
pedons en fin de journe 2 MOURMELOY scus une fempéfe de neige.
t'Anmbe de t'Air qui tient un d€poz de watéxiels auto au Camp
de UOURMELON xefuse d'abrifex nos appareils dans ses hangards.
Cela commence bien

fles consdgnes prfcdsant que dis mom axnivie je dois
me pnugnua au 40 REaiment d'Artitlerdie, Regiment de Manoeuvae
dc §'Ecole d'Application de t'Axtillenie 3 CHALONS SUR WARNE
pour prise en charge administrative, je me nends d 0'Ecole
accompasn? par le Lieutenant APTED - axtilfeux de son Etaf.
On va enfin pouvoir me prendre en compie poun rBgler tous Les
prabltmes d* nuuuxcc d'une petite unitf ne formant pas cops,
{tibsaation des contingents, pexception de la solde, du tabac,
des canburants efe . Dans Ze bureau du Ched des Senvices
Adninistnatifs du 40° §'ad nencontrt C'une des plus grandes
diconvenues de ma cannidre. Apads un accuedl sfacial, um Chef
D'Fscadnan adipeux nous dfclare neus avoin attendu avec impa-
tience afin de nous apprendxe que Lo 40° R.A. Etait fe seul
Rfaiment de £'Aamie Francaise qui me o'administacit pas can
iL t'ttait pax l‘Eca[_c d'Application. Faute d'un avis de muta-
tion colfectif 2 L'E.A.A., il nous faflait chercher ailleurs.
Je compris tads vite qu'avee ce genie d'dndividu il Efait
4futile de dialoguenr.

Aprls une £iaison 2 PARIS pour casawer de dgbfoquer
2a situation, je nentrenal de COM.ALAT, comme cela sc Acproduira
souvent par fe suite, peasuadd que j'ai blem de la chance d'avol
un commandement et de n'Etae podnt prisonnden d'um Etat-Majox.

Disposant d'une fibextd quasi-totale, je place une
bonne pantie de me: cffectifs en peamission ef je cherche 1
frouver un cOAps support, cax noud devons nous d!blmudlm pax
neus méme, en attendant la cafation de La 8° Division
C/‘IKPIEF [. Nous tommes dufuu’A A Ztne L'embalfon du f‘ALUWIl ave
£'apport du Pgtomr de a 4* DIM. Le 14 Haxs 1962, nous devenans
POLALK, 2°
Soudaln c'est Le mina<Re, fe dicouvre que dans Ze
Camp de MOURMELON sc frouve £'E.S.C t'Ecole des Sous-
Oifdiciers du Seavice de Santt, tout hasard, et L2
je netrouve un Midecin Commandant que j'aé sonnu Lorsque j'&tais
monditeur parachutiste 2 PAU. Sans adscuter if me prend ecn
comple, afsularise foute la situatlon. lne {cis encoxe la sofi-
danité Parc. 8'esd manifesife.

A COMPITGNE Les choses prennent fournure, fe
Geniral GOUJON, un vrai chef, me donne comme {dde de manocuvae
de faire en sorfe que mes mowens 26riens &' implantent le plus
rapidenent possible & COMPTEGNE car L'idee initiale prbconisie
par L'ELULALT. concernant 2'implantation du futur GALDIV 2
UOURNELON ne Lui plaif pas. Pendant deux mois fe .}(u" qltissen
mes "bilZes” une pan une de MOURMEION & COMPIEGNE? od mous
cccupons Succeasivement Les SARLONS avec fe GGA, ef Le y
de ROYALLTEN avanz de monten les premidaes tentes 56 0 WARGNY.
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En Juin 196%, fe suds seul avec GUERIN & MOURMELON
e centre de gnavit? du Peloton est 2 COMPIEGNE avec le Lieu-
tonant de CACQUERAY. Devant Le faif accompli L'E.M.A.T. &'in-
eline, leo Génbnral GOUJON a gagnd.

Le 1° Septembre 1962 est crld Le GALDIV/S. Le
Commandant CAFIEU en prend Lo commandement. L'hiver 67-63
sera adgouneux, mais la tache est arisante ef, tads vite,
£'csprit de conpe ce ente. Avec APIED nous concefuons L'insiane
du GALOIV/3. Le Coamandant CAPIEU auna £'idfe de remplacer
L'itoile pax La fLeun de Eys zn souvenix de notre premilne
{nstatlation & ROVALLIEU.

Pendant ce femps des Riglements 4'insfaunent,
tel celud qui exige que L'on nevienne de femps en femps faine
un s8jour dans £'Axme. Apprenant que L'E.T.A.P. rechenche des
<netructeuns e me portfe candidat ef c’esi ainsd que je quitfe
te r/urrv/n et £'A.L.A.T. pour_edfectuer un nefour dans 2'Axme
Y L'E.T.A.P., maison mixe des T.A.P., afjour qui durera 5 ans,
mais ceed ... esd une auine histoire |

Deanien patron des Chaxlies, je n'ai pas connu

ta missdon exaltante du Capifaine GERVAIS, premies, patron,
ni 'expédition de SUEZ. Je n'ai pas mon ptus comniv e Capi-
taine CHARRTER cemme lcs deanidres grandes opiaations de la

0.7, en A.F.N. POut-itne La phase La moins alondeuse,
m'etadis-elle nisenvic 7 Mais ce doni je suls centain c'est
que Zo Pelofon ne serait pas soati indemne des multiples
tribulations qui ont marqui {a (:;n de son exd{stence u;, uv:u
e& contre tout, ses perscnrels n'Etaient pas nestis {
ont foujouns 626 depuis Le premiex foun:DE VRALS OPER\TTONNELS

(Le Capifaine ARZEL, Peanier Chanlwe teader)




Le PA 10éme DP a Suez, par Pierre Gomez
Le 4 aolt 1956, six L-18 sont expédiés a Blida pour étre mis en caisses, dans le cadre de la préparation de
l'opération Amilcar. Les appareils de couleur jaune sont changés contre des appareils peints en kaki. Le départ
devait étre rapide, mais ce ne fut pas le cas. Le Peloton devra se faire préter deux L-18 pour continuer son
entrainement, ses L-18, repeints couleur sable, étant toujours en caisse. lIs regoivent aussi des marquages spéciaux
pour l'opération, trois bandes jaunes et deux noires sur le fuselage et les ailes.
Le 30 octobre, le matériel automobile embarque sur I'Oradour. Le lendemain, c'est au tour des avions. Le navire,
inclut dans le convoi marchand lent MES 4, arrive a Malte dans le port de La Valette le 6 novembre, est en rade de
Port-Said le 11. Le lendemain, I'Oradour part pour Chypre ou il arrive a Limassol, le 13 novembre, a 18 heures. Tout
le matériel est débarqué le 17. A compter du 21, les avions sont stockés a Akrotiri.
Le 3 novembre, le capitaine Gervais et ses hommes embarquent a bord du Sampiero Corso. Inclut dans le convoi
marchand rapide MEQ 2, le navire arrive a Malte dans le port de La Valette le 5. Trois jours plus tard, il est au large
de Port-Fouad, en rade le 9 et a quai le 11. Bref arrét. L'opération est arrétée. Le 15, le Sampiero Corso appareille
pour Chypre. Il arrive @ Famagouste a 8 heures. Le personnel embarque alors dans des camions a destination du
camp X, a Pyroi dans les environs de Nicosie. Le 18, nouveau mouvement. Cette fois c'est vers I'aérodrome de
Tymbour, a I'est de Nicosie.
Le 28 novembre débutent les vols d'entrainement et d'initiation pour les officiers des régiments de la division
stationnés a Chypre. A ce moment, le général Gilles annonce la possibilité de repartir sur Port-Fouad et demande au
capitaine Gervais la possibilité d'un vol direct avec les Piper. Le capitaine estime I'opération possible a condition de
disposer d’'un Noratlas pour surveiller la navigation. Finalement une autre décision prévaut, les avions seront
embarqués a bord des Noratlas. Démontage des L-18, mise en caisse et remontage quelques jours plus tard. Les
vols se poursuivront jusqu'au 22 décembre, date a laquelle les avions sont de nouveau remis en caisse a Akrotiri. Le
24 tout est emballé. 1l est a noter que les mécaniciens se débrouillaient seuls, le soutien Matériel étant resté a Alger.
Le 29 décembre, les personnels embarquent a bord du Skaugum. lls arrivent a Alger le 2 janvier. Et, le 15, le Peloton
se réinstalle a La Réghaia. La fin du détachement, embarqué a Chypre a bord du La Hague est de retour le 28.
Le peloton est reconnu comme unité combattante au titre de 'opération en Egypte, du 11 au 24 décembre 1956. Le
Sampiero Corso est lui-méme reconnu unité combattante pour la période du 3 au 21 novembre 1956.
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PMAH 108me DP — Dijidjelli 1961
|




PA 10éme DP — L-18 posé sur une route dans la région d’Ain-Témouchent en 1956




PA 10éme DP — L-19 & Bordj-
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PMAH 10¢me DP — L-19 a Guelma en 1960




PMAH 108me DP — L-19 a Guelma en 1960







PMAH 10éme DP — L-19 a Philippeville en 1961
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PMAH 10%me DP — L-19 a Sétif en février 1960

«-(Bernard Chenel)



PMAH 10éme DP — L-19 en 1961

(Amédée Arzel)



1¢r PMAH RG - L-19 a Sidi-Bel-Abbés en juillet 1962

(Francis Fontaine)



PMAH 10éme DP — |-19 & Azib-Ben-Cherif, prés d’Akbou
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PA 108 DP.—

(Claude Moulanne)



PMAH 10éme DP — L-19 équipé de roquettes fumigénes

. - -  (Musée de I'ALAT)



PMAH 10em DP —L-19

(Claude Mourlanne)



19 vu d’'un T-6
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PMAH 10%me DP —




PMAH 10éme DP — L-19 en 1961




PMAH 10¢me DP — L-19 en 1961

(Amédée Arzel)



% PMAH 10éme DP
Avec le Commando
Georges en 1960
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Le 8 juin 1956, un L-18 du GPI s’écrase sur le boulodrome de L’Alma, en entrafnant Ié‘mprt du
brigadier Alain Champrey et du maréchal des logis André Roux.




PA 10%me DP — L-21 accidenté a
 Chréa le 21 juillet 1957, pilote
Calderini




PA 10éme DP — L-21 accidenté a Palestro le 10 janvier 1959, pilote : Calderini
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(Roger Andral)




PA 10®me DP — Accident de
Palestro le 10 janvier 1959
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- PMAH 10éme DP _— Accident mortel du
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(Gérard Richaud)



Capitaine Jacques CHARRIER

Premstion » GARIGLIANO » (i%48-1051)

Peloton Mixte Avions Hillooptires da la 10" Division Parachusiste

Mort au champ d'bonneur le 13 février 1961 & DIIDJELL (Algérte)
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PMAH 10éme DP — Alouette Il




1¢* PMAH RG — Alouette Il a Sétif en 1961




1¢er PMAH RG — Alouette Il a Tlemcen-Zenata en 1961
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1¢" PMAH RG — Alouette Il a Chéragas en 1961
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1er PMAH RG — Alouette Il a Sidi-Bel-Abbés en 1962

< (Claude Lemoine) 3




PA 10éme DP — Bourbaki, fin 1956 — MdL Delsol, MdL Gardy, MdL Ulh, Cne Gervais, X, Lt
Navereau, Lt Charbonnier, MdL Isnard, Brocard, Caldérini, x, Lt Lumbroso, MdL Hémet, x, X,
assis : MdL Mourlanne, MdLC Charrier, les chiens et la chévre Négrine







PA 10éme DP — Anniversaire du Peloton a La Réghaia en aodt 1957

(Claude Mourlanne)



PA 10éme DP — Anniversaire du Peloton a La Réghaia en aodt 1957
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Au fond : MdL Uhl, Adj Jouan, MdLC Brocard et Lt Boudiére




Lt Mergault

PA 10éme DP Annlversalre du Peloton ala Reghala en ao(t 1957

Lt Boudigre ‘ i Asp Pellabon

Cne Gervais

. ’
ude Mourlanne)
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‘Remlse de galon aulMdLC

h v r 1’ % Cne Gervais
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'Cne Gervais

(Claude Mourlanne)



(Claude Mourlanr;e)



MdLC Calderini

MdL Uhl




Marbouty (adjoint du Cne Gervais)
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PA 10¢m DP — La Réghaia, ét¢ 1957, MdL Unl, Lt Piﬁ@?ne Gervais (Kaddour), Cne
gas!
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(Claude Mourlanne)



* (Claude Mourlanne



PA 10éme DP — Orléansville 1958, Lt Lumbroso, Lt Navereau, x, le chien de Roirand

(Jacqués Hemet)



— 1958

PA 10me DP
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10°me.DP — 1958, Lt observateur Lumbroso

(Jacques Hemet)



(Jacques Hemet)



Cne Gervais




PA 10éme DP — 1958, Lt observateur Lumbroso debout
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(Herveé Navereau)




PA 10¢me DP — 1958, Cne Gervais dans Ia tente OPS y

laude Mourlanne)



PA 10éme DP — 1958, Lt Boudiére, Lt Navereau,
Lt Andral (du 2éme RPIMA)

(Claude Mourlanne)



PA 10éme DP — 1958, Cne Chatain .

Claude Mourlanne)



PA 10éme DP — 1958, MdL Audic, Cne Chatain, Lt Pierre, Lt Navereau
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PA 10'3“18 DP - 1959 prlse d’armes a Bougie devant le Gal GraC|eux commandant Ia 10eme DP
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(Claude Mourlanne)



PA 10éme DP — 1959, a Bougie, le
Cne Gervais et le Gal Gracieux

(Claude Mourlanne)



(Claude Mourlanne)



PA 10éme DP — 1959, a Bougie

(Claude Mourlanne)
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?ic’érbe la Lég'@n d’Honneur

de Mourlanne)



PA 10éme DP — 1959, le Cne Gervais
accueille Madame Devraigne, marraine de la
10éme DP, épouse du président du Conseil
municipal de Paris

(Claude Mourlanne)



PA 10éme DP — 1959, a Bougie, la tente des officiers

(ClaudWﬂa‘l‘h{]e)



PA 10éme DP — 1959, a Bougie, la tente des officiers
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(Claude~l;/IourIan‘§gl.



PA 10éme DP — 1959, a Bougie, Cne Chevrot, Lt Lt Charbonnier
Pierre, Cne Gervais
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(Claude Mourlanne)



eme DP — |_a mascotte Charlie a Bougie, automne 1959




PMA H 10éme DP. ~ 1960 a Bougie, Cne Gervais, MdL Audic

.

(Claude Mourlanne)



(Claude Mourlanne)



PMA H 10_, 149 ‘.\Bougie, Cne Gervais et les Lt Simonot, Lumbroso - D’Amonville
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(Claude Mourlanne)



ALcERIE

DEPARTEMENT DE SETIF

MAIRIE
DE BOUGIE

C RTIFICAT DE BIEN-VIVRE

—eeeeee e

NOUS, Moire do la Ville de BOUGIE,
Ancien Mnistre,
Officier de la Légion d 'Honnoury

Gertifions quo le Pelotom AJL.AsT. de 1a 10 2me DePay
stationné & BOUGIE depuis Aofit 1959 et devant partir le
4 Avril 1960 g'est bien comporté et qu'un certificat de
bien~vivre peut lui 8tre dscernds

En foi de quoi mous délivroms le prisent certificat
pour servir et valoir ce que de droite

BOWIE, 1 21 WS 1960

Le Medvag Maire 3
L Adjoint délégué, |
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(Claude Mourlanne)
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PMA H 10éme DP — Juin 1960,
opération Flammeéche

(Claude Mourlanne)



PA 10éme DP — Akbou, septembre 1959

(Claude Mourlanne)



PA 10°m DP — Akbou, septembre 1959

Lacac oSN .
.~ (Claude Mourlanne)



PA 10éme DP — Akbou, septembre
1959, le Cne Gervais coiffeur

(Claude Mourlanne)



PMAH 10éme DP — Pascal en mai 1960







(Claude Mourlanne)



PMAH 10¢me DP — Défilé a Pascal le 28 mai 1960




(Claude Mourlanne)



PMAH 10éme DP — Corneille en juin 1960
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A\AH nge DP — Corneille en juin- 1960
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PMAH 10éme DP — Corneille en juin 1960

(CIaude‘Mou-rIanne')v 1



PMAH 10¢me DP — M’Sila en juin 1960

i, TR — X < (Claude Mourlanne)



PMAH 10éme DP — Prise d’Armes a Azib-Ben-Cherif, prés d’Akbou, en aolt 1960, opération

: Isnard, Mourlanne et Castaing

Jumelles. Au premier rang

(Claude Mourlanne)



PMAH 10éme DP — La Réghaia, 16
mars 1961, prise de commandement
du Cne Arzel (a gauche)

(Amédée Arzel)



PMAH 10éme DP — La Réghaia 16 mars 1961,
prise de commandement du Cne Arzel,
derniére prise d’armes en tenue camouflée

(Amédée Arzel)



PMAH 10éme DP — Djdidjelli, mars 1961, pot d’arrivée, Cne Royal, Cne Arzel, Lt Duhamel
— Ty ] ! 3 7 . 1 E

B f ’ i " e
A % : ¥ / < 23
P - b - ¢
il 1
R g
p
.

Amédée Arzel)



PMAH 10éme DP — Dijidjelli, mars 1961




PMAH 10eme DP DJdIdje”I 18 mars 1961, Gal Salnt-Hllller (cdt la 1Qéme DP) et Cne Arzel
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(Amédée Arzel)



18 mars 1961, Gal Saint-Hillier

Djdidjelli,

PMAH 10%me DP




PMAH 10eme DP — Djdldje"l 18 mars 1961 Cne Arzel et Gal Saint- H|II|er




PMAH 10éme DP — Djdldje”l mars 1961, adieux au Cnl d’Arnaudy (commandant le GALAT
105), Lt de Caqueray, EReguy, Cr%rnaudy, Cne Arzel, Lt Duhamel
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PMAH 10éme DP — Djdidjelli, mars 1961, adieux au Cnl d’Arnaudy, Lt Perez, Cne Arzel, Lt
Charmet (tue le 7 avril 1961 avec le MdL More), Lt Péguy, Lt de Caqueray

(Amédée Arzel)



PMAH 10@;‘me DP — Djdidjelli, mars 1961, adieux au Cnl d’Arnaudy (a gauche)




(Amédée Arzel)



PMAH 10éme DP — Djdidjelli, mars 1961, adieux au Cnl d’Arnaudy

7 |




PMAH 10éme DP — Djdidjelli, 10 avril 1961, inspection du Gal Le Masson commandant I'A




PMAH 10éme DP — Djdidjelli, 10 avril 1961, inspection du Gal Le Masson

médée Arzel)




PMAH 10ém DP - Dijdidjelli, 1961, Lt
Schauder a gauche, Philippe Lannelongue
au centre
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PMAH 10éme DP — Djdidjelli, 1961, le juge de Paix Bordariau au centre




(Amédée Arzel)



(Alain Schaudler)



PA 10éme DP — Carnet de vol d’ Edouard Bidou, affaire de Suez, décembre 1956
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Carnet de vol d’ Edouard Bidou
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En opération avec le PA 10™e DP par le colonel Jean Gervais
1 - Arlette, la Madelon de Sétif

Aux tout débuts de Il'existence du peloton, lors de la phase de perception du matériel & Sétif, nous allions
parfois prendre l'apéritif, le soir, avec le capitaine Lenfant. Notre endroit favori pour ces libations se
nommait la "Taverne Sétifienne" et était tenu par Arlette, a I'accent et la faconde typiquement pied-Noir.
La clientele y était essentiellement militaire. Tous les grades et toutes les Armes se cotoyaient dans une
admirable odeur d'anisette et de crevettes, servies pour la "kémia". Sur le mur, une extraordinaire
collection d'insignes s'étalait, alimentée par Arlette qui s'attribuait tout insigne passant a portée de sa
main. Dans cette ambiance, les habitués, ce qui était notre cas avec Lenfant, se voyaient affublés de
I'appellation de "Mon con joli", en signe de distinction amicale.

Quinze ans plus tard, de passage & Bordeaux chez des amis, ceux-ci me proposent, pour diner, d'aller a
Libourne, dans un établissement tenu par des Pieds-Noirs, afin d'y goiter de succulentes brochettes. A
notre arrivée au restaurant, a peine la porte franchie, j'apergois Arlette. Elle aussi m'a reconnu et elle se
met a crier dans toute la salle "Mon con joli". Le plus dréle dans cette situation était de voir la téte de
mes amis interloqués et surpris par cet accueil aussi chaleureux qu'imprévu.

2 - Entente pas vraiment cordiale a Chypre

Lors de l'opération "Mousquetaire”, en novembre 1956, le peloton stationne quelques jours au camp X, a
Pyroi dans les environs de Nicosie. Pour tromper l'attente du déclenchement de I'opération, je décide de
rendre visite & nos amis anglais de I'Army Air Corps, l'équivalent britannique de notre ALAT. Nous
décollons a bord d'un L-18 fraichement sorti de ses caisses et rapidement remonté par les mécanos. En
cours de vol, le lieutenant Navereau, qui a pris les commandes de I'appareil s'inquiete, je ne pipe pas un

mot. Et pour cause, je suis en proie a des probléemes intestinaux et n'ai en téte qu'un seul objectif, m'en
débarrasser urgemment. ... suite ...



... suite ...

Mon plan, trouver des l'atterrissage, sur le terrain ot nous nous rendons, un bosquet qui me permettrait
de me soulager discrétement. Hélas, a peine posés et le moteur arrété, un chauffeur arrive et
m'embarque, direction le PC des anglais. La, trois officiers m'accueillent dans un bureau. A toute
vitesse, je bredouille quelques mots sur le rapprochement franco-britannique, salue et sors rapidement :
objectif, trouver l'endroit adéquat a mes besoins immédiats. L'opération terminée, je rejoins notre
appareil en sifflotant.

Voila comment un Francgais assis brievement sur le tréne (britannique en I'occurence) a eu raison de
I'entente cordiale et du rapprochement entre les deux ALAT.

3 - L'ambiance opérationnelle

A chaque installation du peloton sur un terrain situé & proximité du lieu d'intervention d'une grosse
opération, I'ambiance opérationnelle reprend systématiquement le dessus. D'ailleurs, elle ne quitte que
rarement notre peloton au cours de ses pérégrinations.
Ainsi, un jour, nous nous acharndmes & rejoindre Bir-Rabalou. Cette destination n'est pas trés éloignée
de La Réghaia mais pour y arriver, il faut franchir I'Atlas Blidéen. Faisant fi des mauvaises conditions
météorologiques, cinq appareils décollent le matin du 10 janvier 1959. Avec le mauvais temps, pas
moyen de passer les crétes. Trois L-21 s'engouffrent dans les gorges de Palestro en espérant
emprunter l'oued Isser. Pas de chance, c’est bouché.
Résultat des courses, trois avions posés sur la route, un quatrieme mal posé en pein champ et le
cinquieme fait demi-tour sur La Réghaia (voir aussi le récit de Claude Mourlanne).
J'avais bonne mine, au lieu d'envoyer un avion en éclaireur, quatre Piper se trouvaient au tapis. Mais
heureusement rien de grave, aprés une remise en ordre des appareils et des équipages a La Réghaia,
les avions étaient en place a Bir-Rabalou en début d'aprés-midi.

... Suite ...



... suite ...
Quelques temps plus tard, cette méme destination me fera commettre une grosse imprudence.
Un équipage est demandé pour une opération a Bir-Rabalou, tét le matin. La Réghaia est dans le
brouillard, mais le terrain de Bir-Rabalou est dégagé. Néanmoins, je décide de partir avec pour pilote le
maréchal des logis-chef Bidou. Moteur en route, contact est pris avec la tour qui nous donne comme
seule indication "Personne sur la piste".
Le Piper L-21 décolle et nous traversons la couche nuageuse. Cette traversée est interminable, nous
finissons enfin par en sortir, mais je m'engueule moi-méme "Que se serait-il passé si nous avions eu un
pépin mécanique ? Qu'aurions nous fait ? Et surtout quel mauvais exemple donné par le commandant
du Peloton !" Nous arrivons enfin a Bir-Rabalou, mais trop tard, I'opération est déja commencé et I'on a
plus besoin de nos services.
Fort heureusement, maintes autres fois, j'ai pu montrer le bon exemple.
Ainsi, un jour a Blida, je suis a l'infirmerie, ou je viens d'évacuer un ténia, a la suite de soins me laissant
complétement a plat. C'est a ce moment que, mon lieutenant chargé des opérations, choisit d'intervenir :
"Mon Capitaine, nous avons accroché une grosse bande, on y arrive plus, il faut que vous veniez !"
L'esprit opérationnel qui sommeillait en moi se réveille.
Malgré ma faiblesse, je me léve. Les jambes sont chancelantes mais le mental est la. Je suis parvenu a
tenir sur un vol de trois heures trente. Dire que ces heures furent agréables, non ! Par contre, elles
furent utiles.

... suite ...



... suite ...

4 - Les chiens éclaireurs

Souvent installé sur des petits terrains isolés, notre peloton et son "cirque" a toujours assuré sa propre
sécurité. Le commandement s'est quand méme inquiété une fois et envoie une section de chiens pour
nous garder.

Ca se passait sur le terrain de Bouira. Je décide donc de supprimer la sentinelle de nuit, seul un sous-
officier fera des rondes. Le lendemain matin, compte-rendu de ce dernier : "Tout était calme et les
chiens dormaient !I". Furieux, j'appelle le chef de la section cynophile pour lui demander des explications
"Ce sont des chiens éclaireurs”, déclare-t-il, "lls sont dressés pour ne pas bouger, ni aboyer quand ils
sont immobiles". Les chiens sont donc repartis "éclairer” ailleurs et nous, nous avons continué a nous
garder nous-mémes.

5 - La mine de I'emploi

Lors de nos diverses installations sous la tente nous assurons, en régle générale, notre alimentation.
Mais pour des opérations de moindre importance nous profitons des mess et des popotes déja en place.
Quelquefois nous avons méme joué au coucou.

Lors d'une opération qui n'a duré qu'une journée, mon tour de vol a fait que je n'ai pu venir déjeuner
qu'assez tardivement. La seule place disponible se trouve face a la table du colonel. Je m'y installe et
découvre alors un tableau insolite. Le colonel, qui a une mine évoquant toute la misére du monde, tréne
sous un panneau sur lequel est inscrit la maxime suivante : "Un chef triste est un triste chef".

Devant le cocasse de la situation, j'interroge un officier placé a mes cétés sur le pourquoi de cette
inscription. "C'est le chef de corps précédant qui a tenu a placer cette affirmation et le nouveau n'a pas
osé l'enlever de peur de se rendre ridicule”.

... Suite ...



... suite ...

6 - Une tenue pas trés classique

L'hiver 1959-1960 nous sommes pas trop mal installés sous la tente sur le terrain de Bougie. Il fait tres froid, le soir
venu, je me retire sous ma tente perso, modéle 54, et m'appréte a me coucher. Je porte donc ma tenue de nuit, pas
tres réglementaire il est vrai, constituée d'une chemise de nuit blanche a liserés rouges, courte devant et longue
derriere. Pour couronner le tout, je porte sur la téte un cadeau de mes sous-officiers, un bonnet d'enfant bleu, noué
sous le menton. Soudain, on frappe, si je puis dire, a ma tente. Un planton tient a la main un pli pour le capitaine
Gervais. "C'est moi, entrez I" Je vous laisse deviner la téte du porteur de missive. Qu'a t'il pensé de moi ? Imaginez
ce qu'il a pu raconter a ses camarades et plus tard a sa famille. Finalement, le pli venait d'une autorité territoriale et
mentionnait "Sécurité, risques d'aftaques.” C'est en fait le planton qui a risqué une attaque. Nous, fidéles a nos
habitudes, nous avons tenus.

7 - Une liaison VIP

Au tout début du Peloton, je manque de personnel. Arrive alors un jour une mission VIP, aller a Bouira chercher le
général Lorillot (général en chef, prédécesseur du général Salan). Etant le seul pilote disponible, je décolle avec un
Piper L-18, sans équipement radio, et me pose quarante minutes plus tard a Bouira. Le vent souffle fort et je prévois
un sacré tabassage pour le vol retour. Aprés avoir installé le général, celui-ci me demande de le déposer a Maison-
Blanche ou son chauffeur I'attend. Ce terrain est le grand terrain d'Alger, y atterrir sans moyen radio et avec le vent
fort, c'est niet pour moi. Je dépose donc le général a La Réghaia qui se trouve a une quinzaine de kilomeétres de
Maison-Blanche. Le général ne fait aucun commentaire sur le vol et l'atterrissage dans un autre lieu que celui voulu
au départ. Il a méme I'air plutét content de retrouver la terre ferme. Je l'invite donc a prendre place a bord d'une Jeep
pour parcourir les derniers kilomeétres restant. Toujours par manque de personnel, c'est moi qui conduis. Se pose
alors une question : port du casque ou pas ? Le reglement est formel, le port du casque pour la conduite est
obligatoire, mais comme mon passager n'en a pas, je fais comme lui. Quelques minutes plus tard le général retrouve
enfin un moyen de locomotion digne de sa fonction. En tout cas, I'état-major du GPI n'aura aucun écho de cette
liaison aéro-terrestre.
Jean Gervais
Texte mis en forme par Christian Malcros pour le site www.alat.fr



Souvenirs et anecdotes du PA 10éme DP par Claude Mourlanne

Je suis arrivé au peloton d'avions de la 10°™ Division Parachutiste en aolit 1958 et je I'ai quitté en mars
1961, pour effectuer un stage hélicoptere a Dax. Jai donc servi sous ses trois commandants, tout
d'abord le capitaine Jean Gervais, amicalement surnommé Kaddour, puis le capitaine Jacques Charrier,
décédé en service aérien a Djidjelli, le 13 février 1961, et enfin, pour trés peu de temps, le capitaine
Amédée Arzel.

Pendant ces 31 mois notre base arriére se trouvait a La Réghaia, en bordure de mer, non loin d'Alger,
mais malheureusement nous n’y étions pas souvent. En effet, étant rattachés a la division la plus
opérationnelle d’Algérie, nous avons "campé" dans de nombreux endroits suivant les plus grandes
opérations, particulierement celles du plan Challe : "Couronne" dans I'Ouarsenis de février a juin 1959,
"Etincelles" dans le Hodna en juillet, puis "Jumelles" en Kabylie de juillet 1959 a avril 1960. Ensuite,
d'autres opérations se succédérent jusqu’a la date de mon départ. Ce furent "Flaméches", "Pierres
Précieuses”, "Cigale" encore dans I'Ouarsenis, en juillet 1960 et enfin "Ariege"” dans les Aurés.

Toutes ces opérations nous amenérent & stationner successivement a La Réghaia, Orléansville,
Bourbaki, Berrouaghia, Tizi-Ouzou, Bordj-Bou-Arreridj, Bougie, Akbou, Guelma, Bbne, Sétif, Batna,
Corneille, Pascal, El-Milia et enfin Djidjelli. Avec parfois un retour sur nos pas, mais toujours
temporairement, avec une installation sous la tente. Nous devons étre le seul peloton a n'avoir jamais eu
de hangar ou de cantonnement en dur. Heureusement, nous avions une équipe de mécanos et
d’appelés du contingent "super” pour pallier a ces conditions de vie précaires.

Voici quelques anecdotes drbles ou tristes qui pimentérent ce long séjour en Algérie et qui me
reviennent en mémoire.

La premiére, sans conséquence pour 'équipage, lui valut néanmoins de nombreux sarcasme. Un
dimanche, en fin d'apres-midi, ayant décollé de La Réghaia, un Piper était chargé d'accompagner un
convoi descendant de Chréa. A la suite d'un probleme mécanique le pilote fut contraint de poser son
appareil face au garage de I'aérium de la Croix-Rouge. ... Suite ...



... suite ...
Disparition des trois-quart d’un peloton

C’était en début d'année 1959, le 10 janvier pour étre précis. Par un temps pourri, nous devions nous
mettre en place pour une opération dans le sud de I’Atlas blidéen. Trois Piper L-21 décollent ensemble
de La Réghaia. Le premier avec Roirand pour pilote et, en place d'observateur, le lieutenant Navereau,
futur général commandant 'ALAT, le deuxiéme avec Charrier pilote, le lieutenant X en place arriere et
puis moi dans le troisieme avec, si mes souvenirs sont bons, le lieutenant Rulliere du 6™ RPIMa pour
observateur. Avec le mauvais temps, pas moyen de passer les crétes. Les trois appareils s'engouffrent
dans les gorges de Palestro en espérant emprunter I'oued Isser. Pas de chance, c’est bouché. Tout a
gauche on va essayer vers Bouira et puis remonter la vallée. Mais, au fur et a mesure, le plafond
descend et il devient dangereux de continuer. Le patron du groupe décide alors de faire demi-tour et de
se poser sur le terrain de secours de Palestro. Et Ia, surprise, c’est également bouché derriéere.
Sous nos Piper, se présente une portion de route a peu prés droite, dégagée de tout poteaux
téléphonique, merci le FLN ! Le lieutenant Navereau décide de se poser sur ce bout de route. Mes deux
collegues, plus anciens, se posent comme des grands, mais moi je ne suis pas fier je me pose tous
volets sortis et aux grands angles, devant un car plein d’Arabes. Ouf ! Tout s'est bien passé.
On se gare comme on peut. Il ne reste plus qu'a attendre que le ciel se dégage. Derriere nous il y a
aussi un quatrieme appareil avec le lieutenant Lumbroso qui, ne pouvant aller au dela de Palestro,
décide de se poser sur ce terrain de secours. Mais, a cause du mauvais temps et a la suite d'une fausse
manceuvre, il termine en bout de terrain par un beau pyléne. Les militaires du coin réussissent a joindre
Kaddour (le capitaine Gervais) pour le prévenir de cet incident. Dans les minutes qui suivent, une autre
source l'appelle pour signaler le posé en pleine nature de trois autres appareils. Sur une dotation du
peloton de six appareils, quatre sont en perdition. On imagine aisément la téte de notre chef bien-aimé.
Heureusement, tout se terminera bien, sauf pour le Piper de Palestro.

... suite ...



... suite ...
Les dangers de la routine

On se trouvait alors & Bourbaki ou le "cirque Charlie" s’était installé fin avril 1959 pour I'opération
Couronne. Brusquement, en fin de journée, un décollage immédiat est demandé d’urgence. Un convoi
vient de tomber dans une embuscade dans l'est de I'Ouarsenis. C’est moi qui suis d’alerte, je fonce,
suivi par mon observateur, vers le Piper L-21 prévu et sans perdre de temps je lance le moteur. Il
chauffera un peu pendant le roulage. Je crois que dans les trois a quatre minutes apres la mise en
alerte, nous étions en l’air.
Cap sur I'Ouarsenis pour environ 20 minutes de vol. Soudain, le moteur se met a cafouiller, les tours
moteur diminuent. Je ne cherche pas a comprendre. Automatiquement je change de réservoir et passe
sur le droit. Ouf ! le moteur se remet a ronronner. Je me tourne alors vers la gauche pour regarder le
tube dans lequel on doit apercevoir une bille flottant dans I'essence. Rien, je ne vois rien. Je balance
l'avion d’'un coup de manche et la horreur, je vois la bille apparaitre et disparaitre me faisant
comprendre que le réservoir est vide. Méme manceuvre pour voir le réservoir de l'aile droite et jai la
méme désagréable surprise.
Je me tourne vers l'observateur et lui dit qu'on a intérét a se poser vite fait. Mais ou ? Une piste est
signalée prés d’un poste militaire a I'est de Moliére. Cap dessus en priant le Seigneur que la réserve de
carburant soit suffisante. Enfin je vois le poste, mais la piste disparait sous une bonne épaisseur
d’herbe. Pas le choix, et je suis en courte finale quand le moteur se tait. Les roues se posent en douceur
sur ce matelas d’herbe et I'appareil s’arréte en bout de course.
Les gens du poste tout surpris se précipitent vers nous. Nous leur expliquons tout penaud notre
mésaventure. Un message est rapidement envoyé pour prévenir qui de droit, mais nous sommes
contraints de passer la nuit sur place faute d’essence.

... suite ...



... suite ...

Explications de cette incident. La veille, I'appareil est rentré tres tard, revenant d'une grosse opération en cours. Des
son poser la CRALAT, qui était la pour les grandes révisions, s’est jeté dessus pour action. Le mécano de piste n’a
pas eu le temps de faire le plein. Le lendemain, 'autre mécano de piste, le maréchal des logis Gardy, a cru que le
plein était fait, puisque normalement cette opération est systématique au retour. Il a fait toutes les vérifications sauf
celle du plein et moi avec un décollage sur les chapeaux de roues je n’ai pas fait de visite prévol.

Conclusion, pas de bobos mais 8 jours d’arrét pour Gardy et moi. Mais en opérations ¢a ne nous a fait ni chaud ni
froid, et Kaddour ne pouvait pas faire moins, si ce n’est une bonne engueulade a mon retour.

Des trous... des petits trous

De retour dans I"Ouarsenis pour l'opération "Cigale”, ce 26 juillet, nous sommes en accompagnement de troupe a
I'est de I'Ouarsenis a bord d’un L-19. Rien ne se passe. Je fais des ronds au dessus du relief tourmenté et boisé de
cette région en surveillant les troupes au sol qui progressent. A un moment donné, je remarque sur un sommet un
peu plus découvert une trentaine de gus en kaki. Je me pose une question. Les gens au sol y sont passés il y a un
quart d’heure environ. J'en fais la remarque a mon observateur et je bascule en descendant pour voir ¢a de plus
prés. En finale sur ce piton, tout a coup je vois une bonne dizaine de gus qui levent leurs armes et commencent a
nous flinguer. Merde, ce sont des fells.

Je dégage en vitesse et reprend de laltitude. Mon observateur rend compte et prévient les trosol. Moi je jette un
coup d’ceil sur les instruments, RAS. Je regarde a droite et a gauche et remarque un ou deux trous. Je regarde
derriere et la je vois que le cockpit arriere montre un gros trou. Mon observateur qui a vu la méme chose fait une
dréle de téte.

Je demande alors ma reléve a Ronsard Rouge (indicatif du PC Air). La releve assurée nous rentrons sur Orléansville
ou on dénombrera pas moins de six impacts.

Tout se termine bien, sauf pour mon observateur qui fera une jaunisse dans les 48 heures. Est-ce lié ? Je ne le
pense pas.

Claude Mourlanne
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F10° DIVISION COMMUNDANTS .. . 10°DP
@ wissu

= GENERAL

1 Juillet 1955 au 1 Juillet 1956 . G.PI
2 Juillet 1956 au 3 Fevrier 1959 : 10°D.P

Grand Officier de la Légion d"Honneur
Compagnon de la Libération

GENERAL GR"(',EUX

3 Février 1959 au 25 Mai 1960

Grand Officier de la Legion d'Honneur

GENERAL

SHINT- HILLIER

26 Mai 1960 au 30 Avril 1961

Grand Officier de la Légion d” Honneur

Compagnon de la Libération




COLONELS HDJOINTS

L 4

~cooner e ROCQUIGHY oo FAYEL soss_se

_ commandaur de la légion d’honneur

_coioret GODARD 19568

commandeur de la légion d’honneur

_ iewenart_coiorel ROMAIN aes FOSSES w56

_ commandeur de la légion d’honneur

_coone [MIER  1955_60

_grand officier de lalagion d’honneur

_ colonel (E((AI.DI 1961 _ compagnon de la libération

_ officier de la lagion d’'honnaur

CNEFS D'ETHT MHJOR
_coionel QODARD  1055_56

— commandeur do la lagion d”honneur

 teusenani_coionet BROTHIER 057

— commandeur de la légion d”honneur

_ieuencnt_coionel DUCASSE 1058

- commandeur de la legion d’”honneur

_ lieutenant _colonel BRU'ZAT 1958_59

_ officier do la lagion d”honnour

— lieutenant_colonel DAHG[]U“AU 1959_60

- officier de la légion d’honneur

_ commandant nDRln 1960

- commandeur de la lagion d’honneur

_commandant de SAMT_IMARC 100

_officier do la légion d’honnour

iurenant_cotonel TOURRET 1061

-commandeur de la légion d’honneur



SES REGIMENTS

R CP.

lieutenant
fieutenant

lieutenant

TREP

lieutenant
lieutenant
lieutenant

colonel

2°RPIMa

lieutenant
lieutenant
lieutenant

lieutenant

3’RPIMa

colonel
colonel
lieutenant

liedenant

SES
colonel
colonel

colonel

SES
colonel
colonel

colonel

SES
colonel
colonel
colonal

colonel

SES

colonel

colonel

CHEFS
MAYER
COUSTAUX
BROIZAT

CHEFS
BROTHIER
JEAN PIERRE
DUFOUR
GUIRAUD

CHEFS

CHATEAU JOBERT
FOSSEY_FRANCOIS
LEMIRE

OCE

CHEFS
BIGEARD
TRINQUIER
BONNIGAL
LEBORGNE

SES REGIMENTS

6’'R.PIMa.

lieutenant_colonel
lieutenant _colonel

lieutenant — colonel

DIRCP.

lieutenant_colonel

lieutenant _colonel

13°RDP.

lieutenant_ colonel
liautenant_ colonal

lleutenant_ colonel

20°GAP.

chef d’escadron

chaf descadron

SES CHEFS
ROMAIN s FOSSES
DUCASSE

BALBIN

SES CHEFS
BRECHIGNAC
DEFERT

SES CHEFS

PALLU

POTTIER

du SERECH < AURIMONT

SES CHEFS
QUEIRARD
CASTAIGNET




les populations. Deux de ses régiments, le ler R.E.P. et
le 3eme R.P.I.MA,, s'illustrent dans les régions de
TGUGGOURT et TIMIMOUN,

- Détut 1998, ces deux régiments menent la bataille
de la frontidre Est ou ils portent des coups redoutables

aux rebelles.

- les opérations continuent dans 1'Atlas Blidéen

et en Kabylie.

Puis, c'est le 13 MAT 1938,

- La 10eme D.P. unie derridre son Chef, le Général MASSU,

y participe de toute son &me, de toute sa foi.

Elle repart aussit8t aprés en opérations : c'est le

Titteri, la Kabylie.

- Debut février 1959, la 10bme D.P., mise 3 la disposition
directe du Général Commandant en Chef, quitte le commandement
test le début du "PLAN CHALLEM,

de 12 Zone Nord Algéro:

Pendant 6 mois, elle opére dans 1'Ouarsemis, le Hodna,

et enfin la Kabylie.

-~ Le 24 janvier 1960, elle est appelée 3 maintenir 1'ordre
en ALGER, C'est la mission la plus dramatique et la plus difficile

qu'elle eut 3 accomplir.

- Le 15 février, 1'Etat-Major et toutes les unités
divisionnaires quittant HYDRA, s'installent 3 BLIDA,

- Jusqu'au 30 avril 1961, elle est en Kabylie, 3 la
frontidre tunisienne, dans 1'Ouarsenis, dans le Hodna,
dans les Aurds, dans le Nord Constantinois, partout étroitement
unie aux troupes de quadrillage. Ells regoit des témoignages
d'admiration du Ministre des Armées, du Général en Chef,

du Général Commandant le Corps d'Ammée d'Alger.

- Le 22 avril 1961, elle réussit & maintenir

sa discipline, prouvant ainsi son extraordinaire cohésion.

Elle est dissoute le 30 AVRIL 1961.




Soldat, tu vivras comme un chien...

Par le colonel Jeanpierre, commandant le 1°* REP, mort pour la France le 29 mai 1958
en hélicoptére du GH 2

Tu risqueras ta vie, tu peineras dans le djebel et la riziére. On te fera perdre des batailles. On
t'obligera a la perdre. On portera atteinte a ton honneur. Et on t'accusera, toi seul, de la défaite.
On te trainera dans la boue. Tu seras délaissé, oublié, renié. On te crachera dessus, on flétrira
ton ceuvre. On s‘amusera tandis que tu souffriras, loin des tiens, des tiens, des tiens ingrats. Un
Jour, ceux-la qui te soutenaient, te glorifiaient, ceux-la aussi te laisseront dans I'abandon. Car ils
trouvaient quelque chose qui leur déplait en toi ; ta justice, ta droiture, ta discipline, ta
hiérarchie et méme ton courage. Ce jour-la sera bien mauvais. Ce sera la désagrégation ; mais
toi tu seras grand, méme si tu meurs. Et toi, tu te fous de tout cela ; tu te fous des mensonges
et des perfidies, des trahisons. Car tu es plus haut. Tu n’es pas de la méme race.

Tu es seigneur de la guerre. Sur le piton qui domine la vallée, tu ne penses pas aux autres
hommes. IIs sont si petits en bas, si vilains...

Et si tu perds une bataille, tu seras quand méme gagnant car tu t'es battu. Tu as essayé, tu as
tenté. Et qu’est ce que la victoire ou la défaite, sinon le fait de s’étre battu ? Et la est I'essentiel.
Et si on perd ce que tu as gagné, qu’importe encore ? Toi, tu as tenté.

Dommage que ton pays, jadis si grand, se complaise dans la honte et I'abandon. Tant pis pour
toi. Qu'est ce que cela peut foutre, si toi tu es grand ; est ce ta faute si dautres n‘ont pas
compris, si toi tu as compris ?

Qu’importe la trahison, la fourberie, quimporte I'amour d’une femme, qu’importe I'admiration.
C'est si éphémere. Toi tu portes ton amour en toi, toi tu sais et tu n‘as pas besoin des autres.
Cela ne regarde pas les autres hommes, cela regarde Dieu et toi. Toi tu es soldat, tu es pur : et
Dieu te comprend. Et si ton ami tombe, qu’importe encore : c’est la plus belle victoire, et tu
auras la tienne un jour... et si tu comprends cela, le reste est facile. Et tu seras seigneur.



