ALAT (12)

Ce diaporama est I'un des 31 diaporamas concernant 'ALAT en Algérie :

Diaporama 206 (1) :
Diaporama 207 (2):
Diaporama 208 (3):
Diaporama 209 (4):
Diaporama 210 (5):
Diaporama 211 (6):
Diaporama 212 (7):
Diaporama 213 (8):
Diaporama 214 (9):

Diaporama 215 (10) :

Diaporama 216 (11)
Diaporama 218 (13)

Diaporama 220 (15)

Les pelotons d’ALAT — GAOA 3

GALAT 3 — GALAT 101 — GALAT 105 — GALAT 114
PA 2éme DIM — 161 PA 2éme D|M — PMAH 2éme DIM
PA 11éme Dj — 2éme PA 2éme D]\

PA 4éme DIM — PMAH 4¢éme DIM

PA 5¢me DB — PMAH 5é™e DB

PA 7éme DMR — PA 7¢me DLB — 3¢me PMAH RG

PA géme D|

PA 10éme DP — 1¢r PMAH RG

2éme pA 2éme DM — PA 11éme D

: 1er PA 12éme D| — PMAH 12éme D
Diaporama 217 (12) :

2¢me PA {2¢me D] — 2éme PMAH 13éme DJ

: PMAH 13¢me DI — PMAH 29¢™e D| — PMAH 2¢me D|
Diaporama 219 (14) :

1er PMAH 13éme D

: 16" PA 14éme D| — PMAH 14¢me D
Diaporama 221 (16) :
Diaporama 222 (17) :

167 PA 19éme D| — 1 PMAH 19¢m D
2eme PA {19eme D[ — {er PA RR



@y Diaporama 223 (18):
8- Diaporama 224 (19) :
% Diaporama 225 (20) :

- Diaporama 226 (21) :
Diaporama 227 (22) :
Diaporama 228 (23) :
Diaporama 229 (24) :
Diaporama 230 (25) :
Diaporama 231 (26) :
Diaporama 232 (27) :
Diaporama 233 (28) :
Diaporama 234 (29) :
__ Diaporama 235 (30) :
: 674¢me CRALAT — 675%™ CRALAT — 676%™ CRALAT
Christian Malcros est I'auteur des textes de la partie historique.

1er PA 20éme D| — 1¢r PMAH 20¢me D

2¢me pA 208me D

1" PA 21éme D| — PMAH 21¢éme D

2éme PA 21éme D| — 2éme PA RR

PMAH 25¢me DP

PMAH 27¢me DIA

PA 29éme D| — 2¢me PA ZOS

PA TAS — 1" PA ZOS — 1" PALAT 26°™e DI
1¢r PA ZOO — 1" PA ZES

2¢éme PA ZOO — 2¢me PA ZES

3eme pA ZES

PALAT CB — PALAT MEK — Dét. CEMO — PHC CEMO
EAALAT

Pour tout ce qui concerne I’ ALAT, consultez : https://www.alat.fr

https://unaalat.fr

Amis, Actifs et Anciens de I'ALAT, visitez nos sites :

https://languedoc-roussillon.unaalat.fr

Pierre Jarrige jarrige31@orange.fr  https://aviation-algerie
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https://unaalat.fr/
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2¢me PA {12¢me D| — 2éme PMAH 13éme D|
2¢me pe|oton d’avions de la 12éme D| — 2éme PA 12éme D]
Créé le 15 avril 1957 a Tlemcen-Zenata, le 2éme Peloton avions de la 12éme Division
d'infanterie dispose de deux L-18 et de six L-21 venant du 1¢r Peloton. Le 1er novembre
1959, il s'installe a Méchéria et il est détaché pour emploi auprés de la 13éme Division
d'infanterie.
2¢me peloton mixte d’avions et d’hélicoptéres de la 12éme D| — 2éme
PMAH 12éme D|

Le 1er décembre 1959, le peloton change de dénomination en vue de l'arrivée imminente des Djinn, pergus en
février 1960. Ce méme jour, deux L-18 et deux L-21 sont détruits par une tempéte de vent sur le parking de
Mécheria. Par la suite, des camions GMC seront disposés devant les avions pour couper le vent.

En mai 1960, le parc d'aéronefs comprend deux Nord 3400, qui viennent d'arriver et repartent en juillet, quatre
Djinn, deux L-18 et six L-21.

2¢me Peloton mixte d’avions et d’hélicoptéres de la 132 D] — 2éme PMAH 13&me D]

Travaillant au profit de la 13¢me division d'infanterie depuis plus d'un an, le Peloton lui est officiellement rattaché, le
1er décembre 1960, et prend sa nouvelle dénomination.

En décembre 1961, le peloton dispose d'un L-18, de quatre L-21 et de quatre Djinn a Mécheria, un L-18, deux L-21
et un Djinn sont déployés a Geryville, un Djinn est détaché a Sfissifa ainsi qu'un autre a Djenien puis a Chellala en
février 1962.

Le 5 juillet 1962, un détachement s'installe a Saida d'ou il repartira le 8 aoGt. Le 14 juillet voit la fin du détachement
de Géryville. Puis, le 8 aolt, sept Djinn partent sur Chéragas ou la portion centrale les rejoint deux jours plus tard.
Le lendemain, sept avions partent définitivement de Mécheria. La formation ne dépend plus alors de la 13¢me DI
mais de la 20¢me DI. Le 14 ao(t, un détachement permanent se déploie a Blida.



Peloton de ’ALAT de la 20°™¢ DI — PALAT 20¢™e DI

Le 15 aolt 1962, le Peloton devient PALAT de la 20éme division, par suite de la dissolution de la 13¢me Division
d'infanterie et, & compter du 1er septembre, il est rattaché a la 70éme CQ. Les L-18 sont reversés dans le courant du
mois.
Le 13 novembre, le Peloton quitte Chéragas pour La Réghaia.
Durant toute I'année 1963, le Peloton conserve ses huit L-21 et ses sept Djinn.
Le 24 décembre 1963, le Peloton rentre en métropole, il arrive a Valence ou il est dissous le 31 décembre 1963
pour former le 9¢me GALAT a Aix-les-Milles.
Le 22 avril 1980, les traditions du 2¢eme PA de la 12¢me DI sont confiées au 5¢me GHL.
Immatriculations : F-MBLXx, puis F-MAWX.
Indicatif opérationnel : Leo puis Whisky.
Commandement
- 27 avril 1957 : Cne Jean-Luc Janin
- 1er mai 1959 : Cne Pierre Niney

- 24 octobre 1961 : Cne Roger Toustou
- 8 novembre 1962 : Cne Jean Marbouty

Pour plus de renseignements sur ce Peloton, lire :
347 — Observateur pilote de ’ALAT, par Francgois Bard
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2éme PMAH 12éme D| — Aérodrome de Mécheria et le djebel Antar, 1960

(Michel Frémont)



2éme PMAH 12éme D| — Aérodrome de Mécheria, les Piper devant le hangar, 1960




2¢me PMAH 12éme DI — Mécheria et le djebel Antar brumeux, 1960

(Jean-Marcel Delville)



- (Armand Farrugia)
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r 2éme PMAH 12¢me D] — MdL pilote Armand Farrugia & El-Aricha, 1960 'ﬂ

(Armand Farrugia) .






L-21 n® 18-5337 sortant de 'AIA de Maison-Blanche avant d’étre affecté au 2°me PA 12°me D
en 1959, immatriculé BLA :

(Jean Delmas)



2éme PMAH 12éme D| — Mécheria, L-21, 1959

-(dean=Marcel Delville)



2éme PMAH 12éme D| — Mécheria, précautions avant la tempéte de sable, 1959




2¢me PMAH 12éme D| — Mécheria, L-21 aprés la tempéte de sable du 2 décembre 1959

(Michel Frémont)






PALAT 20¢éme DI — L-21 a Chéragas, 1962




el Frémont)



2éme PMAH 12éme DI — Nord 3400 a La Sénia, 1960

S - (Dominique Gal)
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2éme PMAH 12éme DI — Nord 3400 a La Sénia, 1960

(Dominique Gal)



2éme PMAH 12éme DI — Djinn a Mécheria, 1960

(Musée de I'ALAT)



2éme PMAH 12éme DI — Djinn a Mécheria, 1960

* (Jean-Marcel Delville)



2¢éme PMAH 12éme DI — Djinn au Télagh, 1960

(Clément Charrut)



2¢éme PMAH 12éme DI — Djinn au Télagh, 1960

(Clément Charrut)



2¢éme PMAH 12éme DI — Djinn au Télagh, 1960
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2¢me PMAH 128me DI — Djinn aceidenté le 7 novembre 1959
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2éme PMAH 12éme DI — Djinn a Méchéria, 1960
. ¢ / : '-\




F 2¢éme PMAH 12éme D| — Djinn a Djenien-Bou-Rezg, 1960

(Armand Farrugia).



2éme PMAH 12éme DI — Djinn a Mécheria, 1960
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(Alain Crosnier)



2¢éme PMAH 12éme D| — MdL pilote Farrugia et Djinn a Djenien-Bou-Rzeg, 1960




2éme PI\‘LAH 12éme D| — MdL pilote Farrugia a Djenien-Bou-Rzeg, 1960

-

_ (Armand Farru:g\i?f



2éme PMAH 12éme D| — Djinn a Djenien-Bou-Rzeg, 1960

(Armand Farrugia)



2¢éme PMAH 12éme DI — Djinn a Méchéria, 1960

(Armand Farrugia)



2¢me PMAH 12éme DI — Djinn avec le 9¢me Hussard, 1960




2¢éme PMAH 12éme D| — Djinn et soldat du 9¢me Hussard, 1960

— —
]

= (Paul Chervin)



2éme PMAH 12éme D| — Djinn et son pilote, 1960




2¢me PMAH 12éme D| — Accident de Djinn au sud de Tlemcen, 1960




2¢me PMAH 12éme D| — Accident de Djinn au sud de Tlemcen, 1960
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PALAT 20¢éme DI — Djinn a Chéragas, 1962

(Bernard Guyon)



PALAT 20¢éme DI — Djinn a Chéragas, 1962

(Bernard au);on)



2¢éme PMAH 12éme D| — Armand Farrug|a part|0|pe a une opération au nord de Tlemcen, 1960




2¢me PMAH 13¢me D| —
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Le soldat Jean-Marcel Delville
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2¢me PMAH 13éme D| — Soldats appelés, Mécheria 1961
BEENEEEBNE SRS r‘ ]
3

ghais
- )
Sinic  Festa Sicard  "Cherbourg" Delville y_ om

(Jean-Marcel Delville)



PALAT 20éme DI — L’équipe de foot-ball & Chéragas en 1962

(Jean-Marcel Dgl I






2¢me PMAH 12¢éme D| — Lt observateur Frangois Bard, 1961

(Frangois Bard)



2éme PMAH 12éme D| — 2éme PA {13éme D| — Citations du lieutenant Frangois Bard

CITATION
ORDRE SENERAL N 97
Par anplication das d sporitions du décret N° 38371 du |1 Avrll 1958,

Le Séne-sl de Corpa d'Arnde de PCUILLY
Commandant la Raaice Torritorisle =t b Corps d'Armse d Orar,

CITE & foc 48 1a DIVISION

- Tdeutenant B é 25 Frangols, Lécn, Josenh
2% Palaton Mixte Avicna H‘.Lxggytsns Jim de 1a
WAP Whvdadan, glInfenterie,

* Officler du 2° Pelolen Avions dont
1o courssc tt l'hxbu::é en font un ohservateur unanime-
=ens zpprded

S'ent par!!.cnldrerur( distingué le
i\nnn 1660 dana 1e Distel ALOUAT? (secteur de osa!-
VILIB) ok, faisan posar ) hﬂinopﬁmn au plus pras
nt cutdis ‘ les Lroupes héllicrtdes avec ' sens aiiju du
terroin, 11 a largezent uontrnu‘ A 1s mize hors de com-
bat c'una sande rebells et & la récupération d'un impor-
tanl uroenent.

Faioant preuve de iré: bclleu qualitée
wonosuvritres,s'est de nouveaay dissingué la 3 février

1961 dann le I U, (secteur de "‘S*l!‘lm!) vh.
prensnt de trdo groo risjues &
de mauyaises canai
Lroupes wppuyea
tant ainsi 1'inte:
retelle.

e un terrain 4i7ioile pa
tions atmosphérigues, il & guidé lea
ec gon efficacité coutumidre psrnet-
eption et 1'andantissamext d'un groupe

Totnline quatre cent trante-deux heurs
de vol opérulicnnel en cent qunr:nte—ncuf mizaione de
zuerre Zepuiz sa dernidrs citation.

Cathe citasion comparts Uattribation da la criv de |s valeur mil-aire avo: Gloilo
da azG3NT.

TATOIAN W 26 WAT 1361

#

CITATION

ORDRE GINFRAI N2 0.5

Por application des diposilons du déuret N+ S6371 du 11 Awil 1955,
Le Genérol d0 Uorpa d'Ammde do FOUILLY
Commandant ko Région Tarrioriole e: la Carpr d'Armos d Orar,

CITE orowe 45 34 npviszon

Lo Disusemant B4 8D Frangots, Léon

1® Peloton Kiste Avions Hélicoplires de 1a 12° Division
d 'xr runtoru.

Pour le motit sulvar

S D‘.)nrvuwur ubfle. de vuleur qul, par son sans-froid,
son lue'!mn: 2% aon esprit de ddoieion a comtribué pour une trim lsr-
ge part ks réuasiza de nombraunen opérasions mendes dana la zone
ouest oranals.

3'anty, pirtionlibranant distingué les 3
= 26 novamors 1939 #<dann le Disbel HALOR; n'a nemné ds renseicner st
de gulder les =ités waled sur <ne secllon wdverse solldensatl inwtol-
1ée dong un terrain diffisile, permettunt la mise Morn do comtat du
groupe rehailn at |a récupération de nombreunes armem.

~ 6 féyrisy 1960 : Aa's \u Dl=bel 1m n effoctué un guiduge d'une
précinion Nmmu.n‘h de T 6, Mistral e= “ élisoptdres-Canon®, ﬂl'mx-
ganisant cospiitezent une bonds -chauo

= 6 avril 1350 ¢ a mL\H 15 chasse wu plus txred des Troipes amiss dartd
le Djetel .JHBIZ wur un m'oupd adverse puissammant armé qui subit des
perten tris sévires en permonnel et armament.
Posaiine Lrois cont guines heurss de vol ex cent douze mdssions dapaly
sx dernidro citation. "

Caltm citaton comporta Vangbution de lo ciois de lo velewr miliiake ovee stale
o hRIENZ.
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(Frangois Bard




2¢me PMAH 138me D| — Les capitaines Niney et Toustou lors du changement de
commandement, octobre 1961

(Armand Farrugia)



2éme PMAH 12¢éme D| — 2éme PA {13¢me D| — Carnet de vol du capitaine Pierre Niney ...

R M P e I | B I
bord nom du pilote le I"avion ootV ‘mlcnnessaa)gﬁ" (z)§ service aérien. i
; ™M A i »

e o | b udty &(*__z__ %J;A{ 9| L Vs - Bl 0dod 2amere. Loty
Cox| hd "ok |mw  agha|Augl | ‘MJ__M&M

Pox bt Gmer | st lofg | | N emg o | L B0 Glaius,
CPlew douly | L DRl | | B | udol bl | R,k Scha off aekou, Y
Pl Trowrk L. WK (0SS — [ |—=SS-2 ﬁaﬁﬁm—{
JL&M%M?M gl N [ N P ) S O X p Tuoasl e L
ofis| etd damedi L, %t o5 I e Al [TReMe, Sasd, dluollf
° HQ. &“:h; AL YXyje ’! e Al T flowr Afle.. 2|
P el Quilluy LAl 3R 0.5 oo 2| Sl . | — |
o ;m' Dodweowt L ad, 3¥e T R84l [ToPe L u 3. B.o.  Adld):
Pan | Ml AS.Wp [ ouS T o Al T Ladlen ©-eu| Twombk. |
o | MdL Coulel LAy . FRE| 3.o0 | Yool Al | et daouls, 2 :
o | Py, ot ), 3R o0 o A [ olX : 44%
o0 sl Cowdal Las . $8G (3o | 2. o | A Yoiodal Sb O Wonel, 10
o® | Ml Cowke| L1%. o5 (L85 L€ A [ leny . Bok [Scqdle . us
o0 [ s Conalel L1%, 6f0 | A5 ] A A TP SN U TV
ofd| wmda ool Lan. DR (DS [ % A — Ol Misouna 110
oM Ade. 4 oy, SRR | 2,35 A | T®Ar. Qud, (S Thew, 2/

LY
- o ‘!\ 9 G




2éme PMAH 12¢me D — 2¢me PA 13%me D] — Carne
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2¢me PMAH 128me D — 2¢me PA {3éme
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— Carnet de vol du capitaine Pierre Niney ..
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———2tme DMAH q2éme D] péme PA_43¢me DL Carnet de vol du capitaine Pierre Niney i
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Bulletin Officiel des Décorations, Médailles et Récompenses N° 26
du 29 octobre 1960

L H
NINEY Pierre — Capitaine - 12° Djvision d'Infanterie =

" Commandant de peloton d'un dynamisme et d'une cons-
" cience professionnelle remarquable. Excellent observateur a, dans
" cette spécialité effectud nlus de heures de vol en opérations
" au profit de la 13° D.I. et Z.5.0. A lacquelle il est rattaché pouxn
" emploi depuis plus de 7 mois. A participé 4 de nombreuses cmra—-
tions au cours descquelles son sens de l'observation allié A une
" trds bonne connaissance de la manoeuvre des troupes au sol et de
" 1'utilisation des moyens aériens, ont permis d'obtenir d'excellent
" pésultats. S'est particulidrement distingué les 6 et 7 avril 1960,
" ol, malgré la réaction violente des rebelles, la précision de son
" renseignement et de son guidage des moyens aériens a permis la
" destruction presque compldte d'une katiba, et le 27 avril 1960 ol
" renseignant d'une fagon parfaite, les troupes au sol, il a permis
" 3 ces dernidresde mettre hors de combat un important groupe rebelle]
" Totalise : 563 heures 40 de vol opérationnel depuis son arrivée en)
i A‘er‘le ".

TRIBUTION DE LA CROIX DE

Cc‘» l/IT4 T’(\ iS5 C
LA VALEUR MILTZAI AVEC PALME.
POUR AMPLIATION
L'7dministrateur C vil
de ldrp Classe SOMMAIRE
Chef duf Bureau des rﬁco“>tlons

Fait & PARIS, le ler octobre
signé : Pierre MESCM
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CITATION Citation du capitaine Pierre Niney
ORDRE GENERAL N &
Par application des dispositions du décret N° 56.371 du I Avril 1956,

Le Général...de Division CANTAREL...
Commandant la Région Territoriale et le Corps d'Armée d'Oran,

CITE a lordre de 1a DIVISION

Le Capitaine N I N E’X Pierre
2° Peloton Mixte Avions Hélicoptdres de la 13° D.I.

Pour le motif suivant

" Observateur-pilote de grande classe,
d'un calme et d'un sang-froid remarquables, Commandant le 2° Ped
loton Mixte Avions Hélicoptdres Djinn de la 13° Division d'In-
fanterie.

S'est particulidrement distingué :

= Te 14 mars 1961, dans le Secteur de GERYVILLE en découvrant
un groupe rebelle et en assurant le guidage de l'liportage
qui devait aboutir & la capture de cing adversaires et & la
récupération d'une paire de jumelles.

- le 31 mars 1961, dans le Secteur de MECHERIA, en surveillant
sans reldche la zone d'un accrochage qui s'est soldé par la
mise hors de combat de six rebelles et la récupération d'une
arme de guerre, de grenades et de jumelles.

- le 2 juin 1961, dans le Secteur de MECHERIA en guidant les
troupes au sol, contribuant ainsi 2 la capture de trois rebeld
les et & la récupération de trois fusils de guerre,

- le 15 juillet 1961, dans le Secteur de GERYVILLE, en assurant
le balisage et le g age des troupes au cours d'une importan-
te opération durant laquelle quinze rebelles furent mis hors
de combat et douze armes récupérées.

Totalise depuis sa dernidre citation
458 heures de vol opérationnel accomplies en 170 missions., ™

Ceftte citation comporte I'attribution de la croix de la valeur militaire avec étoile
¥8 d'ARGENT

5 JANVIER 1962

—
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Mécanicien au 2éme PMAH 12éme DI par 'adjudant-chef Delesse

L' ALA.T. et I'Algérie

Jai 33 ans, je ne suis pas marié, 'A.L.A.T. me plait, je suis volontaire. Cela ne se passe pas
comme je I'entendais, refus sur refus, toutes mes demandes sont rejetées. Je fais valoir que je ne suis
pas indispensable (personne ne 'est), et que si j'ai un premier et un deuxiéme degre auto-chars, rien ne
m'empéche de faire un premier degré avions-hélicoptéres, et surtout que je suis prét a me dispenser de
la voie hiérarchique, méme si cela doit me codter cher, je suis habitué.

De nouveau & Bourges pour un stage, premiére partie Avions, puis deuxiéme parti
Hélicoptéres, le tout en cing mois. Ce stage est assez poussé, surtout en mathématiques dans la partie
Aérodynamique Hélicoptéres. Je m'en tire bien, et sort premier sur les sept restants sur environ 70 pour
le stage complet.

Je I'ai déja dit, ces examens sont pour moi, & ma mesure grice 4 ma formation technique de
base, dés I'dge de 12 ans.

Je rejoins donc Médiouna, le temps d'attendre mon affectation en Algérie, puisque ayant fait acte
de volontariat pour cette nouvelle campagne.

Mon affectation tombe : Sidi Bel Abbés, au P.M.A.H. 13° D.I.
en clair : Peloton Mixte Avions Hélicoptéres 13° Division d'Infanterie.
Une partie relatant mon séjour dans FALAT se trouve dans la petite brochure jointe
"Rémi, I'Hélico et I'Algérie", Rémi était un appelé du contingent, laventure qui lui est arrivée
méritait détre racontée, ce que j'ai fait puisque j'en possédais tous les éléments.

La vie dans 'ALAT me changeait totalement de mon travail au 2° Spahis, mais on sadapte trés
vite, d'autant plus que j'y ai retrouvé des anciens de mon escadron, Nga-Tu, May-Phop, Cdo 21, qui
sont toujours & I'Amicale : Laine, Davane, Xhaard, Chauviére, lors de nos rassemblements notre table
est plus connue sous le nom de "la maffia du 4". (dans le bon sens du terme).

Donc, vie tranquille, pas mal de vols, des taxis relativement neufs, une bonne ambiance au peloton.
A cette époque, les pilotes et mécaniciens étaient de toutes armes, infanterie, artillerie, légion etc...

Une ombre au tableau : ce crash ol l'aide mécano a été sérieusement blessé et nous, pilote et
mécanicien bien secoués. (voir brochure jointe)
Hélas ! Bel-Abbes, c'est comme Capri, ¢'était trop beau... et c'est fini !

Un collégue, mécano comme moi, marié 3 enfants fait venir sa famille de métropole  Bel-Abbés.
A peine installé, le Capitaine le convoque et lui annonce qu'il est muté a Méchéria.
Méchéria, au sud, sur le barrage, c'est I'inverse de Bel-Abbes, c'est I'isolement sur une base, les vents
de sable, logements de la troupe en Fillod et Sarrade en tole, et évidemment rien pour les familles.

Le Capitaine est intransigeant et maintien cette mutation, sauf si l'intéressé trouve un volontaire
pour partir a sa place.

Hélas ! Bel-Abbes. c'est comme Capri, c'était trop beau... et c'est fini !

Un collégue, mécano comme moi, marié 3 enfants fait venir sa famille de métropole a Bel-Abbes.
A peine installé, le Capitaine convoque le copain et lui annonce qu'il est muté a Méchéria.
Meéchéria, au sud sur le barrage, c'est I'inverse de Bel-Abbes, c'est I'isolement sur une base, les vents
de sable, logements de la troupe en Fillod et Sarrade en tdle, et évidemment rien pour les familles.

Le Capitaine est intransigeant et maintien cette mutation, sauf si l'intéressé trouve un volontaire
pour partir a sa place.

Ame charitable, je me propose et me voild embarqué pour Méchéria.
La vie n'y est pas drole. mais j'aime l'aventure, et, malgré le climat et I'isolement, je m'y plais.
Occasion inattendue que je n'ai pas pu saisir : au bout d'un an, on demande un volontaire pour aller
aux Kerguelen avec I'expédition Paul-Emile Victor. Ce sont des séjours de 6 mois.
Comme toujours, je suis partant, mais la pas de chance un autre mécano, un peu pistonné est désigné.

La route de Colomb-Béchar croise la voie
Jerrée allant sur Colomb-Béchar (chameaux)

| Méchéria - la base aérienne T6 ~ T28 - J

P 47— B26 etc... Le Peloton est ici.

Me’chéria, morne, plaine” au pied du djebel Antar, les autres djebels 435,45 km.

p de travail, b p de liaisons, e|_|e vais trouver & m'occuper autrement :
Ja: toujours été passmnne de photo, prises dc vues, oui, mais aussi et surtout développement, tirages,
retouches, etc.. ce que je fais maintenant, mais a I'aide d formatique.
A Saumur déja, un lieutenant responsable du stage ol j'étais avait en compte le laboratoire de I'école,
mais n'avait pas le temps de s'en occuper. 1 I'avait donc affecté a deux sous-officiers stagiaires, dont
moi.
J'ai donc commandé du matériel et, dans la fillod o je logeais, malgré le sable, j'ai fait de nombreuses
cartes de vaeux pour mon peloton et les aviateurs. J'ai toujours ce matériel.
Et puis, mon dada d'¢levage m'avait repris, j'avais fait un bassin peint de couleurs vives, et j'élevais...
des tortues.

suite ...



. suite ...

Dans I'Armée, il y a toujours des imprévus, en temps, mais surtout en temps de guerre.

Le métier de mécanicien et le grade d'Adjudant-Chef, dans I'A.L.A.T., n'étaient pas incompatibles
avec certaines situations ol il fallait faire preuve de compréhension, et... d'humour.

Les date, numéros d'opération, appareil, et noms de I'équipage sont bien réels.

Journée d'un Adjudant-Chef Alat en Algérie — 21 octobre 1960
Opération W5 200 Arbaouats — Djinn DJ131 - Lieutenant Claverie — Adjt-Chef Delesse

L'hélicoptére Djinn ne comportant que deux places, le Général Bonvallet préfére arriver au P.C.
opérationnel prévu avec les troupes au sol.
Le départ ne sera donc pas trop matinal, il est préférable que le bouclage soit en place avant que
l'aviation ne se montre, pour ne pas mettre les fells en éveil.

6h30, nous arrivons en vue du piton ou doit s'installer le P.C.
Un piper arrive et inspecte la zone prévue, la colonne devant se mettre en place sort du brouillard et se
dirige également vers le piton.
C'est 2 ce moment que les fells se dévoilent, et ouvrent le feu, vers la colonne au sol d'une part, vers le
piper d'autre part. Celui-ci rend compte immédiatement et amorce un large virage pour revenir et
évaluer l'importance des rebelles.
La colonne au sol est stoppée sur ordre et des renforts aériens sont demandés.
Avec le djinn, nous entrons également dans la zone de I'accrochage et observons.
Deux T6 arrivent et commencent le pilonnage de I'endroit ol le groupe adverse est signalé.
Les fells n'ont pas attendu et décrochent sous les couverts boisés.
Une soixantaine de rebelles sont signalés. Le bouclage se resserre rapidement.
Au deuxiéme passage des T6, une fumée sort d'un appareil qui est sérieusement touché, le pilote saute
en parachute et le T6 va s'écraser dans la nature.

N'étant pas armés, nous décrochons et allons nous poser prés de la colonne toujours immobilisée.

Je reste au P.C. et le Lieutenant part chercher le pilote qui a été signalé et balisé par les troupes au sol.
1l est ramené au P.C. et emmené en ambulance. La colonne se dirige vers le piton et les autres troupes
resserrent le bouclage.

Les fells sont signalés fuyant dans plusieurs directi Les

coloniaux et harkis sont aux premiéres places, les blindés en appui.

Arrivent alors les Mistrals qui, sur les indications du piper opérent un straffing efficace, mitrailleuses,
canon et rockets.

Les accrochages au sol continuent, et pendant plusieurs heures, cela crache un peu partout.

Nous tournons toujours en observation lorsque un char signale étre accroché par un groupe armé d'un
F.M., nous voyons le blindé manceuvrer et neutraliser le groupe rebelle.

Nous nous posons au PC. Le char arrive, un adjudant en tourelle, brandit le F.M. Je suis heureusement
surpris, le reconnaissant, c'est Roger Delaby, un chtimi qui était avec moi en Indochine, aud/4°
escadron.

Quelques mots vite faits en de se revoir,
nous ayons regroupc les anciens spahis du régiment.
L' éme, est réussie. Quelq

il mourra de maladie avant que

ont échappés au bouclage, les autres sont ou
prisonniers ou luésA
Il n'est pas tard et nous allons rentrer de bonne heure, ce qui est trés rare...

Les aléas...
Tellement rare ce retour trés tot que c'en était trop beau.

Je récupére mon matériel, fait faire le plein de I'appareil et nous nous apprétons 4 rejoindre notre base.
Mais un ordre arrive, qui n'était pas prévu au programme : il faut regrouper les fells tués pour
permettre I'identification.

Nous partons donc avec le djinn dans une petite clairiére. Je vais rester la seul avec ma carabine, le
Lieut décolle, les troupes au sol balisent les endroits ol il y a des morts qui sont chargés dans les deux
portes civiéres de I'hélico, qui revient ensuite vers moi. On n'arréte pas le rotor, j'ouvre les civiéres, tire
les cadavres par les pieds pour les sortir, referme et I'appareil redécolle. Pendant le temps mort, j'aligne
bien mes cadavres cote a cote. Il y aura 18 rotations, pour les 36 morts. Plaies béantes, pour beaucoup
par roquettes, la chaleur, I'odeur du sang, les paquets de mouches qui s'agglutinent, bref tout ce qu'il
faut pour mettre en appétit ! Et seul dans la nature... Une heure plus tard, travail terminé...

Et voila, il ne reste cette fois qu'a repartir. C'est sans compter sans mon Lieut. : "Delesse, j'ai un bon
camarade qui n'a jamais volé en hélico, voudrais-tu te mettre dans une porte civiére et lui laisser le
siége ?

Comment refuser, me voila 4 la place des cadavres, un pavé dans l'autre nacelle pour équilibrer
T'ensemble.

Y a-t-il d'autres problémes ? mais oui ! 1I faut calculer si nous pouvons décoller. Heureusement, j'ai
photographié les abaques du manuel de pilotage : Altitude, température, poids total, ne rien oublier,
pas méme les carabines : résultat, nous sommes trop lourd ! pas question de décoller, c'est le crash
assuré. On va s'alléger :

Un premier saut pour se mettre au bord du ravin, 400 métres de dénivellement, décoller et se lancer,
nous allons perdre pi de laltitude, du kéro, dans 20 minutes de vol tout
devrait étre dans l'ordre, sans faire de cabrioles...

De mon porte-civiére, allongé sur le ventre, j'admire le paysage, agréable si ce n'était l'odeur de sang
séché...

Retour au bercail, 5 heures 15 de vol, aprés une bonne douche, journée bien remplie, nous dormirons
bien ce soir...

Algérie — La Fin

11 y aura d'autres imp; qués par la plus que par la situation
militaire, mais tous en subxssent les inconvénients, et les hélicos, sont mis & contribution.

En 1961, je me plains de douleurs a 'abdomen. D'examens en examens, de toubib en toubib, I'un d'eux
me demande depuis quand je suis 13, et avant, et avant.... bref, tout cela additionné fait 12 ans sans
affectation en métropole, j'ai la vésicule biliaire pleine de sable (sabotage il devait y avoir du sable
dans les bouteilles de pastis !) Il ne veut plus de moi et me renvoie en France. Un mois aprés, je
partais.
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