Embarquement dans les Westland









Fermés : 675¢m¢ CRALAT (Matériel)

2 avions : NC-856

Sidi Bel Abbes






commandant la 31-F, équipée de H-

Ils les laisseront tous dans les Aures.

k ok k

A Oran, le Commandant BRUNET crée les « pirates », hélicoptéeres armés de 12/7,
de canon, de lance-roquettes sur « Mamouth » et surtout H-19.



La tour de contréle est toujours

en construction

1956/59



Vertol H-21 « Banane »
Piasecki puis Boeing
USA
Poids : 3990 kg —V max: 210 km/h — Moteur : Wright 1 425 Cv
1" vol, le 11 avril 1952

Hélicoptere de transport lourd - 2 (équipage)
22 soldats equipés ou 12 brancards






Je suis en tenue d’hiver

Sidi Bel Abbes
1957 - 58






H-21 Vertol

Sidi Bel Abbes
1956/57






Sidi Bel Abbes
1956/59






Sidi Bel Abbes
1956/59



La Banane H-21 Vertol de la 33-F de la Marine de Sidi Bel Abbes

fait un pose de commando sur le Djebel, en opération

J'ai de belles photos des marins pour cause que le photographe était vosgien,

natif de la region de Rambervillers

(Papa est né a Rambervillers, ses parents y habitent encore a cette époque)

1956/57






Un hélicoptere « Banane » de la Marine, dans les Aures
La machine est peinte en bleu, fait partie de la 33-F,
en garnison a Sidi Bel Abbes

Les marins font partie de ceux qui ont innove I’hélicoptere armeé
Apres y avoir laissé un « Privater » de la base de 'Artigue,
ils ont laisse beaucoup d’H-21 a ce jeu

1956/59









Encore un pose en equilibre sur une roue d’un H-21 Vertol de La 33-F

J'ai eu 50 heures d’entrainement sur 'engin ; les moniteurs n‘'ont pas apprecie que je la pose
en aqutorotation sans tout casser

C’etait une bonne machine, mais moins puissante que le Siko H-38, surtout dans le désert

C’etait un helicoptere prevu pour I'Alaska, d’ailleurs son systeme de chauffage était
exceptionnel, un peu paradoxale pour les pays chauds

13¢me DI 1956/59









Les marins ont été les premiers a armer les hélicos lourds,
dans les Aures, ils y ont laissé une grande partie de leur materiel

Sidi Bel Abbes
1956/59












Retour d’une opeération avec la Legion, apres avoir été abattu par une rafale
Je me suis « crashé » dans les champs avec le « Piper ADH »
Le Lieutenant-observateur SEGOND est evacué par hélicoptere
Arrivé du meécanicien I'Adjudant VANRAPENBUSCH

On déemonte I'avion. On nous demande d’évacuer la zone, le receptacle, car il va y avoir un
tir d’artillerie. Les ailes sont déeposees sur deux GMC,

le fuselage est accroché a la ridelle

Arrive au Douar, je demande au mécanicien de demonter I’hélice pour ne pas « toucher »
dans les virages. On s’‘appréte a mettre [‘avion sur un camion, comme c’est la regle, mais on
recoit l'ordre de poursuivre en I’état

Befehl ist Befehl

1956/59
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d’une arme lourde

Cela me laissera toujours le doute si nous n‘avons pas été touchés
par un tir « ami »

1956/59






Il est inscrit sur son carnet de vol :
« Touché par un tir rebelle, atterrissage en campagne »



Aujourd’hui, c’est mon tour !

Au tableau d’ordres a la salle Ops (opération), je suis affiché sur ADH avec le Ltn SEGOND,
lui encore...

...avec le Ltn SEGOND, qui boit |la biere le matin et urine dans la bouteille vide...!

Une mission dans la réegion M’cid, Magenta au Nord du Télagh (pays Alain MIMOUN), avec
la Legion, encore une fois !

Apres decollage de Sidi Bel Abbes - Airport, on prend la direction indiguée en aveugle.

OUl !l LArmée de ['air appelle ses mécanos « les graisseux », les pilotes « les cochers » !

Mais dans I'ALAT, les « cochers » sont les observateurs, les pilotes, « les bourriques » !!!




- Descendez = tape dans le dos.

- Montez = sur la téte.
On est en liaison VHF.

En cas d’appel par la chasse, ['observateur est en liaison permanente sur HF avec les
troupes au sol (les Trop-sol.).



- Les deux tirées : Montez....

LAURENT, un pilote a méme dit : « Il ne me fera pas cela a moi, sinon il verra le
resultat ! ».

Ce qui fut fait...

Lorsqu’il fut tiré par les deux bretelles, il gratifia son observateur d’un looping !!!



L’huile moteur inonde le pare-brise...

Et la rafale continue !..... Le moteur cale !
Je tire I’étouffoir, je coupe l'arrivée d’essence...
Devant ¢a fume de partout, I’hélice passe en croix et je suis suivi par la rafale !

Je pique en tournant le dos a ce coin mal fame.



A ’école, on apprend, a la panne, sortir un cran de volet, regarder a la verticale, choisir
le terrain en dessous, 'encadrer en PTU (Prise de terrain en U) et arrondir plein volet...

Oui mais en dessous c’est hostile !!!
Alors sans moteur, je pique vers le sol pour prendre de la vitesse.

Je me retrouve au ras des paquerettes en planant a forte vitesse en sautant les tas de
pierres, les murs de jardin.

Et derriere, le Lieutenant qui crie comme un perdu : « Les volets Il »...

. « LESVOLETS... I'»...

.. « NON Il »....



Sortir les volets en survitesse, c’est vraiment la catastrophe !
Voir arracher un volet pour partir en vrille !

Mais les lecons au Cdt PESSEY lui ont monté la téte 1!

La vitesse tombe, alors arrive un champ en montant.

Je cabre un peu, la vitesse tombe a zero, je sors le paquet de volets et I'avion s‘avachit
trois points.

Le train fait le grand écart, c’est plutot un appontage.
Le Lieutenant explose : « Bravo DUPONT !l C’est bien !!l! »...

Il ouvre la porte, me tend ma carabine, lui a déja le pistolet a la main.



Et reprenant son souffle, il me demande : « Pourquoi vous n‘avez pas voulu sortir les
volets 277 »...

Enfin, il gagnera une PALME a sa croix V.M. (Valeur Militaire) pour m’avoir quide !l ???

On part loin de l'avion.

J'arme la carabine et derriere une pierre, on attend.

Ceux sont des GMPR, les supplétifs qui arrivent.

Ensuite vient un Bell avec le Commandant d’artillerie : « Ah, mes artilleurs sont saufs ! ».

Il renvoie I’hélico chercher le Ltn, et je reste dans le champ a attendre le depannage.

Sidi Bel Abbes prevenu, la base envoie un Wesland avec un mecano, VANRAPENBUSCH.



On va démonter 'avion, I'évacuer par pieces..!

On peine...

Arrive une estafette, il faut degager !

Car pour la fin d’opération, I'artillerie va arroser le coin.
On serait en plein réceptacle.

Depuis 1 heure, on est a demonter ['avion sous ['ceil des GMPR qui se promenent autour de
nous, le PM MAT 49, pendu autour du cou, chargeur engage, et culasse reculée !I?

Pour moi, c’est le plus grand danger, lorsqu’on connait les securités précaires de cette
arme.

Deux GMC sont venus.



On charge une aile et le stabilo sur un, sur l‘autre une aile et on attache le fuselage par la
roulette de queue, sur la ridelle arriere et on quitte vite les lieux.

Arrives a une ferme Mechta, on recoit un appel du Cne RINALDI de Sidi Bel Abbes.

On lui expligue la situation.
Il repond : « Quittez les lieux et venez comme vous étes ! ».

Je ne saurai jamais s’il y avait des rebelles, mais comme pour le Ltn JAMOTTE, je me
demande si on n’a pas servi de cible a la Légion... ???






Je demande au mécano de demonter au moins I’hélice et on prend la route apres les pistes
du Djebel.

VANRAPENBUSH tient l'aile, debout dans la caisse.
Moi je tiens l'autre sur 'autre GMC.

Et le Piper pendu par la gueue roule sur son train.
On va faire 30 km !

Arrivé a la base, on est un spectacle insolite et méme le Cne RINALDI crie : « Vous venez
comme ca de la-bas ? ».

Ce que lui repond VANRAPENBUSCH : « Ceux sont vos ordres ! ».



En effet, a I’école, on a appris :

L’‘avion demonté, le fuselage mis sur un camion, la queue sur la cabine et les deux ailes
de chaque cote dans la paille.

C’est facile a dire...!
Mais a 4, le travail est impossible !

C’est la solution proposee dans le manuel de ['école qui ne dira pas si l'opération est
possible a deux hommes avec un couteau dans la poche !!!

Enfin le Capitaine se calme et dit : « Emmenez les chauffeurs au foyer et faites les
manger ! ».






.... Peut-étre sous les obus ??2? 11l



Sidi Bel Abbes









Sidi Bel Abbes
1957 ou 58






sur les promenades, ont peint sur les camions citernes de la réquisition, un camion plié en
deux :

Dessus un petit belge (Manneken Pis), en train de faire pipi dans la citerne....



Sidi Bel Abbes






Sidi Bel Abbes






Sidi Bel Abbes
1957






Sidi Bel Abbes
1957






Sidi Bel Abbes
1957
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Un dimanche soir, en rentrant du cinéma, il saute sur une mine

Bilan : 2 blessés graves

Sidi Bel Abbes
1957






Défile a pied

Sidi Bel Abbes
1958












Les AM-8, les EBR Panhard, les Half-track

Sidi Bel Abbes
1958












suivi du Colonel RASY, Commandant 'ES-ALAT et /a base

Sidi Bel Abbes
1956/59






Sidi Bel Abbes
1956/59






Je suis a droite de la photo, derriere ’homme de base,
le MdI-chef FRICKER, a coté de BEZIAU

Sidi Bel Abbes
1956/59









Opération du Genéral GILLES et des parachutistes

Thiersville






Je ne reporterai pas la partie traitée sur les DOP (Dispositif Opérationnel de Protection),
de l'opération « Etincelles » du Général GILLES,

du camp dans I’'Oranais, au sud du Télagh, au camp de Bossuet !

Je fais apparaitre uniguement cette anecdote troublante.

Papa écrit :

lIs font partis de 'organisme d’interrogatoire sur le terrain.

Ils sont en tenue Leopard avec le beret rouge.

Je ne comprends pas pourquoi des appelés du contingent y sont incorpores, déja la guerre
dAlgérie n’etaient pas pour eux, encore moins les services speciaux.

M. H ) a Ste Marie aux Mines en a fait partie et un jour apres l'indéependance,
il a eu la visite a son magasin d’interrogateurs arabes suspects !?




Thiersville









Sikorsky S-58 « Mamouth »

Thiersville






Un « P-47 » d’Oran

Thiersville






Anecdotes de pilote !

A Saigon, la Tw de controle est tenue par une PFAA — personnel feminin de ’Armée de I'Air.

A la fin de I'Indochine, elle sera sur un bateau en mer, pour I'approche a Oran-La Sénia de
la mer ou du continent (indicatif « LAFU » ou « CAFU » ?).

Sur la piste a Saigon se présente un chasseur aux commandes d’un Fennec (chasseur a
train tricycle).

Apres avoir obtenu le roulage, il s‘annonce au point d’entrée : « (Indicatif), au point
d’entrée, queue haute, autorisation de vous pénétrer !1! »...

Naturellement les sanctions ont suivi !...(raconté par un camarade de [’Armée de [Air).



Un autre jour,

Un pilote dans un Fieseler Storch, avec son train qui n’en finit pas, se présente derriere un
chasseur qui s‘annonce suivant la procedure reglementaire : « Dernier virage, train volets

sortis, verifies »...

« Posez-vous, rappelez piste degagéee »....

Et le pilote du Storch qui suit : « Dernier virage, volets sortis, couilles pendantes...!».
Naturellement méme motif.........

k ok %k ok %k

Un jour a Oran, un AT-6 rentre de mission, passe son message en vol au PC Air : « RAV en
HF 34, pour le moment RAS... ». (Rav = reconnaissance a vue)



Le PC accuse la réception, le patron, certainement le Colonel : « Apres votre RAV, vous
repartez en HF 33, surveiller la zone interdite ».

« Bien recu, Rocade Rouge ! »

Et on entend en vol : « Tu vas voir sa RAV, il peut se la mettre quelque part, tu vas voir ou
onva aller...!1! ».

En vol, des appels désesperes : « Rocade Rouge, vous n’étes pas sur interphone, vous étes
surle reseau !l ».

Mais les appels avaient beau partir, les quolibets allaient encore bon train...!
On ne sait pas ce qu’a pense le Colonel.

Enfin sur les AT-6, il y avait beaucoup de réservistes !



La révision des A.T-6

Thiersville









Le Capitaine OLLIER s’est montre strict pour le potentiel aérien avec
['Etat-Major, refusant des missions peut-étre inutiles,

pour ne pas déepasser les heures allouees

Ce n’était pas le cas a Tiaret, a la 4¢m¢ D.I.M du Capitaine TRETIACK ;
Ce qui fait que la direction d’Alger, nous a détaché a Tiaret pour les seconder ;

Nous avons recu comme mission le trou d’Aflou, dans le Sud



de Tiaret

Tiaret



Tiaret
1957






L'orage

Tiaret
1956/59









Escale pour le sud algérien

Tiaret






Un Broussard
Un DC-3 dAir France

Tiaret






Tiaret
1957






M/c COQUERON (torse nu) — A/c PATISSOU

Tiaret
1957






(Il arrive du Constantinois)

Tiaret






1¢" vol, le 14 décembre 1949

Avion d’observation - 2 places






C’est le cirque, il y a du Fell partout.

Les P-47 ont un beau « straffing » !

Les tragantes montent vers nous....



Un Renault : c’est la réserve d’eau

Tiaret






Tiaret



Les chambres

Tiaret






Un canon de 75 mm a droite






entre Thiersville et Mascara












Nazereg









Un Renault 4x2

Nazereg






Nazereg






Nazereg






(4°Cie du 85™m¢ RIM)
Le Mdl BERTET conduit : 8 jours d’arrét

Nazereg



au fond sa maison (tente) ou elle dort

Nazereg



Agriculture locale

Nazereg






d’aviation

Nazereg



Un geste d’indiscipline de [Armée de ['Air

Nous sommes en detachement, a Nazereg, terrain de 'aéro-club de Saida.
Un bruit en l'air, c’est un chasseur qui vole en rase-mottes — un AT-6.

Sans procédure, train sorti, il se pose sur le terrain.

Le detachement de 'ALAT est commande par le Lieutenant MARGAIL.
Apres le pose, 'avion fait demi-tour, roule vers le bout de piste.

Il arréte le moulin, ouvre la canopeée.

On avait remarqueé, il y a 2 voitures arrétées sur la route en bout de piste.



Fellaghas au Maroc.

Aussi, il ne tient pas a rendre des comptes.
L’avion sera récupéré plus tard par l'escadre de la Sénia.

Les complices étaient déja de I'OAS.



(Il a été blessé plus tard en France)

Nazereg






La Légion est au « pillage » de carburant et de matériels

Nazereg
1957






Nazereg






L'arrivée de ['escorte

Nazereg






Nazereg






Les autres la réalisent par avion

Nazereg






Releve des pilotes depuis Saida

Nous rentrons vers Sidi Bel Abbes






C’est le rapatriement des pilotes












Les Fellaghas ont fait sauter les pilonnes électriques






Nous arrivons sur Thiersville









Aflou






Aflou






Aflou






Aflou






avec un S/lieutenant et 2 appelés

Aflou






Aflou






Aflou



Un M-24 « Chaffee » de la Cavalerie

Aflou






La mosquée

Aflou









C’est I'avion avec lequel je suis abattu a cote de Sidi Bel Abbes

Ce jour la, je rentre sur remorque

Aflou
1957 — 58






Mon « Piper » L-21 dans le fond

Aflou















Aflou






Un Sikorsky de I'armée de [air est en arriere plan et un « Piper »

Aflou






dans un trou de défense du terrain d’aviation

Aflou






Les soldats jouaient au foot avec les paras.

Ils sont partis dans le Djebel.
On ne saura jamais de quel coté ils éetaient.

On décolle pour suivre une opération avec les Tirailleurs.

On ne voit pas grand-chose...



A la fin, les bombardiers viennent neutraliser le coin.

Ceux sont des Dassault 315, des bombardiers d’occasion.

Je me demande s’ils sont equipés de lance-bombes, ou s’ils ne balancent pas les explosifs,
comme a Madagascar, par la porte !l

En tout cas, plusieurs bombes rebondissent sur la montagne sans exploser !

Lorsque je dis cela, le soir a un Ltn du 22¢™me RTA, il est furieux :
« Oui, on va les retrouver piegées sur la piste.. ! ».

RTA = régiment de Tirailleurs Algériens



Aflou






SNCASE SE.3130 Alouette I

Sud Aviation / Aérospatiale

France
Poids : 895 kg —V max: 205 km/h — Moteur : Turboméca 550 Cv
1" vol, le 12 mars 1955

Helicoptere léger polyvalent — 1 pilote & 4 places



Aflou
1957/58






Aflou






Nous retournons a la base

Aflou






Aflou



Ces derniers sont avec les militaires francais quand un jour,

ils disparaissent tous

Aflou






Aflou
1957






Elle ouvre le terrain a Aflou

Aflou






A gauche, CALLOIS, DUPONT, BEZIAU
Au milieu TURON (1)
A droite ?, FRAPPIER, Madame ROUGEOT

1956/59






DUPONT devant Mme TURON

1956/59






Merci a

Georges ROUGEOT
pour cette photo
et cette indication.



Manifestation des Pieds-noirs (Klaxon Algérie francaise)

Sidi Bel Abbes






Le 13 mai apres les incidents (Alger)

L'arrivee du nouveau Chef de I'Etat, le Géneral de GAULLE
La base est au garde-a-vous, les hangars sont fermes

L‘avion DC-3 du Géneral avec les trois d’escorte
Apres le rassemblement, les sous-officiers, officiers sont consignées

On dit aux hommes du rang : « Allez en ville et criez : Vive de Gaulle » I?

Sidi Bel Abbes
1958






(Au dos de la photo)

Le detachement du GLAM pour la visite du Gal de Gaulle sur la base de I'ES-ALAT
A droite, derriere les hangars, la base vie
Dans l'alignement des DC-3, a gauche, les hangars de ['aéroclub
Au bout de l'alignement de la route bordeée d’arbres a peine visibles, la ville

de Sidi Bel Abbes, surmontéee a [’horizon par le Djebel Tessala qui la separe
de la vallee d’Oran



du 13 mai 1958

Sidi Bel Abbes
1958



(Au dos de la photo)

Mai 1958,
Visite des popotes du General de Gaulle

Les DC-3 du GLAM posés a Sidi Bel Abbes

Nouvelle base ES-ALAT
Ecole Spécialisation Aviation Légere a Armeée de Terre

En haut, alignement des Piper du peloton d’observation 13° DI



Sidi Bel Abbes
1958



Une photo equivoque a-t-on voulu la faire,

c’est une verite pour les Pieds-noirs :
le « Grand Chef Menteur » vient les rassurer avec beaucoup de mensonges :
« Je vous ai compris I'» ... « Vive I'Algérie francaise ! »

LAmiral de Mers-el-Kebir qui lui demande
pour combien de temps on reste ?
« Oh, indéfiniment » répond de GAULLE

Sidi Bel Abbes
1958



du Général de Gaulle



L’équipage du Sikorsky S-55, porteur
de tracts, attend ...
...a coté le demarreur de piste

1958



Le déemarreur de piste est branché
pour la mise en route

1956/59



Vue aerienne de la base a la visite du Genéral sur la route de Mostaganem et d’Alger
ou il va crier « ses mensonges » !

La photo est prise d’un hélicoptere Sikorsky qui vient de jeter des tracts sur la ville
(il en reste un paquet collé a une roue)

Pendant que le Commandant BABOT (capitaine de corvette de la 33-F) va vociférer
au podium en ville : « Algérie Francaise » !

1958



(au dos de la photo)

DC-3 du GLAM
Devant les hangars du 675¢m¢ CRALAT ¢ Sidi Bel Abbes

La photo prise d’un hélico Westland qui vient de larguer des tracts
sur Oran, avant la visite du General de Gaulle

Des tracts sont restés accrochés a la roue du train principal gauche

Mai 1958









Oran — Port Vendres (A/R)



fan
juin 1958

Arrivée
Port-Vendres
juin 1958



Le camp de transit avant 'embarquement

Oran
Juin 1958






Port d’Oran
Juin 1958






Contre la jetée, avec l'affichage utopique
pour rassurer les passagers

1956/59






Le remorqueur dans le port d’Oran

Juin 1958



Départ d’Oran

La caserne des Zouaves sur la colline

Juin 1958






Le port d’Oran

Juin 1958









Le port d’Oran, le cargo ATHOR |1

Juin 1958






Le fort de Santa Cruz - Oran

Juin 1958






Le port d’Oran, le départ
Le « President de CAZALET », le sillage

Juin 1958









Départ pour Lourdes sur le « Président de CAZALET »

En compagnie d’un civil

Juin 1958









L’entrée — La balise avec le fort

Juin 1958






L'arrivée est faite sans remorqueur et sans manceuvre

Juin 1958






Port-Vendres
Le « Président de CAZALET »

(Oran vers Port-Vendres)

Juin 1958









Je suis a coté du « Tenira », un pinardier (transport de vin) venu d’Algérie

Port-Vendres
Juin 1958






Le hasard d’étre un ancien séminariste

Je suis chef d'escorte, j'accompagne les pélerins militaires

Juin 1958






Il est Gouverneur de garnison a Pau.

Il memmene chez lui.

Comme cela, je connais les potins !

Il'y a eu conflit entre les allemands (de la nouvelle armée) qui arrivées, ont pris la paille dans
les tentes de la Vieme Région.



Et le Pere ROUSSELOT qui n‘a pas la langue en poche.

Il est connu a Nancy avec sa musette remplie de journaux « Temoignage Chreéetien », qu’il
distribue a I’hdpital, avec des mots grossiers...

Il demande reparation aux occupants : « Les voila revenus et ca recommence !l ».

Le lendemain, il faut dissuader les allemands de défiler en chantant vers la grotte....

Jassiste a la ceremonie au monument, remise de gerbe par le Maréchal JUIN.



Présence pour la 1¢ fois de I'armée allemande (Bundeswehr)

juin 1958






La messe a la basilique avec toutes les troupes

Juin 1958









Je suis en compagnie d’un chasseur alpin

dans les rues de Lourdes

Juin 1958



Juin 1958






Lourdes, son chateau fort

Juin 1958












Retour
Oran
juin 1958



J'ai demandeé a le voir et il m’a recu dans sa cabine.

Il m’a dit : « En quittant le port, il y a une bombe qui a sauté dans la cale au milieu des
fruits ».

Il me dit encore : « On a voulu affoler personne, comme les degats sont minimes, a part le
jus d’'orange, on n‘a rien dit ! ».






Le port d’Oran

L'arrivée (retour sur Oran)

Juin 1958






Vaisseau « la Foudre » dans le port d’Oran

Juin 1958









Le port d’Oran, le cargo « Rose Schiaffino »

[‘accostage

Juin 1958









Trouve dans I'album de Papa, sans commentaire






Le but est d’occuper les hommes locaux avant les élections pour I'autodétermination

Nazereg









Mme SALAN vient apporter des bonbons aux enfants des Douars

et des foulards pour les jeunes filles

Nazereg






NC-701/702 (ex Siebel)

Sidi Bel Abbes
1956






(ex Siebel)

Sidi Bel Abbes
1956


















Sidi Bel Abbes

On décolle depuis Laurier-Rose en direction de Tiaret pour une opération de la 4¢™€ DIM.
Sur le parcours, chague Mechta survolee, il part un jet de fumee !

Notre direction est balisée, le téelephone arabe fonctionne.

En arrivant sur le Djebel, le talweg est occupé sur les sommets par les Trop-sol.

Un Piper de la 4¢m¢ DIM survole le sommet et va étre occupé par les commandos para en
Sikorsky « Mamouth ».

Les P-47 d’Oran neutralisent la DZ.

Lorsque le premier hélico se présente, un avion ldche sa derniere rafale, les huit 12/7 qui
crepitent sous le ventre du « Mamouth », qui n‘appreécie pas...!!!



Sur le talweg, il y a un T-6 qui tout a coup, nous appelle : « Piper, fais gaffe le coté ouest
est envahi par les Fells ; ils viennent de me tirer ; je vais au crash ! ».

Helice en croix, il va faire un atterrissage sur le ventre dans le pré.
Le pilote du Piper de la 4¢m¢ DIM passe et repasse.
On croirait qu’il veut avoir des trous, ses manceuvres sont déementielles !

Je vois la Katiba marcher, en téte 3 hommes, avec des parkas qu’ils soulevent et tirent en
marchant, le FM a I’épaule ou mitrailleuses.

Les tracantes montent vers nous !

Mon observateur, un S/lieutenant, a la téte dans les épaules, les deux mains derriere
le cou !!



Le capot du taxi vient de bouger, on a une rafale qui est passée pres....

Je lui dis : « N’insistez pas, on va ldcher le fumigene de notre altitude et on fera les
corrections ».

Ce qui me vaudra une réeflexion au retour du Cne OLLIER : « Tu ne seras pas cite, tu as eu
la trouille ! ».

L'opération se terminera.
On ne saura pas ou sont passes les rebelles, ni quel est le bilan.
L'opération finie, les P-47 partis, sont revenus pour maintenant arroser le talweg.

Le Colonel de 'Armée de I'air qui tourne en Broussard, donne [‘'ordre au chasseur avant
de partir, de detruire 'épave du T-6 qu’on ne pourra pas recuperetr.



A la radio : « les Fells sont dans 'épave.. !1! ».

On saura plus tard que, ce sont deux bidasses qu’on avait mis a garder I’épave, apres
la recupération du pilote !!!

Ils ont trouve facile de lire des BD, assis dans ["habitacle !!!



Djebel Bou-Zegza

1956/59



Arrivée de I'Oued Chélif sur la Méditerranée

Mostaganem
1956






surla grande bleue

1956/59



1956/59






1956/59



Sidi Bel Abbes

Sur le Djebel qui part de Mercier-Lacombe vers le sud, depuis le matin, ou tournent des
Half-track, qui se sont hissés peniblement sur le sommet, des Rl font le ratissage.

Il n’y a pas grand-chose quand tout a coup, un homme sans arme sort d’un buisson en
courant !

Un blinde essaie de le suivre, mais il part sur la piste.
Il va courir presque jusqu’a Laurier-Rose !!!

Il va faire plus de 15 km en courant !!

On le suivra jusqu’a le perdre...

J'ai presque de 'admiration pour lui : il méritait bien son salut, c’était un type courageux.



Grande Kabylie

Bouria
(au dos)

1956/59



Le Douar de Palestro
(au dos)

1956/59



ou

Guyotville (?)

au dos



ou

Alger dans le fond
Région dArlat

(au dos)



Boukhanefis

Depuis le matin, les blindes cernent une colline.
Le sommet est occupé par les biffins.

Le ratissage va commencer quand tout a coup sort du centre du dispositif, un homme
en djellaba noire, le cheche noir, c’est comme au theatre avec « Meéephisto ».

Les gens se mettent a tirer.
On voit les balles ricocher autour de lui.

Les mecs doivent tirer la téte entre les épaules car il court toujours sans degadts guand
arrivé a la sortie du talweg, un Half-track en embuscade lui allonge une rafale de 50

(12/7).

La, 'homme s’écroule pour de bon ..... Que de munitions perdues !!!



1956



Oran






Oran
1956/57



Oran
1956/57



Oran



Oran



Sine ae taoac . bastos

Oran






ger



Alger






Alger



Hotel « Aletti » ***

Alger









Alger









L‘ascenseur pour descendre au port

Alger









(proche du PC du Général BIGEARD) 8¢m¢ RIM

Saida



Carte postale

Le « President de Cazalet » sur lequel jai fait deux voyages :
- le pelerinage militaire a Lourdes,
- un retour de permission Marseille — Oran
Invité dans la cabine du Commandant dArmes, le Colonel De BERTECHE de MENDITE, de
I’Etat-major de la 13¢™¢ DI, lequel m’a fait la confidence qu’au départ de Marseille, nous
avions eu une explosion dans la soute, au milieu des cageots d’agrumes

Le Commandant n’a rien dit pour ne pas affoler les passagers

1956/59






Le « ville dAlger »

1956






La gare chemin de fer C.F.A : chemin de fer algérien
La gare porte la paternité P.L.M (Paris — Lyon — Méditerranée)

Oran
1956/59









pera eatre

Oran



Une partie du port

Oran
1956/59






la montagne
de Santa Cruz

Oran
1956



Oran






Le forum a Alger, qui fut historiguement connu au moment du Putsch

Alger
1956/59






e dAlger avec ['hotel Aletti, le plus cf ;

Alger
1956/59






Le front de mer a Alger

Alger
1956/59






La plage sur le bord de la Méditerranée

1956/59












Circonstance, provenance ?






onstantinois pour voler sur L-
Mais le Capitaine OLLIER en profite pour se débarrasser de moi et m’a réserveé une surprise.
Il me fait muter a Nancy, il me destine au CIS-ALAT....!

Comme il dit : « Il faut 'envoyer se marier...! ».



14 avril 1959

Arrivée
Marseille le
15 avril 1959



Marseille












C.I.S—A.L AT de Nancy
(avril 1959 — avril 1961)

Papa est affecte au CIS-ALAT, le 01 mars 1959

Il est rayé des contréle du PALAT/13°DI le méme jour

Il embarque a Oran, le 14 avril
et débarque a Marseille le 15 avril 1959

Il arrive au CIS-ALAT, le 17 avril

Il est nommé Mdl/chef, le 1¢" juillet 1959

Papa est muté au GALAT n°1 a Essey-les-Nancy le 1" mai 1961



Nancy — C.I.S.A.L.A.T

Cne ARDOIN - Cne BARON - Cne PETITDEMANGE - Cne CHAUVIN - Cne RENEVIER
Ltn MARGAIL - Ltn MALAISE

Major JEANT - Major JAULT

A/c RICHARD - A/c PAQUES - A/c PORTZ - A/c TOUSSAINT - A/c VALLOT

A/c BERTRAND - A/c BRALEY

At WAECHTER - At VUILLEMIN - At CHEVREL - At VALLOT - At WEYMANN

M/c TESSIER - M/c LEROY - M/c DELAPORTE - M/c FROISSARD - M/c RUTECKY
M/c QUINGER - M/c de FAUGET - M/c ROCH

Md| LECARDIEC - Md| Le PROVOT - Md| VUILLAUME - Mdl DUPONT - Mdl GOISE

CPAP : Cne CHAUVIN - A/c PORZ - M/c MICHEL - De FAUGET - MERLE

Instruction : Cne ARDOIN - Cne PETITDEMANGE - A/c PACQUES - A/c RICHARD
At BRALET - M/c RUTEKI - M/c QUINGER - M/c LEPROVOT - M/c LEROY
Mdl VUILLAUME - Mdl CHARLEMAGNE



En 1959, je quitte Sidi Bel Abbes, affecte au C.I.S.A.L.A.T de Nancy.

Jarrive a I'escadrille sous les ordres du Cne BARON

avec JP VUILLAUME, Bernard LEROY, FROISSARD, Adj VALOT, Maurice DELAPORTE,
CHEVREL, VUILLEMIN, LECARDIEC.,

On vole sur NC-856.

Apres la reception du premier Nord 3004, on usera les vieux Stampe, rapatries
dAllemagne, venus du groupe « Coblence-Finthen ».

On en profite pour se retourner la gamelle.

Ca ne durera pas longtemps...

De retour, le dimanche, je vais a Pont St Vincent.

Je donne des baptémes de I'air sur avion.



On attend que le mécanicien ait chauffé le moteur, avant le départ

1959/62



ailly,
mai 1959

1¢" looping



au camp de
Mailly

M-47 Patton

1959/62



S0mm



en manoeuvre
Un AMX 13
/5mm

1959/62



GaD:AdjVALLOT — Mdl DUPONT
Adj CHEVREL —M/c ?

1959-60






Un « Vautour » largue un message

Les hommes cherchent dans le champ






Je survole

la base vie



VVue aérienne



je survole la maison de mon enfance a Troyes






Au cours d’une conversation avec le capitaine CHAUVIN, au CPAP, formation des pilotes
du rang, patron des moniteurs, il nous a rappelé de nous scinder des autres.

Nous devions, nous les pilotes, nous considéerer comme des sous-officiers evolueés, voire
supérieurs !

Le Capitaine CHAUVIN, a Nancy, nous faisait remarquer que, nous les pilotes, on devait
se considéerer comme des sous-officiers supérieurs parmi les autres.

Cet état de fait avait pour consequence une certaine animosite.

Ce qui arrivait lorsque un nouvel affecte arrivait, qu’on lui demandait sa spécialite ; il
arrivait quelque fois une réponse brutale : « Ne t’en fais pas, je ne suis pas pilote ! ».



Essey-les-Nancy









Un jour je suis convoqgue au PC, avec VUILLAUME, LEROY.

Le Commandant nous dit : « Vous n‘avez pas de note d’instruction dans votre
dossier ».

Alors, on se retrouve a la batterie laissee par le Cne PETITDEMANGE, reprise par le
Cne ARDOUIN, A/c RICHARD, A/c PAQUES (Adj de batterie).

Je vais descendre faire du bagottage avec les bleus, comme me dit le Commandant :
« Vous marchez bien, et on vous laisse tranquille! ».

Aussi, je dois descendre avec B Leroy a l'instruction des appelés ; JP VUILLAUME qui
est que Mdl se retrouve aussi adjoint du M/c LEROY a I’instruction.

Bagottage, combat de jour, de nuit au plateau de Malzéville.



Apres 6 mois, je suis de nouveau convoque par le méme Commandant :
« Comme vous avez montre du talent, vous prendrez l'instruction du CIA !».

Je me suis fait remarquer, il va me muter pour étre instructeur au CIA, peloton
des sous-officiers !

JP VUILLAUMIE est ecceure, il a deja demande son retour en Algérie, il part au stage
a Dax, sur Alouette II.

Pour moi, Je fais une demande de stage pour hélico et je me retrouve a Dax,
au stage Bell G2 mais pour aller au GH2 a Setif sur H-21.

Voila le résultat d’ecouter aux portes...



Bch ROELINGER — M/c BETTINGER

Nancy






La soupe

Nancy






Je suis a l'instruction avec le Midl CHARLEMAGNE

Nancy






Je suis a l'instruction avec le M/c BETTINGER

Nancy






Je suis a l'instruction

Avant le départ de la marche

Nancy






Marche avec le Bch ROELINGER sur la route de Malzéeville — Nancy

1959






Une marche dans la région de Nancy

Nancy












Avec Jean-Paul VUILLAUME pendant I’'instruction a Nancy au CIS-ALAT
En bivouac dans la forét de Haye, sur le plateau de Malzéville.

Les sections B. LEROY, Mdl VUILLAUME, M/c BOEHRINGER, Md| LEPROVOST,
M/c DUPONT, Mdl CHARLEMAGNE, M/c RUTECKY

Nancy
1959 - 1960






D - - A A ) alWA -
on, y 0 % au 0 ;

approvisionneur M/c DUPONT

1959






Le Mdl/chef DUPONT tireur au LRAC de 73 mm
Approvisionné par le Lieutenant MALAISE, chef de section a I'instruction

1959






GALAT n°1 a Essey-les-Nancy
(mai 1961 — mars 1962)

Papa est muté au GALAT n°1 a Essey-les-Nancy
le 18" mai 1961

Obtention pilote Bell n°305, le 28 mars 1962

Il est muté au GH n°2 a Ain-Arnat (Algérie), le 1°" avril 1962



A Nancy
On vole sur L-18 C, avion facile a piloter, sans radio, sans volet.

On va toucher le NC-856 avion déja plus moderne ; il est drole avec sa fleche inverse.
Il a 3 places, bien equipé volets, radio VHF, horizon artificiel, inter-vallometre pour la photo.

A Nancy, on fera beaucoup de missions photo.

Puis on va toucher le prototype du Nord 3400 ; il est bruyant mais bien équipé.
Malheureusement, il va avoir des ennuis d’hélice. Il serait equipée d’hélices dAT-6 renoveées.

Plusieurs accidents pour perte de pales.
Un avion a Dax, se pose I’hélice arrachee ; le moteur qui pend sur les supports tordus.

Il va étre equipé d’une hélice tripale.



Le NC-856

Premier avion fourni a 'ALAT fabriqué a Bourges chez N.Aviation
Il fut congu par I'ingénieur JARLEAU celui qui fut le pere du planeur école C-800

Le cahier des charges demande par I'armée fut un peu compliqué ; il devait avoir les
avantages du L-19 américain et ceux du « Fieseler Storch » allemand ; a force de bricolage
pour la visibilite verticale avec les balconnets, sa forme en diamant lui a donné une fleche

inverse dans la voilure

Nancy
1962






SNCAC NC.856 Norvigie

SNCAC SNCAN
France
Poids : 651 kg —V max: 185 km/h — Moteur : SNECMA Régnier 147 Cv
1" vol : 12 mars 1949

Avion de reconnaissance — 1 pilote & 2 places



L‘avion n’a pas encore de cornets

1959






un appel radio ».

La radio en marche : « GRIS ici GRIS, VERT me recevez-vous, répondez ? ».
« Ici VERT, VERT écoute »......
« VERT de GRIS, fort et clair- 5sur5 ! ».

.... et Maurice DELAPORTE est joyeux.... 1!l



evant un -

1959/63



1959






Le badin a 80 nceuds - le vario a O - altimetre a 2 100 pieds - la bille au milieu

1962






Devant le hangar, au camp ade Viai Y, avec un Piper L-1&

1959/62






avant le déepart

1959/68



On fait la popote au terrain apres avoir pris des lapins au collet,
fait avec du fil frein

1960/62






el vu AUIVIE, pnnotograpne, sur

1960/62






L'arrivee du Nord 3400, a Nancy au GALAT 06
L'appareil sur le parking a Essey devant les hangars du GALAT.
Il est immatriculé pour les prototypes, nous fumes les premiers a étre transformes
Je devais le présenter en vol a un meeting, malheureusement, au depart,
j'ai eu un incident mécanique
Déja, il y avait blocage sur la table arriere du moteur, I’hélice refusait le retro

CIS-ALAT Nancy

GALAT 6






Poids : 960 kg — V max: 235 km/h — Moteur : Potez 260 Cv
1¢" vol : 20 janvier 1958

Avion d’observation — 2 places



du matériel ALAT



Le poste de pilotage du Nord 3400

Le premier avion complet qui nous est affecte :
planche de navigation, rien n’y manque,
changement de pas de I’hélice, et planche radio.
Malheureusement son hélice bipale serait venue
renovees des AT-06 de I'armée de [air et a la fin,
apres des ennuis, il a dd finir avec une hélice tripale

Nancy
1959/60



Le hangar ALAT

Le camion photos






Présentation des « hélicos »






Une escadrille en formation






7

suivid’un L-21, en serre file un NC-856

Nancy 1962






Chef de patrouille en Nord 3200
ailier gauche L-19
ailier droit un L-21

Serre-file un NC-856

(photo prise d’un N 3400)






Pris en photo du
Broussard



Interdit de vol, le Djinn est présenté en statique sur sa remorque

Un Bell 47 avec civiere, en vol

1960






Un Nord 3002

1960






Poids : 915 kg —V max: 228 km/h — Moteur : Potez 240 Cv
18" vol : 22 juin 1954

Avion d’entrainement — 2 places



Présentation du 1¢" Nord 3400 prototype (Nancy)

Jai piloté cet avion lors de cette présentation

1960






Je dois le présenter a un meeting, mais le vol est annulé par ennui moteur.



Présentation du H-21 « Banane » avec une Jeep (larguée a 3 m du sol)

« fiasco » pour la Jeep qui est HS en arrivant au sol !

1960






Un avion de chasse tire des roquettes :
il avale une roquette,
s’en suit I’éjection du pilote !



Les « Noratlas » larguent les parachutistes trop tot

lls atterrissent dans les champs de vaches






Comme me disait mon copain DOUNON, c’est la « Cadillac » de TALAT
Il avait raison, seulement, je n’ai pu 'apprécier gu’en 1968 a Aix en Provence






e pont sur la Moselle

Nancy






Le putsch a Nancy 21-26 avril 1961

Le Colonel de la base passe en revue les sections puis chose bizarre, tous les officiers
sont aux abonnés absents.

On a personne a qui s‘adresser.

Sur la piste, il y a des camions en travers et des bidons d’essence ; des sections sont en
batterie en bout de piste avec des mitrailleuses lourdes type 12/7 (Pas de munition).

On ecoute la rumeur, des paras vont venir dAlgerie.

A midi Bernard LEROY, qui est de garde sur la piste, nous dit : « On ne sait quoi faire, il
n’y a pas dordre I ».



La manceuvre tourne court, il n’y aura personne heureusement,

On sort de cette situation compliqué, sans état d’ame.



ES-ALAT



Papa participe a un stage « pilote » Bell 47 a Dax
du 16 octobre 1961 au 07 avril 1962

|| effectue 124 vols
1" vol solo, le 21 novembre 1961
Vol en « flotteurs », les 22 & 23 janvier 1962

Saillagouse, le 13 mars 1962



Cdt BRACONNIER - Cne PELEGE - Cne ANDRE — Cne FAULQUES - Ltn DUBOSC

Ltn FINDE - Ltn DESBOIS
A/c LACARRIERRE - At FUOC - M/c ADRIAN — M/c TELLER — M/c DUPONT
M/c VUILLAUME — BOIRA — M/c LEROY — DARTIGNEAU









de Soustons

1962



Démonstration pendant le Stage a Dax

Le Cne PELEGE nous fera une demonstration avec le Cdt BRACONNIER.

L’equipage, Commandant BRACONNIER et Capitaine PELEGE partent faire une
recherche de DZ épineuses pour nous en faire suer, pour tester les éleves.

Au retour, un éleve n‘aurait pas fait la faute.
Ils rentrent au parking.
Le Bell, aux mains du Capitaine PELEGE, manceuvre au parking.

Il va prendre la place a cote d’une machine en chauffe, qui tourne, face a son plot.



On aurait tourné I’hélico la queue opposee a l'autre !
Lui tourne la queue vers le rotor tournant qu’il accroche !
Le rotor de queue rentre dans le rotor principal.

Deux hélicos demolis (2 Bell au tapis) ; le leur sans queue, les pales tapent par terre
decoupent la bulle du Bell comme on casse un ceuf a la coque.

Les engrenages de la BTP roulent partout, passent devant les mecanos a 'abri derriere
les portes du hangar.

A la descente, le Commandant, chevaleresque, crie a PELEGE : « C’est toi qui pilotait !».



Ils sont drdles avec le train a I'envers, la roue trainée.

Ils vont servir apres I’école, a faire une équipe de voltige pour les meeting.



1959/62



Avant de perdre son moteur en vol, a cause de cela, on le finira
avec une hélice tripale

Les hélices bipales seraient venues de pieces de [‘armée de [air,
hélices d’AT-6 recycléees

1959/62






A I’'E.M, connaissant ses talents de peintre, il a été sollicité pour la décoration du
thédtre dans 'ancienne chapelle du séminaire, devenu le « Kremlin » !

Le Capitaine FAULQUES I'a mal pris !

LERQOY a eu des notes en conséquence et a droit a la montée du « Kremlin », entre
deux officiers pour lui signifier son inaptitude au pilotage (Hélico).



la tour de controle

1960/62



ont fini a Valence, a la ferraille

1960/62



Cela pour palier a son potentiel reduit

1959






Jaurai du mal a finir le stage ; jattrape une double hernie.

Les copains me disent : « Tais-toi, si tu te fais opérer, t’es vire du stage !».

Puis c’est le stage montagne a Saillagouse.

Au vol de montagne, on vole avec des chaussures de montagne pour pouvoir marcher en
cas de crash.

Avec mon etat de santé, enfin, j'obtiens le droit, 'autorisation, de voler en chaussures
fines et je viens avec les godillots a la main que je mets sous le siege.

Je tiens jusqu’a la fin du stage.
Je rentre a Nancy me faire opérer a I’'hopital Sedillot

C’est un Cne para (29¢™Me DP) qui m’opére en chantant : « le clair de lune a Maubeuge !».



equipé de chaussures de circonstance

Saillagouse



Saillagouse






ADC TELLER

Mon moniteur sur Bell G2.
Il va se tuer a Cannes, un jour de demonstration d’hélico de nuit.

Un ballet en tournant en montant, tous phares et lumieres , un truc pour amuser les
riches !

Le Capitaine EULIER guide le ballet depuis un Siko.

Teller pilote la machine (Alouette I1), il va percuter le train du Siko qui se crash sur la
plage.

Le Siko brule, le pilote s’en sort avec des brulures.

L’equipage de I'Alouette Il se tue.

Ce qui me fait réver, le Capitaine OLLIER, a Sidi Bel Abbes, plaint son camarade EULIER,

pas un mot pour TELLER qui s’est tue.



Saillagouse






Saillagouse






La ville de Foix






Une Alouette Ill

Saillagouse






Sud-Aviation SA-316 Alouette Il
France
Poids : 1 230 kg —V max: 210 km/h — Moteur : Turboméca 850 Cv
1er vol : 28 février 1959

Helicoptere leger polyvalent — 1 pilote 6 passagers



Est-ce a
Saillagouse ?

Stage montagne N aale










et fait partie de la patrouille de France

Il était Lieutenant



un voisin de Laxou

C’etait 'avion de la
Société Pont a Mousson



avec la cour
et le hangar a charbon

1959/63



Les accords d’Evian mars 1962

A Paris, on dira les accords, mais c’est un armistice, une reddition sans condition !

Pour moi, c’est pire que ['‘armistice de 1940 ; le Marechal PETAIN traite de défaitiste et de
traitre avait garde la moitie de la France et les colonies.

Ici on perdra tout, c’est la déebandade de 'armeée, ['exode pour les civils, pire qu’en 1940.

Comme on était content en 1940, que 'aviation italienne vienne mitrailler les colonnes de
refugies, c’est la que le cousin Mathieu LUCIANI trouva la mort en allant rejoindre sa
femme, Germaine et sa fille, Jacqueline.

On dit gue le Gouvernement a fait réeduire les rotations de bateaux pour éeviter le flux des
rapatries qu’on ne désirait pas.... Pas plus qu’en 1940, 'accueil des réfugies dans le centre
et le midi.



Je manque le stage H-21.



2nd Séiour en Algérie
(mai 1962 — novembre 1963)

Papa embarque a Marseille, le 21 mai
et débarque a Bone le 22 mai 1962

Il arrivé a Ain Arnat (Sétif), au GH n°2, le 23 mai 1962

Le 1°" février 1963, le GH n°2 change de nom,
il devient le 14° GALAT

Papa est affecté au GALAT / 7° Division, le 1¢" décembre 1963
Il embarquera a Oran sur le « Ville de Marseille », le 26 novembre 1963,
il débarquera a Marseille, le 27 novembre 1963



attentat

Départ de la ville dAlger
Marseille ?

21 mai 1962






1962






Marseille



Le « Sidi Mabrouck »

Marseille



Je quitte Marseille






L'arrivée ou départ de Marseille






L'arriere du bateau

1962






Ain Arnat

(Setif)




Jarrive a Marseille, caserne du Muy a la base de transit.

Il'y a de la place tout de suite sur le « Ville dAlger » ; ce n‘est pas pareil dans 'autre
sens.

Apres 28 heures de traversee, arrivé a Alger.

Ala gare, il y a deja du mouvement, des employés qui préparent leur deménagement
et ne s‘occupent plus guere du service.

Je prends le train pour Sétif via Constantine.
Le train s‘arréte a Constantine.

La salle d’attente de la gare est transformee en mini caserne : des lits superposes
pour passer la nuit.

Le train ne roule pas de nuit a cause des embuscades.



Cela me laisse le temps de visiter la ville, d’aller sur le pont du Rhumel.
Apres avoir passeé la nuit a la gare de Constantine, direction Setif.

Le lendemain, arrive a Setif, a la base Maréchal de Lattre — Ain Arnat.
Arrive au GH2, quartier Mal de Lattre.

Je suis accueilli fraichement par le Capitaine LAFARI.

Naturellement a mon arrivée, le stage Banane H-21 est en cours.
Mes copains DEBAT, CHOLEY sont en stage H-21.

Pour moi, il y a plus de 15 jours de retard ; je serai peut-étre raccroché
au dernier stage.

JP VUILLAUMIE est arrivé, il est a I'escadrille liaison Alouette Il / NC avec le Che BIANA.



Le pont de 'Oued Rhumel
Certains en vol passaient dessous ; c’est assez acrobatigue

1962






ne BRARRA - Cne FIQUIRE - Che CHA
Cne LAFARI - Cne FIQUIER

A/c PAPIS

At COGNAC - At DUVIN - At BOSSU - At PARTEINAC — At LEAUTIER

M/c VUILLAUME - M/c LECLERC - M/c BELL - M/c PETIT — M/c DUPONT
M/c CLEMENCE

MdIl GALICIER - MdI MAILLOT - COGNAC



En attendant, je suis affecté au service général, a la salle de service.
Je suis adjoint de I'’A/c PAPIS.
On est charge de la garde et du logement. Je surveille le casernement.

J'ai une mobylette pour faire les va-et-vient car il est interdit de circuler a pied entre
les hangars et la base vie, ou alors il faut attendre d’étre a plusieurs et partir au pas.

La base vie est composee de baraguements confortables au nom de provinces :
Je loge au batiment « Bourgogne ».

Le Capitaine FIQUIER n’a pas d’autre occupation que promener sa chienne ; un jour, il
trouve un soldat a pleurer ; ce dernier lui dit : « Pourquoi le chef m’a mis une gifle ? ».

Et le Capitaine, pour le rassurer, réepond : « Oh moi, le Colonel CRESPIN m’a botté le
cul, tu crois que jai pleure ? ».



Apres le deménagement vers Oran et Sidi Bel Abbes, a I'indépendance,
elle a vu passer la foule avec les dnes et les moutons
pour envahir les chalets

Ain Arnat - Setif
1962






30 mai 1962



du GH?2

Ain Arnat
1962



a mobylette de la salle de service
Elle était utile pour aller de I'escadrille a la base vie, aux chalets

Ain Arnat
1962






Si on est plusieurs, il faut marcher au pas avec
un homme qui prend le commandement

Ain Arnat
1962



avec [‘armoire aux clés des chalets

Ain Arnat
1962






du GH?2

Ain Arnat
1962



Au fond, le chdteau d’eau qui ne doit jamais étre
rempli pour éviter l'inclinaison

1962



Je suis devant [Anjou

1962






Le 1€ est réservé
au bar

Ain Arnat
1962



7

avec tout le matériel avait disparu (pas pour tout le monde)

4

La chapelle en arriere plan

Ain Arnat
1962






La cloture éetait minée

Ain Arnat
1962









avec le parking et ies nangars

Héliport du GH 2

1962






La base
(au dos)






ou

Gorges de Palestro
(au dos)

1962



Au fond la cité des 4 000 (Quatre mille)

1962...Fin dAFN



