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Christian Malcros est l'auteur des textes de la partie historique.
Pour tout ce qui concerne I’ ALAT, des origines a nos jours, consultez :
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Amis, Actifs et Anciens de I'’ALAT, visitez nos sites :
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Groupement de marche du GAOA n°® 6

Le 10 novembre 1954, le GAOA 6 de Tarbes dirige son escadrille B, sous le commandement du
lieutenant Alain Deries, a Marseille aux fins d'embarquement.

Destinée a renforcer le GAOA 3 de Sétif, seule unité de I'ALOA implantée alors en Algérie, I'escadrille
arrive a Sétif le 14 novembre et s'installe a Biskra d'ou elle participe aux opérations dans le massif des
Aures avec ses L-18. Dés le 16 novembre, elle met en place une section a Tébessa.

Sept mois plus tard, le 16 juin 1955, c'est au tour du personnel de l'escadrille A, aux ordres du
capitaine Boquillon, de se diriger vers Marseille. Partis le 18 juin, a bord du Sidi-Mabrouk, il arrive a
Alger le 19 et, le 23, le détachement s'installe sur I'aérodrome d'Oued-Hamimim, a 13 kilomeétres au
sud de Constantine. Le 28 juin, trois L-18 du GAOA 6, venant de Sétif, arrivent a Oued-Hamimim. Ce
qui porte a quatre le nombre d’avions percus.

La section du GAOA 3, détachée a Oued-Hamimim, est alors remplacée par celle du GAOA 6.

Les livraisons d’avions continuent et, en aoQt, le groupement de marche dispose de douze L-18. Il
détache temporairement, selon les besoins, des sections de deux appareils a Batna, Khenchela, Bone,
Philippeville, Guentis et Souk-Ahras.

Le 4 octobre, des hélicoptéres du GH 2 sont mis en place a Oued-Hamimim pour effectuer des
évacuations sanitaires. Ce méme jour, la section de Guentis se déplace a Khenchela. Puis, elle rejoint
la portion centrale a Oued-Hamimim le 16.

Une nouvelle implantation des détachements du groupement de marche du GAOA 6 est alors instituée.
Deux sections, une a Bone et l'autre & Souk-Ahras, sont mise a disposition de la 2é™ DIM, de méme,
deux sections sont mises a disposition de la 14¢™e DI, une a Philippeville et la seconde a Oued-
Hamimim.

Le 7 décembre, un détachement est envoyé & El-Milia pour I'opération Eventail. Il se déplace a Collo le
13 décembre. Deux jours aprés l'opération se termine et les avions rejoignent Oued-Hamimim.



Le 21 avril, le capitaine Saint Pé, futur commandant du PA14¢me DI, accompagné de l'adjudant
Souquet, futur chef du bureau technique, effectuent une mission a Redjas pour y prendre contact avec
le commandant du 2/4ém RA auquel sera rattaché le Peloton. Le 22, la section de Guelma fait
mouvement sur Constantine.
Le 1° mai 1956, la premiere escadrille du groupement de marche du GAOA 6 donne naissance au
peloton d’avions de la 14¢™m Division d’Infanterie (PA 14éme DI), aux ordres du capitaine Saint Pé. Ce
peloton comprend :

- une section de commandement aux ordres du capitaine Roger Saint Pé avec
quatorze hommes,

- une section a Oued-Hamimim avec l'aspirant Georges Pierron, observateur, et cinq
hommes,

- une section a Philippeville avec le lieutenant Segond, observateur, I'aspirant
Salessa et quatre hommes,

- une section a El Milia avec le lieutenant Amédée Arzel, observateur-pilote,
I'aspirant Bedont, observateur, et cing hommes.
Parallelement, le 24 avril, le détachement du PA 2¢me DIM de Guelma rejoint Oued-Hamimim.
Le 27 auvril, c'est le départ d'Oued-Hamimim pour Sétif de dix officiers et sept sous-officiers du GAOA
8, d'un officier, de deux sous-officiers et de trois hommes du rang du GAOA 6 de la deuxiéme
escadrille, avec quatre L-18, pour donner naissance au peloton avions de la 19¢™e division d'Infanterie
(PA 19¢me D).
Le personnel restant du groupement de marche est dirigé sur Tarbes pour y reconstituer I'escadrille du
GAOA 6, avec le capitaine Boquillon et dix hommes. lIs arrivent & Tarbes le 10 mai.

Commandement
- 19 novembre 1954 : Lt Alain Deries
- 23 juin 1955 au 1¢ mai 1956 : Cne René Boquillon



PA 14¢me D| — PMAH 14¢me D

Peloton d’avions de la 14éme DIL — PA 14&me D|

Le Peloton d'avions de la 14éme Division d’Infanterie est créé le 1¢* mai 1956
avec des éléments du GAOA 6 stationnés a Oued-Hamimim, I'aérodrome de
Constantine. Il reste sur cette méme base, avec six L-18. Quelques avions sont
détachés a El-Milia et Philippeville.

Le 25 juin, deux L-18 de la section de Philippeville s'installent provisoirement a
Collo.

En juillet 1957, les premiers L-19 viennent prendre la reléve des L-18.
Néanmoins, deux exemplaires de ce type d'avion restent en compte pour
assurer les missions de liaison.

Peloton mixte d’avions et d’hélicoptéres de la 14éme D| —
PMAH 14éme D]
Le 15 janvier 1959, le Peloton change d'appellation dans le cadre de la perception prochaine de six Bell 47G-2. Sa

zone d'action s'étend alors dans tout le nord du Constantinois. La portion centrale est toujours @ Oued-Hamimim, le
Peloton entretient trois détachements a Djidjelli, Redjas et Collo.

Le 18 février, la section de Bell est mise en place.

Le 26 février 1960, le détachement Bell de Collo s'installe a El-Milia. En juin, les premieres Alouette Il destinées a
relever les Bell arrivent au Peloton. Les derniers Bell sont reversés en septembre.

Durant toute I'année 1961, la dotation en aéronefs reste identique avec quatorze appareils : deux L-18, six L-19 et
six Alouette II.

Les L-18 sont reversés en septembre 1962. En octobre, la répartition du Peloton est la suivante : six L-19 et trois
Alouette Il qui stationnent a la portion centrale a Oued-Hamimim et trois Alouette Il qui sont réparties dans chacun
des détachement de Bone, El-Milia et Batna.



Le 16 janvier 1956, la section de Bone s'installe a Guelma aux ordres du sous-lieutenant Pierre Loisel. Le 7 avril,
elle est remplacée par un peloton du GAOA 1 qui prend la reléve.

Le 18 avril 1956, le capitaine Boquillon effectue une liaison sur Guelma, Souk-Ahras et Philippeville pour mettre au
point les modalités de releve des sections de Guelma et de Souk-Ahras par le PA 2¢™e DIM nouvellement constitué
par le GAOA 1 au début du mois. Le lendemain, le capitaine Bordet, le lieutenant Fourcade et sept sous-officiers
pilotes et mécaniciens du GAOA 8 de Dinan arrivent a Oued-Hamimim pour constituer le PA 19¢me DI avec six
avions du GAOA n° 6.

Le matériel du Peloton embarque pour la France a Bone, sur le Thisbé, les 11 et 12 janvier 1963. Le 15, le
personnel, embarqué la veille, arrive a Marseille a bord du Sidi-Bel-Abbes, puis part pour Essey-les-Nancy, le 17
janvier. Le 24 janvier, les six L-19 font le trajet vers Montauban, Bourges et Nancy, ils sont pris en compte par le
GALAT 1 de Nancy, le lendemain.

Aprés avoir reversé tout son matériel, le Peloton est dissous a Essey-lés-Nancy le 28 février 1963.
Le Peloton a effectué un total de 31 861 heures de vol en Algérie.

Le 22 avril 1980, les traditions du PMAH 14éme DI sont confiées au 4¢me GHL.

Immatriculations : F-MBEX, puis F-MBMx en 1957. Code : ?

Commandements
- 1°" mai 1956 : Cne Roger Saint-Pé.
- 15 octobre 1957 : Cne René Lafitte
- 26 octobre 1960 : Cne Gilbert Durand
- 29 octobre 1960 : Cne Maurice Boisson
- 1¢ juillet 1962 : Cne Pierre Zotier



PMAH 14¢me D| — Carte de voeux 1957

(Gérard Contard)



PMAH 14¢me D| — Aérodrome de Constantine-Oued Hamimim, 1961



Aérodrome d’'Oued-Hamimim

Orthographié de différentes maniéres :
Oued-Hamimim

Oued-Hamimime

Oued-Hamimin

Oued-Hamimine



L'aérodrome d’Oued-Hamimim.
Aérodrome vélivole du Djebel-Oum-Settas a I'est



PMAH 14&me D| — Aérodrome d’Oued-Hamimim, 1957



PMAH 14&me D| — Aérodrome d’Oued-Hamimim, 1961



PMAH 14&me D| — Aérodrome d’Oued-Hamimim, 1960



PMAH 14¢me D| — Aérodrome d’Oued-Hamimim, juillet 1962



PMAH 14¢me D| — Aérodrome d’Oued-Hamimim, juillet 1962

(Pierre Lapeyre)



PMAH 14¢me D| — Aérodrome d’Oued-Hamimim, juillet 1962



PMAH 14&me D| — Qued-Hamimim 1957, PC du Peloton

(Gérard Contard)



PMAH 14#me D| — Batiment administratif, Oued-Hamimim 1958



PMAH 14#me D| — Batiment administratif, Oued-Hamimim 1958



PMAH 14&me D| — Batiment administratif, Oued-Hamimim, hiver 1961






PMAH 14¢me D| — Aérodrome de Collo, 1961



PMAH 14¢me D| — Aérodrome de Collo, 1960



PMAH 14#me D| — Détachement de Collo, 1961

(Christian Bouveret)



PMAH 14&me D| — Djidjelli et son aérodrome, 1960



PMAH 14¢me D| — Aérodrome de Djidjelli, 1960



(Christian Bouvart)









PMAH 14&me D| — Aérodrome d’El-Milia, 1956



PMAH 14éme D| — Aérodrome
d’El-Milia en 1957. Le terrain
est inondable pendant les
crues de I'oued Kebir et il faut
alors déménager les avions

(Gérard Contard)



PMAH 14éme D| — Aérodrome d’El-Milia en 1956



(Gérard Contard)



PMAH 14¢me DI — El-Milia 1957

(Gérard Contard)



PMAH 14¢me D| — Redjas et son aérodrome au pied du silo, 1960



PMAH 14¢me D| — Redjas et son aérodrome au pied du silo, 1960



PMAH 14¢me D| — L-18 au décollage d’El-Milia en 1957



PMAH 14¢éme D| — L-18 a El-Milia, 1956



PMAH 14¢me D| — L-18 a El-Milia en 1957

(Bernard Picot)



PMAH 14¢éme DI — Le 12 mars 1956, dans le massif Matmata, a l'ouest de Medenine, la
canalisation d'essence du L-18 est coupée par une balle. Le MdLC Bernard Leroy, pilote, et le
SL Roger Mares, observateur, font un atterrissage forcé prés d'un groupe d'automitrailleuses.
Bernard Leroy a mis cette épisode en image

(Béret Bleu)



PMAH 14éme D| — L-18 accidenté le 7 septembre 1957 a Zeriba-Ouled-Mazouz, pilote : MdL
Guibreteau, observateur : Lt Gérard Contard

(Gérard Contard)



PMAH 14éme D| — Atterrissage en
campagne d'un L-18 le 20 novembre
1958 et démontage par le chef de
piste, 'Adj Van Eslander

(Guy Debrigode)



PMAH 14¢me D| — Début du convoyage du L-18, aprés l'atterrissage en campagne du 20
novembre 1958



PMAH 14&me D| — L’arrivée du L-18 & Oued-Hamimim

(Alain Schaudler)



PMAH 14éme D| — Les deux premiers L-19 du Peloton, sortis de I'AIA de Blida, sont
en route vers Oued-Hamimim en 1957



PMAH 14¢me D| — Les deux premiers L-19 du Peloton, sortis de I'AIA de Blida, sont en route
vers Oued-Hamimim en 1957



PMAH 14¢me D| — L-19, 1958

Francis Bergése)



PMAH 14¢me D| — L-19, Oued-Hamimim 1958



PMAH 14&me D| — L-19 & Oued-Hamimim

(Christian Malcros)



PMAH 14¢me D| — Collo, 1960

(Christian Bouvart)



PMAH 14¢éme D| — L-19

(Jean-Claude Maillot)



PMAH 14¢me D| — L-19 a Bouzna, 1960



PMAH 14¢me D| — |-19, 1961



PMAH 14¢me D| — |-19, 1961



PMAH 14¢éme D| — |-19, 1961






PMAH 14¢me D| — L-19 sur Philippeville, 1962

(Francis Bergése)



PMAH 14¢me D| — L-19, Oued-Hamimim, 1961

(Jean-Claude Maillot)



PMAH 14¢me D| — [-19, 1960

(Jean-Claude Maillot)



PMAH 14¢me D| — [-19, 1960



PMAH 14¢me D| — Oued-Hamimim, L-19, 1960

- g~
chel-Desault)



(Jean-Claude Maillot)



PMAH 14¢me D| — Qued-Hamimim 1961, L-19 BMC (!), MdL Davy et SL Le Cornec






PMAH 14¢me D| — L-19 équipé de roquettes fumigénes

(Christian Bouvart)



(Christian Bouvart)



PMAH 14&me D| — L-19 prété par le 1¢' PARR a Collo en 1961

(Christian Bouveret)



PMAH 14&me D| — L-19 prété par le 1¢' PARR a Collo en 1961

(Francis Le Corvec)



(Florence de la Personne)



PMAH 14&me D| — Le L-19 est héliporté a Djidjelli par un H-21 du GH 2



PMAH 14¢me D| — Le L-19 a Djidjelli, il sera reconditionné et revolera en 1964

(Jean-Pierre Roure)



PMAH 14&me D| — L-19 en panne de moteur dans la région de Sétif



PMAH 14¢éme D| — L-19 atteint au moteur par le tir des rebelle dans la presqu'ile de Collo le 4
mars 1962, pilote : Raphaél Chibalon, observateur : Lt Brockmann



PMAH 14¢éme D| — Bell 47 a Djidjelli en 1960

(Jean-Pierre Roure)



PMAH 14¢me D| — Bell 47 accidenté a Bainem, pres de Redjas, le 4 novembre 1959



PMAH 14¢me D| — Bell 47 accidenté a Bainem, pres de Redjas, le 4 novembre 1959

(Christian Bouvart)



PMAH 14¢me D| — Alouette I

(Hervé Dupont)






PMAH 14¢me D| — MdL pilotes Devresiéere et Bouvart, Redjas 1961



PMAH 14¢me D| — Alouette Il, Oued-Hamimim 1961

(Jean-Claude Maillot)



PMAH 14¢me DI — Alouette 11, 1961



PMAH 14¢me DI — Alouette 11, 1961

(Jean-Claude Maillot)



PMAH 14&me D| —
Alouette Il, 1961

(Jean-Claude Maillot)



PMAH 14¢éme D| — Alouette I, Collo 1961



PMAH 14¢éme D| — Alouette I, Collo 1961

(Christian Bouveret)



PMAH 14&me D| — Alouette Il retour d’evasan, Djidjelli septembre 1961



PMAH 14¢me D| — Alouette II, Collo 1961



PMAH 14¢éme D| — Alouette I, Collo 1961



PMAH 14¢éme D| — Alouette I, Collo 1961

(Christian Bouveret)



PMAH 14¢éme D| — Alouette I, Collo 1961

(Christian Bouveret)



PMAH 14¢éme D| — Alouette I, Collo 1961



PMAH 14&me D| — Préparation d’une opération, 1961



PMAH 14&me D| — Oued-Hamimim, 1961



PMAH 14éme D| — Collo avril 1962, 1 : Sdt Archambaut, 2 : MdL pilote Latterade, 3 : SL Le Corvec



PMAH 14&me D| — Jousselme, Populus, Picot et, de dos, Lemaris a Constantine en 1956



PMAH 14¢me D| — Adj pilote Bernard Picot a EI-
Milia en 1957 et éléve-pilote du stage 1P56



PMAH 14¢éme D| — 1957, Vosgien,
Sabourin, Bernard Leroy (le
dessinateur), Boyer et Meunier



PMAH 14¢me D| — Cne Arzel, 1957

(Gérard Contard)



PMAH 14¢me D| — Cne Arzel, 1957



PMAH 14¢me D| — Cne Arzel, 1957

(Gérard Contard)



PMAH 14&me D| — Cne Saint-Pé,
commandant le Peloton, 1957

(Gérard Contard)



PMAH 14&me D| — OQued-Hamimim, Lt Gérard Contard en salle OPS et en opération au nord
d’El-Milia en 1957



PMAH 14&me D| — Cne Pierre Royal, 1958

(Gérard Contard)



PMAH 14&me D| — Dijidjelli 1960, Cne Pierre Royal en Bell prété par le GH 2

(Gérard Contard)



PMAH 14éme D| — Cne Boisson,
commandant le Peloton, Oued-
Hamimim 1961

(Jean-Claude Maillot)






PMAH 14&me D| — MdL pilote Christian Bouvart, Collo, 1960

(Christian Bouvart)



PMAH 14&me D| — Collo 1957, MdLC pilote Guibreteau et le chien Whisky






(Christian Bouveret)



PMAH 14éme D| — MdL pilote Raphaél Chibalon, Oued-Hamimim avril 1962. Rapahagl
Chibalon trouvera la mort le 22 novembre 1963 en L-19 du GALAT 8 de Valence






PMAH 14¢me D| — Djidjelli, septembre 1961, Lt Perenez, pilote, SL Le Cornec, observateur



PMAH 14¢éme D| — Collo
novembre 1961, SL
observateur Francis Le
Corvec

(Francis Le Corvec)



PMAH 14¢me D| — Collo novembre 1961, SL observateur Francis Le Corvec



PMAH 14¢me D| — Collo mai 1962, MdL pilote Grégoire et SL observateur Francis Le Corvec

(Francis Le Corvec)



PMAH 14¢me D| — Collo, 1961, MdL Devisére et Bouveret



PMAH 14#me D| — Collo 1961, MdL mécanicien Christian Bouveret



PMAH 14¢me D| — Collo 1961, MdL mécanicien Christian Bouveret en Alouette ||



PMAH 14¢me D| — Collo 1961, MdL mécanicien Christian Bouveret

(Christian Bouveret)



PMAH 14&me D| — Collo 1961, Lt Heurteaux et MdL Bouveret

(Christian Bouveret)



PMAH 14¢me D| — Collo 1961, ravitaillement de la cantine, Lt Heurteaux et MdL Bouveret

(Christian Bouveret)



PMAH 14&me D| — Oued-Hamimim 1958, assis : MdL Robert, au fond : Adj Margeret

(Alain Schaudler)



PMAH 14&me D| — Oued-Hamimim, 1957, a droite : Cne Arzel, a gauche : Cne Saint-Pé

(Gérard Contard)



PMAH 14&me D| — Djidjelli 1959, Lt x, Lt Contard, Cne Royal, x, SC Piérard



PMAH 14¢éme D]
Pietri sera blessé par le tir rebelle quelques semaines plus tard
Landais, devenu instructeur au SFA de Montpellier, périra en Cessna 310 le 20 mars 1990



PMAH 14¢me D| — Oued-Hamimim, préparation d'un méchoui pour les 10 000 heures de vol du
Peloton. Lt Brockmann, MdL Calderini, MdL Robert et un adjudant météo de I'armée de I'Air



PMAH 14¢me D| — MdL pilotes Lignot, Bouvart et Maillot, Oued-Hamimim, 1961

(Christian Bouvart)



PMAH 14¢me D] -
Oued-Hamimim, 1961,
Adj Lhomme, pilote
hélico, et MdL Maillot

(Jean-Claude Maillot)



PMAH 14éme D| — Lt Fuhrmann, MdL
Maillot et Adj Lhomme, Djidjelli 1961

PMAH 14#me D| — MdL Maillot
en L-19, Oued-Hamimim, 1961



PMAH 14¢me D| — MdL Maillot,
Djidjelli, 1961



PMAH 14¢éme D| — MdL Maillot en L-19,
1961



PMAH 14&me D| — MdL pilote
Jean-Claude Maillot






PMAH 14&me D| — Oued-Hamimim, décembre 1961, au centre : AC Bricou, chef de piste hélico

(Christian Bouveret)



PMAH 14¢me D| — La mascotte & Oued-Hamimim, 1961



PMAH 14¢me D| — Collo, 1960



PMAH 14¢me D| — Oued-Hamimim, 1961



PMAH 14#me D| — Qued-Hamimim en 1961, devant le PC en construction



PMAH 14¢me D| — Oued Hamimim, 1961, visite du Gal Le Masson, commandant 'ALAT. Porte-
drapeau : Christian Bouveret

(Christian Bouveret)



PMAH 14#me D| — Oued Hamimim, 1961, visite du Gal Le Masson, commandant 'ALAT

(Christian Bouveret)



PMAH 14¢éme D| — Carnet de vol du Lt observateur-pilote Gérard Contard, 1959

(Gérard Contard)



PMAH 14¢éme D| — Carnet de vol du Lt observateur-pilote Gérard Contard, 1959

(Gérard Contard)



PMAH 14¢éme D| — Carnet de vol du Lt observateur-pilote Gérard Contard, 1959

(Gérard Contard)



PMAH 14¢éme D| — Carnet de vol du Lt observateur-pilote Gérard Contard, 1959

(Gérard Contard)



PMAH 14¢éme D| — Carnet de vol du Lt observateur-pilote Gérard Contard, 1959

(Gérard Contard)



PMAH 14¢éme D| — Carnet de vol du Lt observateur-pilote Gérard Contard, 1959

(Gérard Contard)



PMAH 14¢éme D| — Carnet de vol du Lt observateur-pilote Gérard Contard, 1959

(Gérard Contard)



PMAH 14¢éme D| — Carnet de vol du Lt observateur-pilote Gérard Contard, 1959

(Gérard Contard)



PMAH 14¢éme D| — Carnet de vol du Lt observateur-pilote Gérard Contard, 1959

(Gérard Contard)



PMAH 14¢éme D| — Carnet de vol du Lt observateur-pilote Gérard Contard, 1959

(Gérard Contard)



PMAH 14¢éme D| — Carnet de vol du Lt observateur-pilote Gérard Contard, 1959

(Gérard Contard)



PMAH 14¢éme D| — Carnet de vol du Lt observateur-pilote Gérard Contard, 1960

(Gérard Contard)



PMAH 14¢éme D| — Carnet de vol du Lt observateur-pilote Gérard Contard, 1960

(Gérard Contard)



PMAH 14¢me D| — Carnet de vol du MdL pilote Christian Bouvart

(Christian Bouvart)



PMAH 14¢me D| — Carnet de vol du MdL pilote Christian Bouvart

(Christian Bouvart)



PMAH 14&me D| — Carnet de vol du MdL pilote Jean-Claude Maillot

(Jean-Claude Maillot)



PMAH 14&me D| — Carnet de vol du MdL pilote Jean-Claude Maillot

(Jean-Claude Maillot)



PMAH 14&me D| — Carnet de vol du MdL pilote Jean-Claude Maillot

(Jean-Claude Maillot)



PMAH 14&me D| — Carnet de vol du MdL pilote Jean-Claude Maillot

(Jean-Claude Maillot)



PMAH 14&me D| — Constantine, 1959



PMAH 14&me D| — Constantine, 1959



PMAH 14¢me D| — Constantine 1959



PMAH 14#me D| — Constantine, 1961



PMAH 14¢me D| — Constantine, 1960






PMAH 14éme D| — Constantine, 1961






PMAH 14éme D| — Constantine, la passerelle Sidi-M’Cid, de nombreux pilotes passeront dessous



PMAH 14&me D| — Constantine sous la neige, 1961



PMAH 14¢me D| — Collo 1959



PMAH 14¢éme D| — Collo 1959

(Gérard Contard)






PMAH 14&me D| — Poste du col d’Aidem (Nord-Constantinois) 1959






PMAH 14¢me D| — Alouette Il et H-34 dans le Nord-Constantinois



PMAH 14¢éme DI — Sud de Djidjelli, 1961



PMAH 14¢me D| — Région de Constantine, 1961



PMAH 14¢me D| — Région de Constantine, 1961
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