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Avant-propos

Ce texte est extrait de mon autobiographie parue en 2010. Je [’avais écrit a desti-
nation de ma descendance mais il a intéressé [’un de mes éditeurs de BD.

Je n’ai vécu que trois ans et demi dans I’ALAT. Mais, malgré beaucoup de vicissi-
tudes, j’en garde un excellent souvenir et j’ai plaisir a en parler.

Arrivé en Algérie sur la fin des opérations, je n’ai que trés peu goiité a ce pour-
quoi je m’étais engagé, je pense toutefois, qu’ayant vécu les dernieres heures de
notre présence dans ce pays, mon témoignage pourra intéresser les plus anciens.
Ils y trouveront certainement des lieux et des personnages qu’ils ont connus dans
d’autres conditions. Les plus jeunes pourront avoir un apercu, vu de l’intérieur, de
la facon dont s’est passé la fin de notre présence en Algérie.

Francis Bergese

Amis, Actifs et Anciens de I’ALAT, visitez nos sites :
www.ALAT fr
www.unaalat fr
https://languedoc-roussillon.unaalat.fr/r
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A La caserne du CISALAT a Essey-les-Nancy

V Engagés et appelés au CISALAT a Essey-les-Nancy en novembre 1960

Dieublet Berghse
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1960-1962 : Militaire pour piloter

C’estpar un temps maussade,descendant du
bus venantde la gare de Nancy,avec d’autres
garcons également porteurs d’un bagage,
que je me présentai au poste de police de la
caserne d’Essey-les-Nancy.

Il allait falloir tenir bon. Noél Ferlin, mon
copain d’aéro-club devenu pilote CPAP me
I’avait écrit : « Les premiers mois de classe
seront les plus durs. C’est un régiment se-
mi-disciplinaire et les hivers en Meurthe et
Moselle sont rigoureux. Accroche-toi, ¢ca en
vaut le coup ! »

J’allais m’accrocher. Tenir bon face aux in-
justices et aux brimades. Ne pas étre des pre-
miers a m’effondrer quand ma section - pour
une raison futile - étaitenvoyée ala « pelote »
le soir venu, apres une journée glaciale et ha-
rassante, sous les ordres d’un adjudant-chef
de discipline sadique, et hargneux d’étre de
service apres ses horaires habituels !

IR

Noél Ferlin (photo parue dans Le Bled)

\

Presque tous les jours,quand nous n’avions pas maniement d’arme ou tir, nous nous rendions sur
le plateau de Malzéville, un champ de manceuvre tout proche ot nous allions crapahuter sous les
ordres de notre chef de section et de ses brigadiers. Le simple fait de sortir de la caserne était en
soi une délivrance. De temps a autre, la discipline se relachait quelque peu pour donner a chacun
le sens de I’initiative. Il y avait des moments de repos bienvenus ot les supérieurs apparaissaient
tout a coup plus humains.

Cet hiver 1960-1961 fut un des plus rigoureux de ces années-1a. Un jour, pendant la pause du re-
pas, je me suis endormi dans mon trou d’homme creusé dans la neige, un peu a I’écart des autres.
J’étais bien : je ne sentais plus le froid. En fait, j’étais au bord de I’hypothermie. Heureusement,
mes camarades sont venus me rechercher a temps pour le rassemblement. Il leur a fallu me se-
couer et m’envoyer des claques pour me faire sortir de cette douce torpeur.

Le chef de ma section, I’adjudant Rutecky, était un ancien Béret Vert, Polonais d’origine, qui
nous menait a la dure. Nous le détestions tous au début. Mais il réussit progressivement a se faire
respecter, puis finalement aimer par une attitude irréprochable. Il voulait que sa section soit la
meilleure, et il y parvint !

Les classes s’étalaient sur six mois : deux mois pour une formation de soldat, deux mois pour une
formation de brigadier et deux mois pour une formation de maréchal des logis, en abrégé MdL.
Les appelés disparaissaient en cours de route selon leurs capacités et leur niveau d’instruction.
Ainsi, un certain Gaston, de notre section, se retrouva au réfectoire comme simple soldat apres
ses deux premiers mois obligatoires. Par la suite, il eut de nombreuses « attentions » envers ses
anciens camarades de section : petit clin d’ceil et assiette mieux garnie que les autres. Je lui en
suis encore reconnaissant !



Vers le troisieme mois, le capitaine de compagnie me convoqua pour me dire que j’étais sélection-
né pour I’Ecole des Officiers de Réserve, qu’il me suffisait « de signer la » et que j’allais quitter
Nancy dans les trois jours. J’ai eu du mal a lui faire comprendre que je voulais €tre pilote et que,
dans I’ALAT, sur avion d’observation, ceux-ci étaient des sous-officiers, les officiers étant des
observateurs, role pour lequel je ne me sentais pas de dispositions. Cela allait se reproduire a la
fin du sixieme mois de classes, avec le méme refus de ma part, toujours pas compris par I’officier
- un autre - chargé de me faire signer.

Apres avoir effectué leurs six mois de classes en compagnie d’appelés et avoir recu leurs galons
de brigadiers, les engagés se retrouverent entre eux, en une seule section, pour deux mois sup-
plémentaires afin d’obtenir le CIA (Certificat Interarmes).

Notre chef,’adjudant P.,était un fort en gueule - malgré une voix enrouée - tres fier de sa situation,
apparemment inespérée. Il aimait a nous dire que lui, il avait réussi son CIA dans des conditions
tres difficiles, petits veinards que nous €tions ! Lui, il étudiait tous les soirs apres 1’extinction des
feux, assis surle bord de son lit,a la lumiere d’une bougie fixée sur sa valise posée sur ses genoux.

On alternait le tir, les cours en salle et le crapahut au plateau de Malzéville. La, de temps a autre,
il balancait au milieu d’entre nous une grenade a platre en criant : « Grenade ! ». 1l comptait en-
suite les « morts » etles « blessés » en fonction de la blancheur des plus proches de I’éclatement :

— Toi, t’es mort ! Toi, tu remarcheras, mais avec des béquilles !

Il nous faisait penser au « caporal-chef de carriere » de Fernand Reynaud. Quand a la fin de son
cours il demandait : « Des questions ? », il y en avait toujours un d’entre nous pour le pousser
dans ses derniers retranchements en dépassant quelque peu son « Manuel du parfait soldat » . Et
1a, ¢’était généralement la débacle. On prenait cyniquement plaisir a le voir se prendre les pieds
dans le tapis, jusqu’a carrément affirmer n’importe quoi pour essayer de masquer son ignorance.
Le clou fut cette fin de journée ou un camarade lui posa cette question :

— Mon Adjudant, vous disiez qu’un cercle fait 360 degrés, mais un cercle de quelle taille?

P. prit une craie et traca au tableau, sous les Oh ! d’admiration, un cercle d’un diametre allant en
gros de sa poitrine au sommet de son crane.

— Mon Adjudant, pouvez-vous nous en tracer un plus grand et un plus petit ?
P. s’exécuta de part et d’autre du premier tracé, déclenchant de nouveaux Oh ! d’admiration.

— Mon Adjudant, pouvez-vous nous donner la mesure en degrés de chacun de ces deux
nouveaux cercles ?

P.marquaun temps, interloqué, se recula jusqu’alalimite de I’estrade en regardant ses tracés, puis :

— Jedirai, en gros, que le petit fait dans les 250 degrés et le gros dans les 450, mais ca ne
fait pas partie du cours. Vous pouvez ranger vos affaires. Sergent Machin, ramenez ces hommes
en bon ordre a leur baraquement. A demain !

Ce disant, il avait pris son cartable et s’€tait déja dirigé vers la porte, sentant a nos regards qu’il
s’était fait prendre une fois de plus. Il nous rendit notre salut et disparut alors que, au garde-a-
vous, nous pouffions de rire.

C’est pendant cette période que les engagés pilotes subirent des tests et la visite médicale aéro-
nautique pour connaitre leur aptitude. Les rangs s’éclaircirent quelque peu, certains se tournant
vers une autre spécialité comme mécanicien, radio ou photographe. Pour ma part, je constatai
avec satisfaction etun peu deregrets que la visite médicale, passée au CEMPN de’armée de I’ Air
de Nancy, m’accordait le « profil chasse ». Hormis le caisson a décompression, la visite était la
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A A lafenétre de la salle de cours du CIA en juin 1961, Barnoux au premier plan

VW Camion en panne de la section CIA au tir, juin 1961. Doublet, au milieu, pousse le camion




méme. Je savais maintenant, mais trop tard, que j’aurais pu prendre le risque d’un engagement
de cinq ans et probablement devenir pilote de chasse.

Dans la foulée, les prétendants pilotes étaient conviés a signer un engagement supplémentaire
de six mois correspondant a la durée de leur formation a ’ESALAT de Dax.

Ces huit mois avaient €tés accomplis sans aucune permission longue durée, les 48 heures accor-
dées ne donnant pas, pour la plupart d’entre nous, suffisamment de temps pour rentrer dans notre
famille. Certains dimanches, nous avions une permission de sortie nous permettant de passer la
journée a Nancy, & « glander » en uniforme obligatoire. A part visiter la ville et aller au cinéma,
il n’y avait pas grand-chose a faire. Mon plus grand plaisir €tait de me rendre, avec quelques
copains, dans une brasserie pres de la gare et d’y savourer une entrecote-frites avec moutarde,
accompagnée d’un demi de Kronenbourg pression. Ca grevait mon maigre budget, mais qu’est-
ce que c’était bon !

Quelquefois, je ne sortais pas et en profitais pour dessiner. Le calme de la caserne le dimanche
avait un certain charme et le repas était mieux qu’en semaine, surtout si le camarade Gaston se
trouvait de service !

Fin juin, on nous emmena a Saint-Maixent-1’Ecole pour passer les épreuves de ce fameux CIA.
Notre adjudant P., malgré ses limites, avait probablement bien fait son boulot car je n’ai pas sou-
venir que 1I’un d’entre-nous n’ait pas réussi.

MR R T
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Au CIA, fin juin 1961, on tient le bon bout !
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L’adjudant P. a la chasse aux escargots
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Dax et les avions enfin !

Aux alentours du 15 juillet, c’étaient les retrouvailles a Dax pour les 25 brigadiers-chefs et
brigadiers s€lectionnés de Nancy, auxquels venaient s’adjoindre deux sous-officiers inconnus :
le sergent-chef Gaonach et le MdL Lesgourgues. Ils nous mirent a I’aise immédiatement, nous
demandant de les considérer comme éleves-pilotes au méme titre que nous et de les tutoyer. Gao-
nach venait, je crois, du Train, et Lesguourgues de I’armée de 1’ Air ou il avait été€ observateur sur
T-6 en Algérie, ce qui lui valut un respect tout particulier de notre part. Une trés bonne ambiance
s’installa immédiatement entre nous tous. Chacun - ou presque - devait tres rapidement tre af-
fublé d’un surnom. Je devins donc « L’artiste »... 1l 'y a pire !

Nous étions le Stage 4P61. Les premiers jours furent consacrés a notre installation, toucher nos
équipements, faire la connaissance de nos chefs, de nos moniteurs et de 1’avion sur lequel nous
allions faire notre apprentissage : le Nord 3202, plus communément appelé le 3-2. Nous étions
impressionnés par la « béte », avec son air ramassé et d’une taille plus imposante que les avions
qu’on pouvait voir en aéro-clubs. Equipé d’un moteur de 240 chevaux pour les modeles les plus
anciens et de 260 pour les plus récemment sortis d’usine, ¢’était un appareil de voltige que le
champion Léon Biancotto avait choisi pour participer aux championnats du monde a Bratislava.
I s’était hélas tué a I’entralnement et le bruit courait qu’il y avait un défaut dans les gouvernes,
mais qu’il avait €té corrigé depuis.

On logeait a 1’étage de la face avant du batiment principal de 1’école, un ancien séminaire de
forme carrée baptisé le Kremlin, probablement en raison de son aspect peu accueillant de I’exté-
rieur. Par contre, a I’intérieur, un coquet cloitre entouré d’une promenade sous arcades, révélait
parfaitement les origines de 1’édifice.

Sur I’aérodrome, au nord de la piste en dur, on trouvait, a la suite de 1’aéro-club et de la tour de
controdle,une longue rangée de hangars qui abritaient les avions de1’école : d’abord nos Nord 3202
jaunes, puis les appareils destinés aux transformations : NC 856 kakis, Piper L-18 jaunes et .-21
kakis, L.-19 kakis, Nord 3400 couleur métal et un Broussard kaki. Au bout, il y avait les L-18 de
I’école des officiers observateurs-pilotes. Décalées plus au nord, avec un passage d’acces entre
les hangars, se trouvaient les installations de la CRALAT, ou se faisaient les réparations et I’en-
tretien des appareils. Enfin, au sud, de 1’autre c6té de la piste, on trouvait I’école d’hélicopteres.
L’apprentissage se faisait sur Bell 47 et les transformations sur Djinn et Alouette I1.

C’était 1’été, nous étions un peu gradés et la discipline était loin de la rigueur du CISALAT.
[’ambiance était bonne et la nourriture aussi. Bref, tout se présentait sous les meilleurs auspices.
Nous abordions ce stage dans les meilleures conditions qui soient !

Les cours théoriques, dispensés par des officiers spécialistes : pilotage, mécanique du vol, régle-
mentation aéronautique, météorologie, etc. commencerent tandis qu’on apprenait a connaitre
notre cockpit a I’avant du 3-2.

Les moniteurs se voyaient affecter trois éleves chacun. Le mien était le MdLChef D., un petit
bonhomme trapu, un peu dégarni avec une petite moustache, apparemment pas tres doué pour
I’humour. Tant pis, il faudrai faire avec !

C’estle 21 juillet que je découvrais enfin la joie du vol sur une machine puissante et maniable. Un
vol « d’accoutumance » d’une heure dix minutes ou je n’eus que tres peu I’occasion de toucher
les commandes. Le but était de se familiariser aux différents domaines de vol du 3-2 démontrés
par le moniteur.
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Arrivés au sol,on guettait la descente d’avion des suivants pour se moquer de ceux, plus ou moins
verts, qui avaient mal supporté I’expérience ! Il faut dire que, pour certains, ¢’était le baptéme de
’air. On n’était finalement pas trés nombreux a avoir une certaine expérience aéronautique et,
intérieurement, on les admirait d’avoir eu le courage de se lancer dans cette aventure.

Dans cette ambiance de franche camaraderie, un cahier de stage fut entrepris, afin que chacun
puisse exprimer par sa prose - et son humour - ce qu’il estimait vouloir faire connaitre a tous. En
fin de stage, ce cahier serait reproduit en un nombre d’exemplaires suffisant pour tous les éleves
ettous les cadres. A cette fin,nous avions obtenu de la base le prét d’une machine a ronéotyper (le
photocopieur n’existait pas encore) et la collaboration du labo photo pour reproduire les dessins
que j’étais chargé de faire.

En 14 lecons et moins de 15 heures de vol, avec un sérieux implacable, le chef D. m’amena au
lacher, lequel eut lieu le 18 aofit. Quelle impression de me retrouver seul a bord ! Je me souviens
avoir regardé les cocardes sur les ailes en me disant : « Ca y est, j’y suis ! »

Apres, ce fut une alternance moyenne de deux vols solo pour un vol en double de perfectionne-
ment. On allait travailler les atterrissages sur des pistes alentour, généralement situées dans les
Landes. Les solos devaient voler avec leurs feux de positions allumés. Une aubaine pour ceux qui
avaientune ame de chasseur ! Onrencontrait les disciplinés qui continuaient a travailler comme si
onn’existait pas... etles autres ! Un coup d’ceil alentour pour vérifier qu’il n’y avait pas d’avion
feux éteints dans le secteur et on se lancait dans un court « dogfight » rigoureusement interdit et
qui pourrait nous valoir I’expulsion de I’école. Aucun d’entre nous ne s’est jamais fait coincer
en se permettant ainsi d’assouvir quelque peu un complexe refoulé !

Le 25 septembre, suite au renvoi de trois éleves a la progression insuffisante, il y eut quelques
remaniements moniteurs-éleves et je quittais le chef D. pour aller m’intégrer a un autre groupe
de deux autres éleves travaillant avec le MdL Couturier. Seul moniteur a étre encore au grade de
base des sous-officiers, Bernard Couturier avait regu le sobriquet de « MdL a vie ». Tres proche de
ses éleves, il était toujours souriant, tres décontracté au sol comme en vol et,de 1’avis de tous, un
pilote hors de pair. J’ai tout de suite aimé voler avec lui. Il était tres démonstratif et n’hésitait pas
anous laisser faire des erreurs pour ne les rattraper qu’au dernier moment afin que la lecon porte.

Ses deux autres éleves, Patrick De Hond dit « Pat » et Raphaél Chibalon dit « Rapha », avec qui
j’avais connu les mauvais jours de Nancy, devinrent véritablement des copains. Bernard, qui
était célibataire, participa a cette complicité en nous aidant, de temps a autre, a faire « le mur »,
accroupis sur le plancher de sa 2 CV, apres avoir réservé pour nous quatre une table au restaurant.
Une nuit, le retour fut épique : Rapha, qui avait un peu trop forcé sur I’armagnac, n’arrétait pas
d’ouvrir la portiere en route pour crier : « Mon moniteur, ¢’est le meilleur moniteur du monde ! ».
Il fut difficile de le baillonner et le maintenir caché pour franchir discrétement le poste de police.

Les lecons en vol dispensées par Bernard se terminaient généralement par une séance de voltige.
Il avait deux prétextes pour cela: « Tu as été bon, je vais te récompenser ! » ou : « Tu as été mau-
vais, je vais te punir ! ». On n’apprenait pas la voltige, mais il y avait au programme les vrilles
et les mises dos et sorties de vol dos. Quand j’ai été au point, il me dit, un sourire en coin: « Tu
vas retravailler ca en solo, mais attention: tu n’as pas le droit de faire des tonneaux, hein ! »
Puis il ajoutait tout doucement a I’adresse des responsables qui avaient concu le programme de
progression : « Ils sont cons ! »

Au dos d’une photo le représentant au départ avec Pat comme €leve en octobre, j’avais noté :
« Le MdL Couturier : moniteur qui a la manie de comparer ses éleves a sa grand-mere... Ex :
Tu inclines comme ma grand-mere! Tu fais tes sorties de virages comme ma grand-mere ! Etc.»
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Lorsqu’on travaillait les atterrissages de précaution, il me faisait aller sur une petite piste en
plaques PSP perdue au milieu de la forét des Landes, a Castets. Quand je fus au point, il me dit :
« Les éleves en solo n’ont pas le droit de venir ici. C’est une piste pour les Piper, elle est trop
pointue pour le 3-2.» Bien slr, j’ai pris ¢a pour une invite et un défi, et je n’ai pas manqué, par la
suite, d’aller régulierement faire mon petit atterro de précaution a Castets.

Les transformations

Le 17 novembre, je passai mon test final sur 3-2 avec un officier examinateur. Apres 72 heures de
vol a son bord, j’allais devoir quitter cet avion qui m’avait donné une bonne somme d’émotions
et de satisfactions. Ce n’était pas déja sans un brin de regret et de nostalgie. Bernard était affecté
aun autre stage. On allait maintenant prendre en main les appareils que nous aurions a piloter en
unité mais, hélas, avec d’autres moniteurs.

Cette transformation commencerait pour tout le monde par le Piper L-18, un petit appareil de
90 chevaux, l1éger, rustique et lent. Un jouet en quelque sorte.

Apres deux vols d’une heure en double, j’effectuai également deux sorties d’une heure en solo.

On nous avait demandé€ de choisir notre futur avion opérationnel : L-19 ou L-21 pour I’ Algérie,
Nord 3400 pour le Sahara ou I’ Allemagne.

Le Cessna L-19 Bird Dog, mon choix, était un appareil tout métallique équipé d’un moteur six
cylindres de 213 chevaux. Bernard, mon moniteur préféré, avait ét€ opérationnel sur cet appareil
en Algérie et nous I’avait conseillé. Pat et Rapha allaient donc faire ce méme choix.

Le Piper L-21, semblable au L-18 mais mieux équipé et avec un moteur de 150 chevaux opérait
principalement sur les cotes algéroises et oranaises.

Le Nord 3400, équipé du méme moteur de 260 chevaux que notre 3-2 était le seul des trois a
posséder une hélice a pas variable. Ca faisait plus sérieux et c’est peut-€tre ce qui incita certains
a le choisir. D’autres firent ce choix tout simplement parce qu’ils préféraient aller en Allemagne
qu’en Algérie.

A partir de ce moment-13, deux clans se montérent I’un contre I’autre : les L-19 et les 3-4. Les
susceptibilités allaient bon train, mais tout cela n’€tait qu’un jeu a la facon des rivalités entre
escadrilles d’autrefois.

Ma transformation L-19 fut assurée par un des plus anciens pilotes de I’ ALAT, I’adjudant Le Ni-
nan, un homme peu enclin a la conversation, mais décontracté et efficace. Le modele L-19A sur
lequel on apprenaitn’était plus utilis€ en Algérie. La-bas ce seraitle L-19E. Peu de différences,en
fait : sur ce dernier les lames du train incurvées (au lieu d’€tre bombées) rendaient 1’ atterrissage
plus aisé et les volets étaient commandés électriquement par un bouton et plus mécaniquement
par un levier.

En parallele a cette transformation sur notre futur avion d’arme, nous effectuions, principalement
en double, des navigations en L-18 ou en NC 856, souvent a tres basse altitude sur la forét des
Landes. On travaillait au cap et a la montre et la moindre erreur ne pardonnait pas. La petite clai-
riere, la maison de garde forestier ou la scierie prévues comme points de virage n’apparaissaient
qu’au dernier moment, ou n’apparaissaient pas, au risque d’errer comme une ame en peine ou de
devoir prendre de I’altitude pour se repérer. Cela n’allait pas sans pénalisation sur la note du vol.
Cesnavigations nous donnerent I’ occasion de revoler de temps a autre avec Bernard, notamment
sur le triplace NC 856.
10



A Pat de Hond et notre moniteur Bernard Couturier en Nord 3202

V L’alignement des Nord 3202 a Dax
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Pour ces vols en NC, le moniteur, en place avant droite, emmenait deux de ses ex-éleves 3-2. Un
en place pilote et 1’autre en place arriere. La navigation était faite par le passager, mais le pilote
devait la vérifier et manifester son désaccord si nécessaire.

Il n’y avait pas de lacher sur le NC. Pourtant, grace a cette légere expérience, j’aurai I’occasion
d’en prendre une fois les commandes en Algérie.

Lachés donc sur le L-19, notre futur avion d’arme, nous alternions ensuite les vols en double et
en solo sur celui-ci et sur L-18, principalement pour des entrainements a 1’atterrissage sur les
pistes annexes et les navigations.

En décembre, je retrouvai le 3-2 et mon moniteur favori, Bernard, pour une série de tours de
piste en vol de nuit. Son commentaire : « Il t’arrivera siirement de te retrouver en vol de nuit en
Algérie, une séance, c’est peu ! ». Cela devait effectivement m’arriver : départ trop tardif ou fort
vent contraire. J’ai chaque fois pensé€ a cette lecon, unique mais bien utile.

Le 2 janvier 1962, nous cousions nos galons de MdL sur nos manches.
Le 8, je passai avec succes mon test final sur L.-18 avec un officier examinateur.

Le 13, c’était laremise des ailes aux 22 brevetés par le colonel d’ Arnaudy, commandant I’école.
Le soir, il y eut un repas - bien arrosé - réunissant tous les éleves aux moniteurs ayant exercé au
4P61 durant ces six mois. Chacun recut son exemplaire du cahier de stage, I’original étant offert
aucolonel.Ily avaitdeux pages de garde vierges qui se remplirent progressivement de dédicaces
des uns et des autres.

A la fin du cahier, on trouvait un trombinoscope de tous les moniteurs sous forme d’une photo de
mariage. J’en avais dessiné le décor et les corps des personnages sur lesquels j’avais collé une
photo du visage des intéressés. Untel se retrouvait en mariée, en témoin, en enfant de coeur ou en
belle-mere et les réactions ne se firent pas attendre.

A un moment, je vis 1’adjudant Le Ninan (mon formateur sur L-19) arriver vers moi, verre 2 la
main pour trinquer, le regard brillant, le rose aux joues et un sourire mi-figue mi-raisin aux levres.
Visiblement, il avait bien fété nos brevets. Il approcha son visage a vingt centimetres du mien et
me dit : « Pvourguoi du m’as vait en vieille vemme ? »... Un peu géné de I’avoir apparemment
vexé, je lui répondis qu’il avait le role de la belle-mere de la mariée, et qu’il en fallait bien une.
Avec un demi-sourire, il repartit en marmonnant : « Ah voui.. . Il en vallait bien une ! »... A mon
grand regret, je n’ai jamais revu Le Ninan.

Bernard, que j’avais représenté en enfant de coeur, avait 1’ air plutdt satisfait | Pat, Rapha et moi,
ses éleves, étions tristes de le quitter. On décida de se donner rendez-vous dans quinze ans, le 13
janvier 1976 a 14 heures au bar du premier étage de la tour Eiffel (ce qui ne se fit pas en raison
de la disparition prématurée de Rapha, j’en reparlerai). Et notre moniteur nous salua en nous
rappelant sadevise : « Il n’y a pas de bons pilotes, il n’y a que des vieux pilotes ! ».

Pour beaucoup d’entre nous, qui se cOtoyaient depuis quatorze mois - surtout si on avait subi
les mémes chefs de section a Nancy - des liens indélébiles avaient ét€ créés. Pour moi, il y avait
Rapha et Pat,bien slr, mais aussi Philippe « Inox » Imholz, René « Néné » Demesmay, Bernard
« Bobosse » Delbosc, Pierre « Ramseés » Chagneau, René « Mémé » Chapuis (décédé en janvier
2009), Yannick Doublet (décédé dans un accident de voiture vers 1970), les deux Jean-Pierre,
Villemin (mort précipité par un ane dans un ravin du Vercors en 2012) et Moison, sans surnoms
et inséparables. Nous avons gardé€ le contact, nous revoyant de temps a autre, et ainsi pu avoir
desnouvelles d’autres avec lesquels eux-mémes ont gardé le contact. Une véritable petite famille
dispersée aux quatre coins de la France !
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Le lendemain, notre chef-pilote,1’adjudant Lemaitre, nous réunissait en salle de cours pour nous
donner la liste des affectations disponibles en fonction de 1’avion d’arme sur lequel nous nous
étions spécialisés. On choisissait ensuite dans 1’ ordre de nos numéros de brevet qui correspondait
anotre classement général aux examens.

Un moniteur m’avait dit — je crois que c’est Vadot - : « Toi qui aimes dessiner, prends Khenchela.
C’est mon ancienne unité. On 'y jouit d’une bonne indépendance ! »

C’est alors que notre premier au classement, Christian Lesgourgues, I’ancien observateur sur
T-6 - qui n’avait pas entendu la conversation - opta pour cette affectation. Quand mon tour ar-
riva, je lui dis que j’aurais aimé aller a Khenchela et que s’il pouvait choisir une autre unité, ca
m’arrangerait. Gentiment, il prit une autre option.

Il ne savait pas que son geste amical jouait en sa faveur : j’allais étre privé de vol pendant trois
mois !

Les moniteurs
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T L - [ i 2
A Les éleves du4P61 en salle de cours. Au premier plan : Chapuis et Doublet. Derriére eux : Delbosc et Lat-
terrade et derriere eux Collignon. A droite, dormant : Bralet. Derriere lui: Villemin et Moison

V L’échauffage des moteurs a l’approche de I’ hiver. Dans le cockpit : Bergése. A droite : Chapuis et Chibalon




A Une partie des brevetés du 4P61. Au premier plan : Couturier entouré de ses trois éleves : Bergese, De Hond
et Chibalon. La photo est de Philippe Imholz

V¥ Un des nombreux dessins que j’ai semés au long de mes affectations
Hoi, 3 pEUA  vhus ¢ ELTIF | ER

e JeTais ﬂt -LE" Suf
Fr::--ri HE f

NER D !laam‘;aﬂ L

—




Cahier du Stage 4P61

Ce cahier de stage estapparemment celui de Chagneau, surnommé Ramseés . Les dédicaces viennent
de ses moniteurs et de ses camarades de stage.

Cahier du stage 4P61
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Licnme o

C'ETAIT TROP BEAU

Quitter Nancy quelle jolc immense,
Laisser la-bas le souvenir ;

D'un séjour passé en l'absence

Du moindre petit plaisir.

Les interminebles combats.

Sur le plateau de Malzéville,

Les pénibles marches de forgats

En chantant & travers la ville.

Les punitions non justifiées,

Ies tours de garde & la volée,

Bt les innombrebles corvées,

Dont nous étions gratifiés.

Mais tout cela c'est blen fini,

Nous rejoignons un paradis ;

Véritable Eden de 1'armée,

Bux dires de ceux qui nous ont précédé.
Notre arrivée sur cette base

Au milieu des pins et des pommiers,
Nous leissa tous en extese

Devant ce cadre tant révé.

Mais notre bonheur, oh ocombien enviable,
Aprés quelques semaines passées ;

A connu uvne fin misérable ;

Etant trop beau pour 8tre vrai.

Ont, eu raison de son existence ;

Les permissions supprimées

Et les dimanches consignés

Qui sont nos habituelles récompenses.

A présent fort décus,

Devant tant d'injustice et d'incompréhension,
Nous n'espérons rien de plus ;

Que la fin de ce stage, dans cet escadron.

Cahier du stage 4P61
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€ QUE WUl 6
Rewsea 777

~ Pardonnez-moi, chers amis
- De vous avoir importuné,
~ Mais ne croyez pas que mon souci

~ Alt été de wous ruiner.

Cette fonction incidemment m'échi

Je m'ry employais sans compher

Sans compter ? Je devais per-
cevoir vOire ot

PREMER Wk ws ov | - MBme au priz d'une hostilité.

CAcouTuMaNGE  Des ESTOMACS g0y

i

Merci de votre compréhension

Merci d'avoir coniribué

A nous donner un peu de bonheur,

~ Ne l'avons~nous pas gagné 7
- Pitié mes accusateurs |

~-Fardonnez~moi, je vous prie !

Cabhier du stage 4P61
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HA ! nal e
CAlL LatiE poy
GonllLg "‘CE Qe
3 Prevere qui

onpaanie |

Sew;Tiens | Pas MAL, Mow
PRemer atrerro en Soro |
<n'uis Riew conTeNT DE

a LE GoriuLe EST L.Maé \2 ¢

A

e 4 i
\i) | OEvor o
F3 Q JORILLE  EST  LACHZ

et
- v

"Planquez~vous les gars, me v'le " ...

C'est en ces termes gue notre bonne vieille "libellule" annon-
son arrivée an dernier virege .....

1

cait
Cahier du stage 4P61
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Une fois passé ce dernier virage et sa vrille légendeire tant vantée par
1'Elastoc, il restait l'atterrissage .... Comme avait dit Naspoléon, petit caporal
lui aussi, "c'est 14 que ¢a se corse". Libellule, pas fier du tout, bien que le
meilleur des copains (Paix 4 son fime !) se présentaif ... la queue basse, trop bas-
sc méme, d'oh des atterros, j'allais dire des appontages, qui firent frémir les
plug braves d'antre nous. Pensant a ceux qui pouvaient 8tre derriére lui, il s'em-
pressait de quitter la piste. Entre deux balises et 3 travers le gazon, c'était
olus court .s.. A la TWR, le contrBleur s'arracheit les cheveux, mais comme é&tait
grand son soulagement quand libellule réepparaissailt sur la bretelle et annongait

trds A 1'aise (?), "Ici Lima Novembre,... PISTE CLAIRE .... rien de cassé ..." !

W

THMmOL

*rA PROPOS

D'UN CHEVAL D2E BOIS

A AR ERS AR S

Ie lfché, événement inou~

bliable qui vous laisse une im-

mt

., Fesque e wirg
RePARCe (s
BALSES W 30

OF haers |

aression grandiose (! ?7) Hélan~
ge de plaisir et d'inquiétude
(en 1'air c'est bien, au sol
claat mieux, mais ... pourvu gue
je me pose sans casse).

Pogé, ouf | Comment ? <<«. Devi-
nez un peu ! "Une jembe de train
tordue, ce n'est rien, uhe jambe
de train, 50.000 francs, c'est
rien. Nom de 'Zdeus, on remet ca.
Si ¢& ne va pas vous enfilez la
tubulure !

i PROPOS D' CHEVAL DE Bots vy (V. o)

Cahier du stage 4P61
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- % L €MDV D

‘ s |
o K "LACHER"

«sse "Un lcher, mais & fout prondre, qu'est ce ?",...

8i on avait connu l'Aviation au temps des Mousqueteires, bien gu'il y ait des "Mous-
quetaires" au temps de l'Aviation, je crois que c¢'est ainsi que Cyrano do Bergerac
aurait pu s'exprimer ! ...

Que dire d'ailleurs sur un lficher ? On en o déjd tent parlé |

Cependent, en faisent un effort (et c'est la qu'il faut apprécier ...) il doit bien y
avoir quelque chose d'intéressent & en tirer. Prenons les choses dans l'ordre. D'a~
bord, il y a "avant" ... qui s'en douterait ? ... Le premier copain quiiéért seul,
c'est un événement, Ceux qui suivent, c'est trds amusant. Mais, vient ensuite.le banps
oli, éprouvant des difficultés avec "l'arrondi", je trouve le temps long et commence &
me demander si je seral 18ché sur Nord 3202 ou ...« sur valise. BEt, entre nous, c'esh
Ci.. une velise, mBme avec une poignée | Enfin, un beau (?) jour ¢a vy est | J&a ms re-
trouve seul, au parking, dans le "Lina |

Novembre". "IN, ¢a me rappelle

quelqu'un, mais je n'ei pes le temps

d'y penser. C'est alors que, béa~
on Luaumuais U aeeae L

temefit, on se rend compte qu'aprés Quer cond, qrid .. LABILE ).
ME PR areute | DADADAX- TOOR
“avant" il y a "pendant". Qa n'a e KIKI. DE KO- HoTEL .. M. de

VAL BIEN FINR  PAR ME CMSER (A

1l*alr de rien, comme ¢a, maols quand cuewe .. vemarates ! M ! ces
PP FIOY ., CES PIrER .. NUMERD (|
On ¥ SONEE eveee c'eir A . PAS AIDE | LE GUSDE LA
Tovk | _(AlewtE .. COMME B 3E

MEN ETAL PASRENDY CoMPTE .., T\00TY

Pas croyable, je suis seul ! Trop ‘_; :&&:: ;:::m LA M
nveut @tre, mais je ne m'en rends, '
heurcusement, pes encore compte.
Jusqu'eu point d'attente, c¢a. va,

je suis heureux, le moral est au
bean fixe. Avec l'accord de 5 {h-:‘
TWR, qui 2 1'air de 2'en fout
royelement, je m'gligne. Alors la,
1'honneur de la famille est an jeu.
?1ua question 4e reouler ! Un der-
nier coup d'oeil dznsg la boutique,
¢a va, tout est CX. Jo mets, pro=

gressivement bien sOr, plein pot,
je ferme les ysux, lfche tout

- UNE VENT ARRIERE ENCOMORCL ...

at ..ess je me retrouve cn l'air.

Cahier du stage 4P61
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T

I
|

16 bouffée de joie ssine m'envahit. Je vole ! Seul i Je fais, moi aussi, pertie
a5 eette noble race qu'on appelle les "18chés" +ess (e ne dure pas ... Je pense
7¢jd A'1'stterrissage (qui, comme chacun seit, n'est que la science des fnes +..)
of je me rends compte que le Matricule 5117 a déja, dens un réflexe magnifiguement
conditionné ajusté les peramétres ot rentré les voleta. Premier virage, mise en
paiier, deuxidme virage et voild le probléme de la vent arriére qui se pose. La
somticdop volets ? Pas grave. Avec 300 m., peut Btre plus (mais:vess Chubttt ...)
an dessus du sol, jlal uﬁ_e chonce d2 m'sn tirer. La radic ..«. vite .o O.K0 11 ¥
o pas trop de monde ... doivent avoir peur ... y 2 d'quol ? Un virage ... oncore
v eutrd .eee pas de bille en dérspage, mais, comme direit mon monit "Cl'est 1'/imé~
rique" ! ' oE

{iaintenant, il dit, pius volontiers, gu'il y a un Dieu pour les éléves Pilotes ..)
Tt voild la piste qui apperaft devant moi, accueillants ot.... surtout bien déga-
glo | «es Zous, elle arrive vite | Dire coument je me suls posé ? Pas gquestion.
Drsbord je n'ei pas bien réalisé, ensuite, ¢i vous ferait trop rire ... Et puls,
lss recoties de Grand'Mére, Je he peux pas l6a dévoiler comme c¢a ! .. Pas vrai 7 ..

=X -
M Ol +se. L2 P'tit fils & sa grand-méroe ...

A

7 .
—  LiMA NOVEMBRE, DERMIER RIVAGE !...

-- :,-._J. ALK e S B A

-
= A
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aeoopLet 17
Qﬁ UCLLE HISTOIRE

Par un certain metin brumeux, le trafic radio devint. soudainement pertur:-

bé par un éléve en solo. Que se passaii-il !

On entendait cette curicuse procédure "Da - Dax - T ~ tour de de 'ima

bra - bravo - eh - eh - aidez-moi, chul perdu ! chui perdu !

Le tour : "Pesses sur frégusnce 116,9".

Ltélave : "Chul perdgu, chul perdu !1".

La tour

"Pagses sur fmequente 116,9".

Ltéléve : “Con - compris 115, 6,9 1Y,

“nfin, au bout d'un guert, le

calme revient 2 la redio. ’ o ! ouEr ) feeapez N
et peur fieecos | /

\
C'était notre trés célébre % € ot , Recaase TA Pure |

TV TE Post EN L6 MOKS Gue
"Ramsés", notre fervent lec~

teur ds "Spirou" qui s'était

tout simplement perdu ...

Une fois remis sur le che~
min du retour, il révait dé-
ja A son retour et & ce qu'il
pourra raconter a sa pos~

térité.
"Par une véritsble ‘'purée
de pois" anglaise, je me suls

légérement écarté de ma Tou~

te 3

ParHI LES Pemivs "PEPINS T DE DERUT, OF NOTE ceux E¥ RLANC ,
Qu DONNENT LEU A TR Reurl PENTES PROCESSIONS

-
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avec la gonio, ¢a m'a été un jeu d'enfant de regagner la base ob tout le monde ma
croyait perdu. Toute la base était en alerte, les uns couralent, les a;res parle-
mentalent, certeins méme "pllissaient", ils 1'avaient échappée bells, ils deveient
faire un solo eux aussi? M8me le caissier était en alerte, il prévoyait déja uns

cotisation pour la couronne et les clerges ..."

- UNE CERTAINE MoDE ..

( Pron Purn AMses Rewscicnements | LIRE U'WitTone 6 1PiRey
ET FANTANG 1" Z Gorama Z-mall"s ElihomyBumn - Araler)
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coe O0 L ANINOBITE
EMNTRE FAMS 3400

8% FAMS L.I19

ON PEVT HENE PAS

Lo e
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DELDeg

@t C'E8T AINSL QUE

7TH - Vous commencez & me faire ch.... Eteignez cette lumidre, y a encore
dix minutes & buller ...

7 H 10 - Ca y est : ol qu'est passé mon froc. J'étais sfr de 1'avoir posé sur
cette chaise hier soir ... Quel est le plouck qui a straffé mon cul-
butant .

TH15 - Mesase, 11 est sous mon lit.

7 B 25 ~ C'est pas possible que j'sois de bolayage, j'y étals y a six jours...
Fermez la porte, ¢a souléve la poussiére ....

7H3 - J'crois que cet'fois, je'suis en retard, Yes. autres vont pertir 3 1'Gs-
cadrille. Ah vivement ce goir qdfon se Tecouche,

ET C'EST AINSI QUE CHAQUE JOUR DEMARRE UN ELEVE-PILOTE.

7 HY45 - C'est chaque fois la m8me histoire : quand il feut la napote, j!prend
1'imper, et quand il faut 1'imper, je prond la s... J'suis sOr qu's la
présentation des brigades & ce crétin a'Officier, on va me faire 1a
remarque.

8 H15 ~ Bt vas-y que j'tc pousse. Et y en a plein le hengar ... et cl'est pa-
reil deux fois par jour. quand c'ecst pas quatre ...

9 H 30 - Malheur, le test de Légis. qui arrive, J'lai mBa'pas r'gardé. Heureu~
sement, que j'ai les A.D.L, & cBté. Bt puis y e 1'autre gueulard qui,
avec sa bille & 2éro, va attirer 1l'oeil de la "Tubulure".

11 H ~ Avec cett p... de grenoullle y a pas moyen de bougquiner et le foyer
est reparti, c'est bien ma chance «..

ET C'EST AINSI QUE CHAQUE JOUR SE PASSE LA MATINEE D'UN ELEVE PILOTE.

12 H 30 - Avec un pareil rep~s, je vals tenir une forme éblouissante pour voler
cet aprés-midi. Bt pourtant on a rouspété auprés de 1'Adjudant. Mais
quand il s'agit de le chasse'aux perdrcaux, 13 il a du baratin ....

13 H 15 -~ Avec un temps aussi pluvieux que ¢a, ce papa de bplendar est capable
de nous faire voler., Il faut dire qu'avec ses qualités de pilote acro-
batique, il se pose un peu 1 sees - v

14 H 30 - Tiens | Brun n'est toujours pas 1a. I1 doit efre avec sa gucuse ou
alors il dolt discuter le coup avec Couturier et Vadot pour faire la
chasse aux pipers.
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5 H15 - Jtarriverai jamals & 1l'avoir au milieu cdette C.... de billec...
Et 1'autre qui me gucule dans les "portugeisas" : OKesee Okees OKoee
gquand je renfile le tubulure, clle part a droite et quand je la cou-
pe, ells sc teille dens le coin opposé ... liaintenant qus j'y ponse,
y va falloir qus j'peye 50 balies a la caisse, j'ai oublié de signer
le cahier d'ordre ... c'est la ruine ...

17 #H 00 - Oh ! 1e bouc, arrte de te bagarrer avec élastic et fait passer un
clop', le p'tit grosjouflu m'a tout pompé sur la teble. I1 fume com=
me un pompier et il est toujours raide en séche.

18 1 00 - Enfin, une journée de passé et j'ai l'estomac au fond des talons.
Jtvais me repaltre au refect... Heurcusement que j'pourrai complé-

ter mon repas au foyer.... avec 1400 fraoncs par mois 11!

e s Tk

22 B 00, - La position horizontale ~ la lumlére éteinte, c'cst le meilleur mo-
ment de la journée ... Meseeeey, y a vol dé nuit Alouette, y a2 plus
moyen de buller dans cette foutue usine. Vivement que j'foute le
camp d'ici .....

R.R.R.R.R.R. L )
ET .C'EST AINSI QUE CHAQUE SOIR S'CFYFONDIE UN ELEVE-?ILOTE.

Fait & DAX, e 20.11.1961. ’R
D J 774
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DAX - Tour Lima - Bravo voulez-vous prévenir
le 4.P.61 que je m'étais perdu, j'arrive

Lima - Bravo bien compris.

Jlarrive, j'errive, hum !m'étais-je bien retrouvé. Je marchais cap HORD
perdu dans mes cartes ... cherchant veinement Azur, un lac, de la brume, un autre

lec, que de brume ,.. Azur zh Azur ... voyons c'est Soustons ce lac ? non pas
Soustons, si Soustons, noNes..

Voyons tout & l'heure je devais 8tre vertical Hossegor ... le peiit lac,
l'espéce de rividre ... Alors 1'Est, lec Sud, 1'Oucst, le Sud, 1'Est, le lord, c'est
cela d'abord cap 360°, puis 90° égalent Dax ... croyais-je.

4h si j'entendeis la voix du Couturier

- "J'en ai plein le cul de toi, roménes moi & Dax", quel réconfort & ce
nodent ét seul & ce moment, ah Dax, Dex, Dax .... unc boule & la gorge, une cpores-
sion & la poitrine qu 'augmente un régard & mon jeugeur d'essence. Une vachs en

Hord "pas tellement spprécié co truc 13" comme dit Couturier. Toutes ces idées ridi-
cules bouillonnent dans me peuvre H8t¢ ...

Plus tard des musclés, des moustachus me parleront de mise en glti, de
Biarritz et 1'Adour, de tous les chemins qui ménent & Roms, heu pardon a Dax ...

des ping au Ne, des champs au S., des voies ferrées, ot presque des pencertes oux
croisements de routes.

Voyons il est temps de virar 90°%, tiens quelle est cette usine davant
moi 7 rouges, cheminées blanches.

Pormé, j'étais bien pommé, mes cartecs partout, la brume partout et chut
la hille partout.

Pas de probldme, j'appelle la Tour pour avoir un relidvement gonio,

plus
tard Je direi QRM. Je luil parle trop,pauvre Tour, parlez j'en al besoin ...

La Tour "pleine" de condsscendance me passe la fréquence "B",

Chére Conio quelle est réconfortante tz voix quel bafime tes caps

115
1 =1 ~5 puis d'outres ot d'autres encore, a mesure de mes discours, il fallait

te parler pour moi, c'était facile eess

Cahier du stage 4P61

32



¢t depuis .. la biche brame au clair de lune
et pleure & se fondre les yeux
son petit faon ddlicieux a disparu dans la nuit brune
et pour racontor son infortune
a la foret de ses aleux
la biche brfme eu clair de lune
et plaure & se fondre les yeux.

de ceci donc en passant par la description de 1'usinc : Morcenx ... passons ..

de quelques chateaux ... jusqu'a :

- je survole une voie ferrée «..
- oul me répond~t-bn Bordceux - Dax ... passons

o
+ves passons enepre plus vite, voulez-vous ?

Puls tu as voulu tie guider jusqu'au Point initial, oui tu m'e remis
contr8le d'aérodrome

==y
=

~ opéreteur inconnu que te dois~je ?
- ¢c'est mon bQUlotl e

Point initial - Vent arriére ~ dernier virage ~ plste claire ..
une voix

- ¢'est bien le gonio hein 7
- jtaurai voulu dire terrible, j'ai dit oul merci .....

Pu,img pour quitter. /’\ m /ﬂ(zé
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Prampev®
,-(}\vpao?os TVUAE  CIRTATNE HAVIGATION

Les 300 bornes, quelle expédition | On en parle depuis longtemps et on
y pense dspuls pluz lenhgtemps encore.

Enfin le grand jour arrive ; toul lo stage est rossemblé en selle de
cours ot regoit les dernléres instructions ; 1'ordre de départ ve bient8t 8tre
donné et c'est & ce moment 1& que les pensées se précipitent dans les esprits.
Certeins pensent - “Enfin, c'est pas trop t8t, il y e longtemps que j'attendels
cettc petite belade" - Ce sont les plus optimistes. D'autres ls sont moins et
pentont les gouttes de sueur perler sur leur front - "J'ai jamais eu de pot, pour
me fols que j'espéreis un jour de QGO" - Mais ceux~la ne sont pas encore les
plus otteints, il y 2 ceux qui partent sans sspoir de retour ; ils sont of'falés
g lour chelse, accablés, désorientés, plus morts que vifs. Bt j'ai pu surpren-
dre certaines réflexions lancées tantdt d'une volx pleurnichants : "j'si oublié
do dire aurevoir & ma femme ..." - (e'était Ramsés). - Tant®t comme un cri de
douleur - "th ! ma drogue, j'suis foutu, §'al oublié ma droguc". Je ne crois pas
qutil soit utile de préciser son nom.

Enfin, le départ est donné, les moteurs tourneht ot blent®t, un & un,
les géonts du cicl, s'éldvent dens les airs.

Pour gquelques uns, la bellade est vreiment merveilleuse, un boau cicl

¢lair, wn soleil magnifique. I) y cn a cependant qui n'ont pu profiter pleine-
ment dos joies du voysge 3 le premier est notre cher Elastoe (dit depuls ce
jour : Copernic). fu bout d'un certain temps de vol, ébant vraiment sOr qu*il
é5eit sur la bonne route, il apergoif un terrain ; il ne perd pas de temps 2
2éfléchir, c¢'est inutile et fatiguant - "Le terrain est 13, j'ms pose" - manque
de pot ce n'était pas le bon terrain ; a ne felt rien, on fait une approchs au
moteur, on arrondit, et on s'enfonce dans la bous jusqu'aux ailes ; lul zu
moins est tranquille. Sa Navigation est terminés, il aurs néme le privilige de
goliter de 1'dlouetie sur le chemin du rehour.

Ensuite, il y o notre éternel drogué, (qui ne 1'était pas pour une fois)
croyant arriver & Peyrehorade, tourne pendent un quart d'heure au-dessus de le
ville, sans trouver le terrain.
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Finalement & bout d'ergument, il sa fit la remarqus fort pertinente
"Suis-je bien & Peyreharade ™ - By houreusement qu'il a pensé & ¢a, sinon je
crois qu'il tournerait encore au~dessus de Bidache.

A part ces petits incidents, ¢a ne n'est pas trop mel passé, tout le monde est

‘ CURIEUX, MOl AUSSI ”,'
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) POLITIQUE

Comme tout milieu qui se respecte, la Navigation a slle aussi ses lut-

oM T

tes politiques. Ne vous inquiétez pas si vous vous intéressez quelgue peu 2 la vie
politique de l'empire Britannique. Je ne vous demanderai pes malgré mon styls va=-

gsouillard et mon esprit foire, un effort surhumain d'imagination pourbmo compren-

dro. Bref pagsons sur ces considérations philosophiques, je n'ai pas pris ma plu-

me pour feire une auto~critique (je laisse le soin aux autres de me juger).

Que faut-il donc pour constituer un état politique qul se tienne ? I1
fout tout d'abord quelque chose, un milisu rigide, froid, dur A faire tourner,
alert8tont et malgré tout se soumettant quelquefois sux opinions émises par le
parti adversa.

Ce n'est pas tout, il faut une masse remuante, lento & freiner, se met-
tont facilement en révolution entrafnent m@me des heurts. Bt ma foi pour corser
1t*histoire, il faut un indécis, influencable se mettant toujours du coté du fort
pour écraser le faible,

Voild on gros comaent se congoit la vie politique. Vous allez penser
que je suls complétement cinglé, enlevez le complétement et vous serez & peu prés
dans le vral ; mais que cela n'arrBte pas vos yeux balladeurs qui font les cent
pas sur cetie "putain" de feuille. Comme je vous le disais la Navigation est un
miliou politique : je laisse la parole cu tableaun de bord qui s'expliquera mieux

que ol :

Je me présente : Lord X conservateur (de cep) me carridre est bien sim-
Dle, Je suis calme, trés long a réagir ot n'gpprouve qu'a do rarcs moments mon
adoverseire direct.

Etbuffes-toi un peu gros scc me voild : Mister C... non pas comme
Churchill meis comme Compas. Je n'arriverai jamais i comprendre ces fumiers de
conservateurs qui ne connalssent pas nos problémes, il est évident que j'entratne
rlus souvent qu'a mon tour des heurts entre moniteur et &léve. Je fais souvent
dos ¢éearts ot change blen souvent do route ne serait-ce que par opposition du
conservateur.,
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Zt mol la billes que viens~je feire li-dedans. J'ai tout bonnement lo
facheuse tendance & aider le compas & changer de position. Si wvous préféres, jo

suis la servo-commande dut poing du menitewnr.

Bt vous piétres nevigaeteurs, vous assistez tous les jours & nos quercl-
les, nous cherchons simplement. & vous dégoutter de la politique. 5i vous voulez

nous suivre adoptez cette formule :

Dang la politique, 11 fout savoir naviguer. En navigation (permettes moi
1lexpression) il faut

Saveir politiguer.

DAX, 1le 7 Décembre 1961.

HEUREVITMENT Quien™
NOE AVAIT PEEVENU QUE

LES TERRAINS ETRIENT IV
Peu BOURBEUK |

_ LA NAV DES 300 BORNES - WKE LEwRe srrevr |
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AVSR Sec QuE Vous M'AVEZ Dir
“ PannE AU DEcowacE V¢
YAl FRIT . < Essence Fernee
- CONTRCTS Coupgs
- VERRIERE LARcyes
€T )'A1 HEME Blogws :
Les GyRos . _.

'8! DU REFLEXE, Nem !
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CHperets

Meesassy mol qui bulle tant que je poeux, v'13 t'y pas que ¢as pighouls
veulent que je fasse un truc pour le cahicr de stage ; ils en ont de bonnes eux,
ils nc connaissent pas les stéphenois : j'al le crfine creux comme une citrouiile
séche, une flemme & faire pour a X..., des idées aussi luminsuses gque Ye.., une
cervelle aussi volumineuse que boula (le pstit singe aux fesses roses de Vincen-
nes) et si je leur @it ¢z y vont me traiter de crétin (j'en ai 1'habitude mais
enfin ....) ou peut &tre bien de flemmard et j'ai mon amour propre moi. ¥ a pas
4 chees euh & dire j'arréle pas d'avoir des cmmerdements. Qu'est ce que je poux
Taire pourtent ? Ils ont montré &lastic en train de pousser son taxi quand il =
abandonné aux 300 bornes, y sn 2 un ¢qui a racontd une ide nos journées : mol, par=~
ce que poi je secis toujours ob sont mes chausscties (question d'odeur) et puis
tout (vous n'avez qu's feuilleter le cahier pour les voir st rigoler).

Qu'est ce que je peux vous raconter ? Comment, Chagneau s'est payé na
t8te en me débloguant les gyros avant de me demander si jlavais fait mes actions
vitales ? Je m'en fous, puisque cprés il aveit oublié de hrancher la radic ot
qu*il gueulait que g¢a marchait pas, 13 je mr auls marré ...

Ah si, si j'aveis été plus courageux j'aurei éerit A Nord Aviation poux
leur dire qu'ils mettent le sidge moniteur plus loin derridre (pour pas qu'ils ss
fassent-mal en cognant sur nos casques, la main vengeresse, Quoi w..) et puis
qu'ils mebttent un tourns disque (pour passer : tu n'ea pas trés bon caraciérs
quend on en’prend plein les oreilles et qu'il n'y a pas de parasites) mais 1o
flemne sees

Klore, vous voyez ca travaille pas beaoucoup dens ma pebite t€te, et puis
il faut que je vous dise qu'il est déja tard, j'vais me coucher pour bosser un pou
perce qu'il y a vachement du boulot ... non, zut, enfin je me suls gowrré, clest
pag une iettre que je fals mais quand mBme je vais buller.

Fait par le seul représentant de ma ville iei (ne vous affolez pas, il y
a aussl des gens trés bien chez moi, mals eux y 2'y restént), dans le courant dc
Décembre ; - —

-~

P.8. : Faut pas vous biler pour moi, y 2 quelgue choss qui-dit : o
"y moli les esprits simples ... le royaume des cieux leour gppartient).
pour sfr que ce jour 13 je retrouveral vachement des copains,
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@«.‘iﬂﬁ UFON A TIME ...
Mo3 Scw

I1 &tait une fois .... dans un pays trés lointain et peu connu, un jeu-
ne &ldve Pilote qui était heurcux, irds heursux. I1 éteit heuroux quand il pensait
3 un monsieur, un professeur de 1l'école et pour 8tre précis un de ceux que l'on
appelle communément : Ie Moniteur .... Pourquol était-il si heureux me direz-vous ?
Parce éue ce moniteur était la bonté m@me. Il pllisit la pratique, la doucewr, la
compréhension (si rare chez le moniteur vulgaire) la gaieté, la compétence, un tan-
tinct d'insouciance et surtout il adorait feire son métier dans le celme.

Lorsque 1'éléve faisait une faute, posément le moniteur corrigeait, mon-
trait & 1'éléve le bonne menoeuvre, falsant refeire la méme chose et donnait ses
impressions. Jamais il n'élevait la voix sachant fort bien que cela feisait perdre
a 1'éléve ses moyens habituels. &

Pourtant melgré ces apparences flegmatiques, le professeuﬁ aaveit faire
preuve d'une ferme autorité et guideit son ¢léve mieux que le rail, un wegon. Lui-
mAme pilotait d'une menidre merveilleuse et il savait donner la démonstration com-
ms le meillewr as. Lorsqufil senteit 1'éléve fatigué de faire la m@me chose, le mo-
niteur prenait doucement les commandes, exécutalt quelques figures "hors programme"
et on reprenait la lecon dans les meilleures conditions.

du sol, le professeur gardeit toutes ses qualités, Lorsque’ un cours trop
ardu rebutait. son gorille, il n'hésitailt pes 3 prendre le stylo et expliqueit clel-
rvement la difficultd. 11 éteit lui-mBme expert en tous ces cours fastidieux qui ne
servent qu'a embrouiller les cerveoux et & fetiguer les meilleures volontés.

Les jourg de test lorsqu'il était de service, il posait négligemment le
doight sur la faute et orientait ainsi 1'¢1léve vers la bonne solution.

Il savait aussi demander une période de repos ou une permission pour ex-
poser le gorilie de 1'ardeur déployée au tPavail ou pour le récompenser .... le caos
échéant .,

Il regonflait alnsi son éléve dans tous les cas et la vie était merveil-
louse sess jusqu'au réveil.

Oui, lioniteurs pleignez~les ces pauvres PEPS qui 2 six heures du matin
sont tirés du 1it au milieu d'un i beou r8ve veese

(PEPS ; Petit Eléve Pilote sous alimenté). /
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KEQC E SE

Ui, le 27 Novembra

Cette nuit, les habitents de la partie Est du Kremlin 1) étaient réveillés
per un gourd grondement. Aprés engulte des Services Secrots du Y4.P.61 (C.I.A.) (2),
il s'est avéré que le sous-dénommé 1'"Artiste" avait quitté priécipitamnent son
1it, encore en plein sommeil (pas le 1it). Or, ce 1it étant situd un étage ou~des-
sus du Sieur Bralet, il en résultat une chute plus longue et une arrivée plus brn-
yonte que s'il se fut trouvé au rez~de-choussés. Le sus-dénommé 1'"Artiste" est
donc accusé de tapage que je qualifierais m@me do nocturne. L'snquftc n'est pas
parvenus 3 déterminer comment le Sieuren question a pu se blesser a la fois 3 la
figure et & la portie appelée postérieure.

LtAgent (Secrst) de Service
(1) HBtel -~ Sémingire.
(2) Ne pas confondre avec Centrel Intelligence Agency.

STAGILIAIRES

Vous qui vencz ici en cette auguste école,

Frais émoulus du centre d'instruction ;

Vous laissez derriére vous une fleur qui s'étiole
Le souvenir zmer de huit mois de formation.

-

Formation si 1'on veut,

Déformation peut 8tre ;

Car choz beaucoup elle a feit naftre :
L'ardent désir de se retirer du jeu.

Mais malgré les humiliations
Toutes subics sans mot dire,

Le moral & tenu bon

Dans le meilleur et dans le pire.

Meintenant vous partez sur une rouvellc voie,
Souriant i la vie gqui s'ouvre devant vous,

le cocur gonflé d'espoir et de jole

Espérent 8tre bientdt satisfait de vous.

Le séjour 4 1'école une fois terminé,
Tel un grond a2s du manche, vous sortires,

Oublient les déboires d'une époque révolus
Pilote vous serez parmi les plus mordus.
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ENQUETE

LE CAMEOATEMENT DE L'UOMME TN PRIVE

Veulllez répondre en toute sincérité & la question ¢ De quel type 8tes~vous ?

SOCTAL

ZIMIDE

VANTTEUX
BRUTAL

CURTRUX

VINDICATIF

Rejolnt ses amls pour pisser, qu'il en ait besoin ou non,
dit que cela ne coftte rien, et que cela fait plaisir.

Ne peut pisser quand on le regarde. Prétend qu'il a pissé ci

revient plus tard.

N'arrive pas 2 trauver sa hraguette, se¢ ffche et arrache un
bouton. : ;

Siffle ou chantonne,en pissant, parle trés fort en se secomsn’.

Pisse dons la jombé de son pantalon ou dans ses souwliers,
part avec la braguectte ouverte et arrange ses boules on dehors.

Pisse sans tenir ses ustensiles en mains, ajuste sa cravate
pendant ce temps. '

Regarde le fond de 1l'urinoir pour admirer les bulles.
Ouvre son gilet, sort sa cravate et pisse dans son pantelen.

Ouvre cing boutons, alors gue deux suffisent amplement .

Frappe son ustensile sur lc¢ bord de 1l'urinoir pour en foire
tomber les derniéres gouttes.

S'amuse A pisser 2 contre-courant, en bas, en travers, essale
de pisser sur les mouches.

Foit & chaque:fois:une inspection minutieuse de son ustensile
en fonctionnement .

Raconte des blagues en pissant, rit sans arrft en secouant son
son ustensile comme nne sonnetie.

P8te silencicusement,; renifle.1l'air et regarde son voisin comas
pour l'en accuser.

Lfurinoir &tant complet, pisse 4 cBté sans se bilers

Lglto son instrument pour le réveiller mais n'y porvient pese
Tient son instrument A deux meins en criant "vengeance, Ven=
geance", Cela fait 15 jours que tu ne,veux pes b.eeder, tune
pisseras pas maintenant, =
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STATISTIQUE

Excédé par les perpétuelles exhortations au travall et les campzgnes in-
cessantes pour une politique de plein emploi et de productivité de la Presse, la
Radio et les Affiches nous abreuvent, j'al cru nécessaire de me poser la gquestion :

MAIS QUI, EN FIN DE COMPTE, DOIT TRAVAILLER 7 sesessecccessnss

Des stetistiques oi‘ficiellés m*ont permis de constater ce qui suit :

Population de la République Frangeise secensessss 41 .000.000
"Habitants de 65 ans et PLUS sevecsssrassvssnscios 13.000.000
Reste po‘n‘ faire 19 travail IR 28.000.000
Habitants do molns de 18 QNS seeessessassesocrvas 17.000.000
Reste pour fﬂire le EXEVALL. sievieerasenene 110000.000
Fonctionnﬂims L L AR s 5.800.000
Reste pour faire le travall ssssescervevens 50200-0(”
Agents des Entreprises nationalisées ceeessscesse 3.+500,000
Reste pour faire le traveil sescevevsesesade 1.700.000
mlitﬁires Q..‘........'l.l..........l........'.. 1.5%.000‘
Reste pour faire 1o travail sececesccenssse 200.000
Hospitalisés, aliénés, clochards, habitués des ‘
champs de courses ef 2sSimilés seieeecscvssnscass 126.000
Reste pour faire le travall ciesesscvessses 74.000
Foinéents, détenus dans les prisons, Aéputée.... 73.998
RESTE POUR FAIRE IE TRAVAIL ... 2

Bt qui sont ces deux 14 ? .... Vous st Mol parbleu ; ceci doit €tre pour wvous
et moi un signal d'énergie, une legon de virilité, un sursaut d'alarme.

Nous devons traveiller daventage, SURTOUT VOUS parce qus MOI j'en ol marre do
feire marcher le PAYS TOUT SEUL ! g
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LA MANIERE DE ...

Ledleoace ©5

Ceux qui éléves pilote arrivérent parce que planqués ;
Ceux qui éléves pllote vinrent parce que ergent ;
Bt ceux qui le devinrent parce que fans ....
Ceux qui en l'air rigolent ;
Ceux qui en 1l'air engueulent ;
Et ceux qui en 1'air dégevecees
Ceux'qui "l8chés" facileset désinvoltes
Ceux gqui "l&chés" inquiets et terrifiés
Et ceux qui ni 1&chés . ni inquiets ne furent ..
Ceux qui au sol triment
Ceux qui au sol trament
Et ceux qul ou sol trichent, ....
Ceux qui facilement enseignent
Ceux qui difficilement renseignent
Et coux qui trés & l'aise s'en foutent ...
Ceux qui : "la bille bordel "
Ceux qui :' Monsisur, la pente "
Et ceux qui, ni la bille, ni la pente, mais 1'inclinaison ...
Coux qui creient tout savoir
Ceux qui croient ne rien savoir
Et ceux qui ni rien, ni tout ns veulent savoir
Ceux qui dessins font
Ceux qui rimes fagonnhent
Et ceux gqui ni rimes, ni dessins, parce que flemmards ...
Ceux qui du 3200 ont plein le C..
Ceux qui ont le 3200 dans le C...
Et ceux qui ni dans le nez, ni dans le Cu.. n'ont le 3200.
Ceux qui L 18 détestent
Ceux qui N. 34 préférent
Bt ceux qui “chaise relaxe" affectionnent ...
Ceux qui stecacks s'empiffrent et tiennent bon
Ceux qui alcool sifflent et restent bien
Et ceux qui ni moules, ni alcool ne peuvent contenir

Cahier du stage 4P61

46



Ceux gui Michou courtisent
Ceux quil Danielle «eve
Et ceux qui par Claudine «...
Ceux qui Allemagne eu Verseilles désirent
Coux qui Algérie briguent
Et ceux qui ni en Allemagne, ni & Versailles n'iront

Coux qui, enfin .eee = 1111 3727272

Tous ceux 1 avaient eufin Fini par comprendre, en voyant le stage
s'achever, que la vie en commun a ses bomscBtés et que pour devenir pilote,
il n'est pes uniquement nécessaire d'apprendre & voler ...

mais bien, de se conduire dens la vie.

Feit a DAX, le 23 Novembre 1961 - En plein état de mes moyens phy-

Ch. 3N

siques st mentaux.

: Y11 & . : ;il
By 43 4 4

&1““ . .:S”"d‘u ‘qg‘_w W(M S.G‘D.C) w

Cahier du stage 4P61, le dessin est de Pat de Hond
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1962-1963 : Tourisme en Algérie

Une permission longue durée couronna la fin de ce stage dacquois. Nos formalités de départ
devant €tre réglées a Nancy, je passais mes derniers jours de permission chez Philippe «/nox»
Imholz qui voulait me faire visiter I’ Alsace, sa province natale.

Le 5 février, en compagnie de camarades affectés dans le Constantinois, dont Inox, Rapha (Phi-
lippe Imholz et Raphaél Chibalon) et Pat, j’embarquais sur le paquebot transport de troupes
El Mansour a destination de Philippeville. La, on prit le train pour aller au centre de transit de
Constantine. Puis on fut séparé pour rejoindre chacun notre affectation. On m’emmena a une
caserne d’ou partait un convoi routier pour Khenchela et ce fut un interminable voyage, par un
temps gris et froid, enveloppé dans ma capote et MAT 49 sur les genoux, a droite du chauffeur
dans un GMC plein de courants d’air.

Khenchela était une petite ville située a I’est du massif des Aures. Les officiers et sous-officiers
de I’unité que je rejoignis, le 2™ PMAH, logeaient en ville, les maigres locaux de I’aérodrome
proche servant aI’administration et au logement des hommes de troupe. Les plus jeunes sous-of-
ficiers m’accueillirent et m’installérent dans une chambre sombre pour deux occupants, au rez-
de-chaussée de 1’ancien hotel vétuste qu’ils occupaient, a I’angle de deux petites rues.

Apres le repas du soir qui me permit de faire un peu connaissance avec certains pilotes et mécanos,
épuisé, je me couchai et m’endormis comme un bienheureux pour un sommeil réparateur. Vers
onze heures, je fus réveillé par des cris et une cavalcade dans I’escalier jouxtant la cloison de la
chambre. La porte s’ouvrit brutalement et Grégoire, avec qui j’avais conversé durant le repas, se
précipita vers moi et me mit une carabine U.S. entre les mains :
— On nous attaque ! On est assiégé | Monte sur la terrasse, vite !

A moitié réveillé, je pris I’escalier tandis que plusieurs types s’agitaient derriére moi. Jarrivai
sur la terrasse et m’accroupis contre le muret donnant sur une rue. Grand silence. Carabine préte,
je risquai un ceil par-dessus le muret. Tout était calme. Personne dans la rue ni sur les terrasses
voisines. Je m’accroupis a nouveau en me retournant et réalisai que j’étais seul. Il y eut alors un
grand rire et mes nouveaux camarades surgirent de la cage d’escalier :

— Bienvenue en Algérie !

J’étais bizuté. J’en ris avec eux, heureux que ce ne soit pas plus méchant, et retournai dans mon
lit pour me rendormir aussitot.
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WV A bord de I’El Mansour le 5 février 1962, une partie des affectés dans le Constantinois : Doublet, Villemin,
Moison, Bergese, De Hond et Chibalon

V Chagneau, Villemin, De Hond, Bergese et Doublet. Les deux photos sont de Philippe Imholz
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Tribulations d’un pilote sans avion

Le lendemain matin, on apprenait que la nuit n’avait pas €té si sereine. Trois harkis du poste de
gardedelabase avaientdéserté avec les armes apres avoir égorgé le caporal de lareleve. Ambiance.

J’étais inscrit au tableau de mission pour un vol de prise en main du L-19E avec un MdL Chef.
C’était parti ! Je me voyais déjaen RAV le lendemain sur le djebel. Or, apres le repas, le capitaine
Guillaume, commandant I’unité, me convoqua dans son bureau. Il m’apprit que nous allions
faire incessamment mouvement sur Mulhouse, que de ce fait il ne restait plus que quelques jours
d’opérations et qu’il avait assez de pilotes pour cela. Il jugeait donc inutile de me faire voler et il
m’avaitdéja trouvé un emploi : m’occuper d’un premier déménagement de matériel, par laroute,
a destination d’un entrepdt situé sur la base d’ Ain-Arnat, pres de Sétif.

J’étais effondré. A peine arrivé, je me trouvais relégué a une tiche de sergent-appelé du contingent.
Et pour couronner le tout, j’étais aussi nommé responsable du transport des poubelles vers la
décharge municipale.

Mon inconscient a effacé de ma mémoire les quelques jours qui ont suivi. Je me suis retrouvé
ensuite, par un temps gris et froid, enveloppé dans ma capote et carabine US sur les genoux, a
droite du chauffeur dans un Dodge 4x4 plein de courants d’air, roulant au sein d’un convoi a
destination de Sétif.

Il faisait vraiment tres froid. Cette ville, située sur un plateau a plus de mille metres d’altitude,
était sous la neige. Au dépot, j’ai remplacé un MDL du contingent qui prenait la quille, logé dans
une espece de local non chauffé adjacent au hangar, envahi de caisses, dans un lit aux draps sales
perdus sous une épaisseur invraisemblable de couvertures. Attendant des ordres qui ne venaient
pas. Mon boulot consistait a faire emballer et mettre en caisses, puis en containers, différents
matériels destinés a rejoindre la métropole. J’avais beaucoup de temps libre : la planque pour
un appelé, une situation désespérante pour moi. Je pestais a I’idée que mes camarades de promo
accumulaient les heures de vol tandis que je jouais les déménageurs,redoutant le moment ot j’en
retrouverais et oll on se raconterait « Notre guerre » :

— En février et mars, moi, j’ai fait pres d’une centaine d’heures de vol !
— Ben, moi, j’ai fait et défait prés d’une centaine de caisses. ..

Cette grande base de I’ ALAT ou se trouvaientle PMAH de la 19°™ DI, équipé de L-19etd’ Alouette.
le célebre GH 2 avec ses hélicos de transport H-21, une CRALAT avec de nombreux appareils
en révision ou réparation, des T-28 et un H-34 Pirate de I’armée de 1’ Air. Tout cela grouillait
d’activité pendant que je me morfondais. Je passais une partie de mon temps a aller visiter les uns
et les autres mais ne me liais avec personne. Pas plus au mess sous-off ou je prenais mes repas,
avec le sentiment d’€tre transparent pour ceux que je cotoyais. Il y avait une bibliotheque et je
lisais beaucoup. Le cinéma passait un film tous les soirs et je n’en manquais pas un. C’est 1a que
j’ai vu pour la premiere fois un grand classique d’aviation : Le vainqueur du ciel ,basé sur la vie
de Douglas Bader, le pilote de chasse aux jambes artificielles.

J avais si froid dans ma cahute que je me trouvais dans 1’incapacité de dessiner et je n’avais pas
envie de me donner en spectacle dans les lieux ou je pouvais me réchauffer.

Enfin, un jour que je commengais a ne plus espérer, un convoi arriva de Khenchela. On débarqua
des containers des camions et on en embarquad’autres. En cette veille de départ pour lamétropole,
mes camarades organiserent une féte a base de biere et de Martini-Gin. Ce fut mon deuxieme
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bizutage. Toute la nuit, je crus étre déja sur le bateau tant je sentais mon lit tanguer ! Il allait bien
me falloir une dizaine d’années avant que je retrouve plaisir a boire un Martini-Gin !

Le lendemain, 2 mars, notre convoi prit la route pour Philippeville ou le gros du matériel, avions
et hélicopteres compris, avait déja ét€ embarqué sur un cargo, le Port-en-Bessin.

Notre convoi fut garé dans I’enceinte du port, en attendant son embarquement qui aurait lieu le
lendemain matin. Eten ma qualité de plus jeune sous-officier désormais affecté aux basses ceuvres,
je regus pour mission de monter la garde pour la nuit, avec six hommes de troupe, aupres de nos
camions.Pas trés loin de nous, se trouvaient d’autres concentrations de véhicules d’unités diverses,
également gardées par quelques hommes. A un moment, I’'un d’entre eux cria 4 la cantonade

— Vous avez vu, il y en a qui tirent des feux d’artifice !
— O ¢a ? Répondit un autre.
— Des fenétres sur les hauteurs de la ville !

Une explosion lointaine ponctua cette derniere phrase. On n’y fit pas trop attention car il y avait
dans les villes d’ Algérie de fréquents attentats perpétrés par I’OAS.

On tourna tous nos regards vers les immeubles qu’il montrait et I’on vit tres vite ce qui pouvait
ressembler a un départ de feu d’artifice dans notre direction. Puis plus rien. Puis il y eut un frot-
tement métallique dans 1I’armature de la base d’une grande grue portuaire proche de nous, et un
« glou » dans I’eau du bassin sans bateau aupres duquel nous nous trouvions.

Un légionnaire se tourna alors vers ses voisins :

— Bande de cons ! voyez pas que c’est I’OAS qui nous tire au bazooka ?
Il y eut un grand silence, puis un sergent lanca :

— Jevais appeler les chefs !

Débarrassé du probléme, je retournai a ma non-activité, assis dans une Jeep qui me permettait
une vue d’ensemble sur le port.

Tout redevint calme. A ’heure de la reléve, j’allai réveiller mes deux sentinelles suivantes qui
dormaient dans des GMC. Tandis que j’attendais I’un d’eux en faisant de 1’équilibre sur le bras de
la remorque du camion, il y eut une formidable explosion de 1’autre c6té du haut mur d’enceinte
auquel étaient adossés nos véhicules. Je me retrouvai assis par terre, les oreilles sifflantes tandis
que retombaient poussiere et gravats.

Ayant inspecté le mur et constaté qu’il n’était pas endommagé, du moins du c6té intérieur du
port, je notai I’incident et repris le cours de ma nuit de garde, comme si de rien n’était. Je m’en
étonne encore aujourd’hui.

Le 4 mars, nous prenions place a bord du paquebot Gouverneur-Général-Chanzy, une vieille
unité de la Compagnie Générale Transatlantique promise a la casse. Le lendemain, c’est une
belle tempéte qui nous accueillit dans le golfe du Lion. Le pauvre vieux rafiot gringait de toutes
ses membrures et nous n’en menions pas large, préts a enfiler nos gilets de sauvetage au moindre
début d’alerte !

C’est avec un grand soulagement que nous vimes apparaitre Notre-Dame de la Garde. Les trois
jours passés a Marseille me permirent de revoir ma famille phocéenne et m’éviterent de dormir
au tres désagréable centre de transit de Sainte-Marthe.

A Mulhouse,on débarqua dans une caserne restée a1’abandon depuis la Seconde Guerre Mondiale.
Déprimant au possible ! Le travail de déménageur continua avec le déchargement des camions
et une installation de fortune pouvant permettre au peloton de reprendre ses activités. Assez
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rapidement, les mécaniciens, puis les pilotes, furent emmenés passer la journée a I’aérodrome
pour remettre les appareils en service. Mais pas moi... On me gardait a la caserne, affecté a des
responsabilités accessoires, comme la réfection du bureau du capitaine.

Labonne nouvelle arrivale 15 mars: j’allais retourner en Algérie, affecté au PMAH de la21°™ DI
aBatna,aunord des Aures. Mais entre lanouvelle et son exécution,du temps allait encore passer !

La nuit du 18 au 19 mars, qui précédait la date de signature du cessez-le-feu en Algérie, j’étais
chef de garde a la poste centrale de Mulhouse, en raison des menaces d’attentats de ’OAS. 1l y
avait la tél€ dans la salle de repos qui nous avait €té attribuée. Je pus voir Isabelle Aubret gagner
le concours de I’Eurovision avec la chanson Un premier amour.Le 21, )’ étais anouveau de garde
a la poste centrale, mais de jour cette fois.

J’avais beaucoup de temps libre. Je dessinais, jouais aux cartes et, le soir, disputais des parties
de flipper au bistrot en face de la caserne ou la télé diffusait les premieres apparitions d’un jeune
chanteur appelé Johnny Halliday.

J’obtins enfin une permission longue durée avant mon nouveau départ pour 1’ Algérie.

Le cargo Port-en-Bessin
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La guerre est finie, ou presque

Ce 15 avril 1962 al’aube, je mettais a nouveau le pied en Algérie,
. avec Grégoire, débarquant du paquebot Sidi-Okba sur un quai du
2\~ portde Bone.Je passaisune partie de lajournée surlabase aérienne
de Bone-les Salines, en profitant pour admirer de pres les B-26
Invader et les Skyraider alignés sur les parkings en plaques PSP.

En fin de journée, j’arrivai par le train a Constantine. Apres une
nuit au centre de transit, je pris un autre train pour Batna ou j’ar-
rivais en fin de matinée. I’y étais attendu par le MdL.C Pic que
j’ai trouvé tout de suite treés sympathique. En arrivant a la base,
il me présenta aux autres MdL dont j’allais partager 1’existence
et I’on fit ensuite mieux connaissance a une table du mess des
sous-officiers subalternes de I’armée de I’ Air.

PMAH 21°™ DI

Labase de Batna, située a I’ouest de la ville, était gérée et principalement occupée par I’armée de
I’ Air qui y employait un escadron de T-28 Fennec d’appui-sol et un autre d’hélicopteres H-34.
Ce qui représentait une quantité non négligeable de personnels. Outre la cantine et les mess, il y
avait une piscine, un cinéma, une bibliotheéque et un coiffeur qui étaient également a notre dispo-
sition. Notre PMAH n’habitait qu’une faible partie des installations a I’extrémité est de celles-ci.

Le lendemain, j’effectuais un premier vol d’une heure en double commande, qui me permit de
découvrir le L-19E, avec en place arriere le sympathique MdLC Pic. Tout se passa bien mais a
notre retour, le capitaine Lagarde, commandant de notre unité, s’exclama :

— Ah mais, on ne peut pas le lacher comme ¢a ! Il n’a pas volé depuis trois mois ! Il faut
qu’il soit repris en main par un moniteur-testeur. On va l’envoyer a Oued-Hamimine !

Pic eut beau dire que j’étais au point et j’eus beau essayer de caser que j’avais fait du planeur tout
récemment en permission, rien n’y fit. Le lendemain matin, apres 40 minutes de vol en passager,
I’adjudant Yacono me laissait avec 1’avion sur cette base proche de Constantine.
Jen’allais pas m’y trouver isolé. Deux copains de promo : Inox et Rapha y avaient été affectés et
allaients’occuper de moi. Etj’eus la surprise de trouver,comme testeur,le MALC Pierre Lapeyre,
dit « Rangers », qui était I’un des moniteurs de notre stage a Dax. Avec un sourire en coin, il me
recut en ces termes :

— Toi, je ne te reldcherai pas tant que tu ne m’auras pas fait un dessin comme ¢a et comme
cal
Et joignant le geste a la parole il me montra avec les mains les dimensions du papier a dessin
format raisin qu’il m’avait réservé.
Mes deux copains s’étonnerent de me voir déja la en test. Je leur racontai mes déboires et ils ne
manquerent pas, bien siir, de me rappeler que j’avais manqué le meilleur :

— Pendant les deux premiers mois, on a bien volé. Mais depuis le cessez-le-feu, ¢ca c’est
beaucoup ralenti.
Rapha avait méme connu un atterrissage en catastrophe en territoire ennemi, sauvé in extremis
par la Légion. Il me dédicaca la photo de son L-19 « vaché » sur la presqu’ile de Collo.
L’apres-midi méme, je commengai les vols d’entrainement avec Pierre Lapeyre. Durant quatre
jours, il me fitretravailler tout le programme de Dax ainsi que le vol d’observation dans les reliefs
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des gorges d’El-Milia. Finalement, apres avoir regu son dessin, il me laissa repartir pour Batna,
non sans m’envoyer un coup de semonce tres direct :

— Toi, tu te tuera, tu es trop distrait !

Il est probable que s’il ne me ’avait pas dit, il aurait pu avoir raison a plus ou moins breve
échéance. I’y ai toujours pensé par la suite en prenant les commandes d’un appareil. L’aviation
n’est pas faite pour les gens distraits ! Et il me rappela ladevise : « Il n’y a pas de bons pilotes, il
n’y a que des vieux pilotes ».

Ce vol retour, seul a bord, fut un véritable enchantement. J’étais enfin opérationnel !

Dans les jours qui suivirent, je volais principalement avec des mécaniciens comme passagers,
comme Dutertre, Chaussinand et Gioan, pour des liaisons sur Khenchela (ot il ne restait plus
grand chose dont un H-21 en détachement et un Corsair abandonnépar la Marine) et Biskra, et
des entrainements en vol local.

Le 30, j’effectuais ma premiere RAV avec le capitaine Pierre, observateur-pilote et commandant
adjoint du peloton. Comme souvent par la suite, ce devait étre la recherche de déserteurs, Algé-
riens d’origine, qui fuyaient leur unité, parfois en volant des véhicules.

Le mois suivant,j’étais completement dans le bain, avec plus de reconnaissances que de liaisons,
et quelques entralnements a I’atterrissage de précaution sur une courte piste jouxtant un poste
de I’Armée, a Mac-Mahon.

Etant de religion protestante, j’avais été désigné pour piloter les dimanches le pasteur Bernelle,
aumonier militaire, vers tous les postes de larégion qui possédaient leur piste d’atterrissage. Mis-
sions de pur plaisir, avec un homme de charmante compagnie, pour une hebdomadaire journée
en touriste durant laquelle je retrouvais une certaine indépendance.

J’avais recu, comme fonction interne, le secrétariat de 1’unité, aidé en cela par un appelé du
contingent. Je consacrais mon temps libre au dessin et a la lecture et je fréquentais dans la mesure
du possible la piscine et le cinéma de la base (j’y reverrai Le vainqueur du ciel et découvrirai La
machine a remonter le temps d’apres le roman de Wells).

Les mois qui suivirent me permirent de m’aguerrir. Retours au bercail par des météos plus que
tangentes par des fonds de vallées, arrét moteur suite a un probleme de sélecteur de réservoir,
plongeon dans un ravin pour échapper aux tirs de « fells » qui n’avaient pas dii entendre parler
du cessez-le-feu et imprudences qui nécessitent une bonne part de chance, tout cela contribuera
a une expérience qui fera finalement de moi, je peux le dire maintenant : « un vieux pilote » !

Les missions se faisaient avec, en place arriere, des officiers tres différents. Dans I’ALAT, il y
avait les observateurs-pilotes qui pouvaient ramener 1’avion en double-commande si le pilote
était touché et les observateurs (censés mourir avec leur pilote !). Quelquefois nous emmenions
des officiers détachés d’unités de « trosols » avec lesquelles on collaborait.

J’aimais voler avec le lieutenant De Sagazan, il était pour moi le modele de I’observateur pilote :
str de lui et confiant, décontracté et amical. On savait qu’il ne demanderait pas I’impossible, tout
en sachant jauger les capacités de son pilote. Avec lui on ressentait la notion d’équipage. Je ne
sais ce qu’il est devenu, j’esperais trouver 1’occasion de le revoir un jour.

Il m’était donné quelquefois la possibilité de voler en « pax » sur les Alouette Il du Peloton. Piloté
par I’adjudant-chef Jousselme, j’ai gardé le souvenir indélébile des ruines romaines de Timgad
visitées de nuit a la lueur du projecteur ventral dont était équipé cet hélicoptere.

Parmi les pilotes d’Alouette, je m’étais 1i€é d’amitié avec le MdL-chef Georges Daubian qui
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était également vélivole. Il me disait que lorsqu’il volait sur L-18, 1l lui arrivait de faire du vol a
voile, moteur réduit et quelquefois carrément coupé. Nous avions convenu que lorsque j’aurais
un vol technique a faire sur L-18, on partirait ensemble faire de 1’ascendance de pente sur le
djebel Mahmel. En échange, quand il aurait un vol technique sur Alouette, 11 m’apprendrait le
maniement de I"hélicoptere. C’est ce qu’on fit, a plusieurs reprises, dans un sens et dans 1’autre,
a la satisfaction de chacun.

Je n’aurai jamais 1’occasion de reparler de ce bon vieux temps avec Daubian : il s’est tué aux
commandes d’un hélicoptere civil au début des années 80.

Ayant appris que quelques pilotes de chez nous avaient eu la possibilité de voler en pax sur T-28,
je demandai a mon officier préféré, le lieutenant de Sagazan, si cela serait possible pour moi. Peu
de temps apres, le 28 mai, j’étais invit€ a me rendre a I’Escadron 3/10 pour prendre place dans
I’appareil de I’ailier d’une patrouille de deux partant en reconnaissance d’une heure et demie
dans les Aures. Dans I’espoir d’immortaliser ce vol, j’emportai la vieille caméra 8mm que mon
pere m’avait donnée quand il en avait changé.

Au départ, je filmai 1’avion du leader que nous suivions en patrouille serrée, heureux en pensant
aux belles images que j’allais ramener. Puis la patrouille se desserra et I’on commenga un infer-
nal ballet ou ’ailier s’évertuait a suivre son leader qui régulierement plongeait vers des points
probablement a observer, au fond d’étroites vallées, puis remontait en chandelle avant de piquer
anouveau vers un nouvel objectif. Des le premier virage serré, ma caméra ne supportant pas les
G, s’était bloquée. Je dus I’ouvrir et enrouler du film qui avait bourré sur la bobine du bas. Elle
voulut bien repartir, mais le probleme se posa a nouveau des les évolutions suivantes. Je sentis
que, si j’insistais, j’allais €tre malade. Décu, je la mis dans la poche de mon blouson et profitai
pleinement de ce moment exceptionnel.

Le 13 juin, j’étais a Alger pour passer ma visite médicale au CEMPN situé sur les hauteurs de
la ville en partie recouverte par une nappe de fumée noire venant de 1’incendie de 1’université.
C’était du a un attentat de I’OAS.

Résultat de la visite : une vue a 12/10°™ a chaque ceil, un cceur a 60 pulsations minute, 1 partout :
profil chasse. Enrentrant, jeregardai avec envie le parking des T-28, et avec encore plus de regrets
en pensant au plaisir unique que j’avais eu de voler a bord de I’un d’entre eux.

Les missions de reconnaissance se faisaient de plus en plus rares. On nous confiait surtout des
liaisons. Sétif, Khenchela, Biskra, Télergma, Philippeville, Bone et Constantine étaient nos
principales destinations. On transportait des plis urgents, des pieces détachées, des mécanos ou
des personnels - de I’unité ou pas - en déplacement. Il arrivait que quelquefois on accomplisse la
mission avec un L-18 quand le CPAP qui le pilotait n’était pas disponible.

Le 1°"juillet,1’ Algérie accédait al’indépendance. Dans la nuit, des rafales d’armes automatiques
furent tirées, depuis la route qui longeait la base, sur les casernements et hangars de I’armée de
I’ Air. A ma connaissance, il n’y eut pas de blessé. Mais cet incident montre combien I’ambiance
restait tendue. ..

Le lendemain, sur cette méme route, nous avions droit a un défilé de véhicules militaires d’origine
soviétique remplis d’hommes en uniformes, avec des haut-parleurs qui diffusaient plein pot le
lancinant chant de la nouvelle République Algérienne. L’adjudant Chevrel nous lanca :

— Regardez la nouvelle ALN ! Ils viennent nous montrer tout ce qu’ils n’ont pas pu faire
venir de Tunisie
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A PMAH 21 DI , Batna juin 1962, bain de soleil pour I’ami MdL pilote Jean-Claude Paupert

V PMAH 219" DI, vols a Batna
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A Sétif, en avril 1962, je retrouvais Philippe Imholz (en haut & gauche) et Raphaél Chibalon (en haut a droite
et ci-dessous), camarades du stage 4P61 a Dax. Le 4 mars 1962, Rapha avait été descendu en L-19 dans la
presqu’ile de Collo et récupéré par les Légionnaires. Il décédera dans un accident au camp de La Courtine le
22 novembre 1963 (pages suivantes)

Photo Christian Bouvere
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AV [’accident mortel de Raphaél Chibalon au camp de La Courtine en L-19 du GALAT 8 de Valence, le 22
novembre 1963




PMAH 21°™ DI , Georges Daubian, pilote hélico, Batna 1962




Nouveaux déménagements

Le 10 juillet, on apprit que notre départ pour la métropole était fixé pour la fin du mois. Destina-
tion Mulhouse. Je ne manquai pas de casser le moral de mes camarades en leur racontant mon
séjour en caserne dans cette ville ! On continua cependant a voler jusqu’au 29, date a laquelle on
convoya tous nos appareils jusqu’a la CRALAT de Sétif.

Chacun fit ses bagages. Etant finalement resté peu de temps, un sac marin et ma valise PN me
suffisaient. J’avais cependant un probleme : au-dessus de mon lit se trouvait un grand dessin
que j’avais fait d’apres une photo du film James Bond contre Docteur No, laquelle représentait
- évidemment ! - Ursula Andress en bikini blanc. Je ne pouvais pas le mettre dans mes bagages
sans risquer de 1’abimer, aussi les propositions d’adoption ne manquaient pas. Finalement, un
autre pilote, Jean-Jacques Béalu, me proposa de le poser a plat sur le dessus de sa cantine. Il me
le redonnerait a I’arrivée a Mulhouse.

Les cantines et les caisses personnelles avaient été¢ déja mises en container quand j’appris que
je restais en Algérie avec mon camarade de chambre, Christian Raymond, et trois mécaniciens.
Adieu mon Ursula ! Je ne I’ai jamais revue (40 ans plus tard j’ai revu Béalu, il était toujours tres
content de mon dessin).

Apres une journée de voyage en train, mes quatre camarades et moi arrivions a Alger le soir du
1" aofit. De 1a, un véhicule nous amena a la grande base ALAT de Chéragas, située a une dizaine
de kilometres a I’ouest de la ville. Chacun y rejoignit sa nouvelle affectation : pour moi, ¢’était
I’Escadrille d’Observation, un des éléments du GALAT 3. Le parc de cette unité était plutot dis-
parate puisqu’elle disposait de I’éventail complet des avions alors en service. C’est ainsi que je
pouvais voler un jour sur L-18, le lendemain sur L-19 et le surlendemain sur L-21.

On alternait les liaisons, les vols d’entrainement en local, les manceuvres avec 1’ Ecole d’offi-
ciers de Cherchell et les vols techniques. J’aimais survoler la cOte ouest. La mer y était d’une
incroyable limpidité. A Tipaza, peu avant Cherchell, il y avait des ruines romaines englouties
que I’on pouvait distinguer parfaitement par temps calme.

Un jour, le capitaine Mazier, qui commandait I’escadrille, s’exclama :

— J’ai encore un NC.856, mais je n’ai plus de pilote qualifié dessus !
Sentant I’occasion d’une expérience nouvelle, je levai la main :

— Moi, j’en ai fait trois heures a Dax, Mon Capitaine !

Je ne précisai pas qu’il n’y avait pas eu de lacher. Mazier m’avait a labonne, il ne me le demanda
pas. C’est ainsi qu’il me confia une liaison sur Berrouaghia. Pour s’y rendre, on devait traverser
plein sud a tres basse altitude la plaine de la Mitidja, en raison de la proximité des bases de 1’ar-
mée de I’ Air de Blida et Boufarik. Ensuite, il fallait franchir une chaine abrupte culminant a 1
500 metres. C’est la que le NC me montra ses premieres limites. II me fallut un temps fou pour
atteindre 1’altitude nécessaire en faisant de fastidieux allers et retours le long de la montagne !
Il faut dire qu’en raison de nombreux incidents dus au mauvais fonctionnement du pas variable,
celui-ci avait €té condamné et 1’hélice restait calée sur un pas moyen qui ne permettait ni une
bonne vitesse ascensionnelle, ni une bonne vitesse de croisiere.

Le départ de Berrouaghia me donna quelques inqui€tudes. La piste en PSP n’était pas tres longue
et nous €tions en altitude, ce qui réduit les performances au décollage de tout avion. Heureuse-
ment, la plate-forme se terminait vers un ravin par une pente de plus en plus forte parsemée de

maquis. Quelques branchettes garnies de petites feuilles ramenées dans le train d’atterrissage
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A A Chéragas apres le repas du jour de I’an 1963. Le clown c’est moi, en compagnie de cing mécanos. Celui
sur lequel je m’appuie est un camarade du stage 4P61: Bardon, appelé Liibellule qui, bien que ldché, ne put
étre breveté

V Décollage d’un L-19 a Chéragas
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convainquirent le capitaine que le « Fouille-Merde » ,sans pas variable, était un avion de plaine,
uniquement !

Le 1°" septembre, je me retrouvai de garde au port d’ Alger ou du matériel devait étre embarqué
sur le cargo Mostaganem.Cen’était pas sans me rappeler les mauvais souvenirs du mois de mars
a Philippeville. Deux nuits a la belle étoile avec un bel orage a engranger dans les souvenirs, a
la rubrique galeres !

Les 8 et 9 septembre, je participai, sur L-19,a un convoyage de douze NC 846 et douze L-19 vers
laFrance. Apresune escale a Oran,nous traversions la Méditerranée vers Carthagene,en Espagne.
Sur ce trajet, nous €tions accompagnés par un Constellation du SAR, lequel accomplissait, a
basse vitesse, de majestueux cercles au-dessus de nous. On ravitaillait ensuite a Valencia, puis a
Perpignan, et1’on rejoignait enfin ’ERGM de Montauban, la grande base de dépot des matériels
de I’ ALAT. Apres trois jours de permission a Romans accompagné de Philippe « Inox »,qui avait
également participé au convoyage, c’était le retour au bercail par Blida, a bord d’un Breguet 763
Provence de I’armée de I’ Air.

Je passais la fin du mois ala CRALAT, employé a des vols techniques de L-19 sortant de révision
etdestinés au prochain convoyage. Celui-ci,auquel prirent part des Piper Tripacer de laColoniale
arrivés d’ Afrique, s’étala sur trois jours en raison d’une mauvaise mét€o. Une nouvelle permis-
sion nous fut accordée et le retour se fit sur les inconfortables banquettes de soute d’un Noratlas.

A notre arrivée, mauvaise nouvelle pour moi. Il restait peu d’avions, aussi les pilotes qui avaient
eu la chance de faire les convoyages se voyaient affectés a des taches diverses sur la base qui
commengait son démantélement. A vrai dire, je n’héritais pas de la plus mauvaise puisque je me
retrouvais a la tour de controle. J’étais au moins en contact avec les avions et les hélicopteres !
C’est le contrdleur en titre, Philippe B., avec qui j’avais déja bien sympathisé, et que j’avais eu
I’occasion d’emmener en vol,qui me forma. La tour se situait dans la partie civile de I’aérodrome,
de I’autre coté de la piste. Il valait mieux ne pas avoir oublié son mot de passe pour franchir I’en-
ceinte de la base le soir ! Il y avait peu de trafic et je m’occupais en dessinant.

Les hangars qui jouxtaient la tour étaient toujours restés fermés depuis ma venue a Chéragas. Un
jour, des soldats algériens les ouvrirent et sortirent tous les avions d’aéro-club qu’ils contenaient,
probablement pour en faire un inventaire. Puis arriverent en vol, sans radio, trois petits biplaces
jaunes portant les cocardes de la toute jeune armée de I’air algérienne, qui allaient trouver place
dans I’un de ces hangars. Il s’agissait de Gomhouria, des avions d’entrainement de fabrication
égyptienne (basés sur le Biicker Bestman allemand) offerts par ce pays.

Un autre jour, j’eus la visite d’'un homme en civil qui me dit &tre ancien moniteur de I’armée de
I’ Air a Meknes et officier-pilote,a Maison-Blanche, sur les MiG-17 tout nouvellement percus. I1
me demanda s’il pouvait utiliser la piste pour tester la vitesse de pointe de sa voiture de sport. La
piste étant en territoire algérien, je n’avais aucune raison de le lui refuser tant que ca ne risquait
pas de perturber un trafic aérien, et il n’y en avait aucun de prévu a ce moment-la. Il fit plusieurs
allers-retours puis vint me retrouver pour me remercier. Il me dit qu’un de ces prochains jours,
il viendrait me saluer aux commandes d’un MiG. C’est ce qu’il fit, au niveau de la tour, a ma
grande joie, bien entendu !

De ma tour, je voyais chaque jour la base se démanteler un peu plus, tandis que le trafic était
surtout constitué d’appareils de passage. Je continuais quelque temps encore a bénéficier de vols
de liaison et d’entrainement, puis, en décembre, tout était fini : les derniers avions €taient partis.
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A Convoyage d’un L-18 vers la France

V Chargement du cargo Mostaganem




Avec la CRALAT de Sidi-Bel-Abbes

Début janvier, aprés un mois sans voler, j’étais envoyé€, avec un groupe de jeunes pilotes, dont
les inséparables, depuis Dax, Jean-Pierre Villemin et Jean-Pierre Moison, a la CRALAT de Si-
di-Bel-Abbes (SBA pour faire court),dans 1’Oranais. La plupart des avions destinés a étre convoyés
sur la France y passant en révision, nous faisions des liaisons pour en ramener aux ateliers et des
vols techniques quand ils en ressortaient. LLa aussi, on passait allegrement du L-18 au L-21 et au
L-19 ou au Nord 3400 pour d’autres.

Du 21 au 31 janvier, je participais a deux nouveaux convoyages de L-19 vers Montauban, tou-
jours sur le mé€me itinéraire.

Durant les deux mois que duramon séjour a SBA , je sympathisais avec des pilotes de la CRALAT
qui m’inviteérent a des vols techniques sur des appareils que je n’avais eu jusque-la que I’occasion
de contempler. C’est ainsi que je pus prendre la double commande du Nord 3400, du H-21 (la
«Banane ») avecle MDL-chef Duret et du petit SO.1221 Djinn avec’adjudant Albert Michoulier.

Je dessinais toujours, caricaturant les uns et les autres et manifestant, a qui voulait I’entendre,
mon intention de quitter I’ALAT a la fin de mon contrat pour me « lancer dans la BD ». Albert
Michoulier me dit alors qu’a un mois pres j’aurais pu rencontrer 1a un professionnel de la BD.
C’était un sous-lieutenant EOR qui écrivait des livres et scénarisait des BD pour des dessinateurs
sous le pseudonyme de Jean-Paul Benoit. Il venait juste de retourner a la vie civile. Albert me
donna ses coordonnées en me conseillant de le contacter.

Fin février, ¢’est aux commandes d’un L-18 que je faisais un nouveau convoyage. L’ étape Sidi
Bel Abbes-Alicante dura plus de quatre heures et, a I’arrivée, le vent soufflait en tempéte. Les
responsables, aux ordres du lieutenant Pagan, étaient descendus de leur Broussard et, accompa-
gnés de quelques employés de 1’aéroport, attendaient les Piper sur la piste pour les saisir par les
haubans, souvent méme avant que les roues n’aient touché le sol. Il n’y eut qu’un seul appareil
endommagé.

Durant la permission qui suivit ce convoyage, je rencontrai a Paris Jean-Paul Benoit. Ce premier
contact fut productif et, grace a lui, j’allais bient6t pouvoir faire mes débuts dans la BD.

Fresque du déménagement de la CRALAT de Sidi-Bel-Abbes
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Fresque du déménagement de la CRALAT de Sidi-Bel-Abbeés, détails
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A Convoyage de L-19 du 3°™ PMAH RG anciennement basés Tébessa, le BIN c’est moi

V¥ Convoyage d’un Piper Tripacer du 1" GALTOM
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Avant le convoyage d’un L-19, ancien du 1 PMAH 20°™ DI. Pour avoir le droit de se poser en Espagne, nous
ne devions plus étre militaires, d’oui les mocassins absolument civils
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Présence francaise en Algérie indépendante

D¢s le retour, je rejoignais ma nouvelle affectation : le PMAH de la 2°™ DI stationné a Philippe-
ville, devenue Skikda. Ce peloton était équipé de L-21 et de Djinn.J’y retrouvai Pat et quelques
autres pilotes et mécanos que je connaissais déja, dont Jean-Pierre Roca et Michel Garbage.
[’ambiance €tait plutdt décontractée avec un petit coté vacances.

Les missions : entrainement, vols techniques et liaisons. Celles-ci concernaient principalement
des aérodromes du littoral, la plupart des bases de 1’intérieur ayant fermé leurs portes. Quelque-
fois, on emmenait un avion a I’ AIA de Blida, ce qui me fournit a trois reprises 1’occasion d’un
retour par les soins de I’armée de 1’ Air. Une fois, ce fut a bord d’un C-47, confortablement équipé
en sieges passagers, avec hotesse IPSA s’il vous plait ! Une autre fois, ce fut en soute d’un No-
ratlas,un inconfort que j’avais déja eu I’occasion de tester en retour de convoyage. Pour finir,
c’est a bord d’un bimoteur Dassault MD.315 pour le vol le plus court de mon existence : liaison
Blida-Boufarik. Les bases €taient si proches - et en alignement (a 20° pres) 1’une de 1’ autre - que
le pilote ne rentra méme pas le train d’atterrissage. Qu’importe, ¢a me faisait un avion de plus
a mon palmares passager !

Malgré un travail complémentaire de secrétariat, dont la tenue des carnets de vol, je disposais
de suffisamment de temps libre pour dessiner. Jean-Paul Benoit avait I’air plutot satisfait de mes
premiers essais et le frére Cézaire, pour son petit journal L’Etoile, était d’accord avec ma propo-
sition de lui fournir deux planches mensuelles didactiques sur le vol a voile. J’avais finalement
le pied a I’étrier de ma future profession plus, tot que je ne 1’aurais espéré !

Notre commandant de peloton, le capitaine Tallet, était protestant pratiquant. Aussi insistait-il
pour que les autres personnes de son unité de méme confession se rendent avec lui au culte au
temple de la ville le dimanche.

J’y rencontrai un missionnaire méthodiste allemand, Paul Gentner, qui parlait tres bien frangais.
On sympathisa, et il me proposa de I’accompagner pour une tournée d’aide humanitaire dans le
Sud-Constantinois. Je posai une permission de quelques jours et pris place dans sa VW coccinelle.

On fit une premiere escale a Constantine pour prendre avec nous un médecin américain. Comme
j’avais une demi-journée de libre, je décidai de voir si mes camarades d’internat du college Mo-
derne de Crest, fils de pharmacien, habitaient toujours la. Je trouvai sans probleme le numéro de
téléphone de la pharmacie et fus convié a passer le soir a leur domicile.

Salah et Khélil m’accueillirent, en compagnie de leur jolie sceur. Ce furent deux a trois heures
chargées d’émotion. Laconversation fut tres limitée : il était des sujets qu’il nous €tait impossible
d’aborder en la circonstance. Mais je n’oublierai jamais les larmes de Khélil, moi qui le prenais
pour le moins sensible des deux ! Nous n’avons pas gardé le contact. Peut-€tre est-ce ma faute.
Mais ce fut un grand moment que ces courtes retrouvailles.

Le lendemain, la vaillante Coccinelle nous emmenait, Paul,le médecin et moi, jusqu’a la mission
méthodiste, dans un village d’une région perdue et aride au sud des Aures. Il y avait 1a des jeunes
gens, garcons et filles, principalement Américains, installés tres sommairement dans une am-
biance de camp de vacances. Malheureusement, mon anglais laborieux ne me permitd’échanger
que des banalités.

Durant deux jours, j’accompagnais Paul et le médecin qui allait porter ses soins dans des familles
nomades vivant sous des tentes traditionnelles. II fallait a chaque fois boire le thé a la menthe
briilant, du bout des levres, dans des verres a la propreté plus que douteuse. Mais ce fut un pé-
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PMAH 2°™ DI a Philippeville, au tir avec Pat de Hond

V PMAH 2% DI a Philippeville, L-21
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riple touristique des plus intéressants, dans une région ou le fait d’étre Francais ou Algérien ne
changeait rien a une vie faite de traditions millénaires.

Début juin, j’étais envoyé a Bone les-Salines remplacer le pilote du détachement ALAT sur cette
grande base de I’armée de I’ Air. J’y rencontrai mon prédécesseur, «Jojo» Lavigne qui faisait ses
valises. Belle indépendance : seul avec un mécano, un avion et une Jeep. Je recevais mes ordres
de mission des opérations du PMAH ou du 4™ bureau de la garnison, et, les autres jours, je m’at-
tribuais des vols techniques et des entrainements. Mes principales distractions étaient le dessin
et la péche a I’anguille, dans des canaux situés entre I’extrémité est de la piste et la mer. Dans la
piaule de Charbonnier, mon mécano, il y avait un vieux poéle sur lequel on se faisait frire le fruit
de la péche découpé en rondelles. Un régal !

Je m’y plaisais bien, mais hélas, a la fin du mois ce détachement fut supprimé et je fus envoyé
rejoindre celui de Bougie le 1¢ juillet.

La, sur cet aérodrome déserté qui avait connu autrefois une escadrille de T-6, nous étions juste
deux pilotes, un mécano et un homme de troupe, avec deux L-21 et un Dodge 4x4. Nos avions
logeaient dans 1’ancien hangar de 1’aéro-club et nous avions nous-mémes 1’ impression d’€tre un
petit aéro-club !

De temps a autre, un avion civil faisait une courte escale. Sauf un vieil Avro Anson qui arriva la
sur un seul moteur et qui y resta, abandonné. Quand je pense a la valeur qu’aurait une telle épave
de nos jours !

Les missions ne furent pas tres originales puisqu’il s’agissait aux trois-quarts de liaisons sur
Philippeville, souvent a deux avions. Connaissant la route par coeur (il n’y avait qu’a suivre la
coOte), on n’emportait méme plus nos cartes. Pour varier les plaisirs, on faisait le trajet parfois a
haute altitude, au-dessus des nuages quelquefois, et parfois a treés basse altitude, nous amusant a
faire tourner une roue dans I’écume des vagues le long des plages.

Mes co-équipiers, le mécano Edouard Bronec, un Breton on s’en doute, et les deux autres jeunes
pilotes qui se relayerent, Jean-Paul Ledour et Alain Bernard, étaient de joyeux drilles. De temps
en temps, le soir, je montais en place arriere d’un des Piper pour faire accomplir quelques tours
de pistes 2 Edouard qui aimait a répéter que « ¢’était pas sorcier d’étre pilote » et qu’il voulait
le prouver. J’étais d’ailleurs tout a fait d’accord avec lui. Il s’en tira honorablement, a ma grande
satisfaction de moniteur improvisé.

Pour nos déplacements sur la ville, on prenait a tour de role le volant du 4x4, sur un méme tra-
jet, car nous avions un jeu qui consistait a passer les vitesses sans débrayer, en trouvant juste, a
I’oreille,le bon régime moteur qui le permettait. Celui qui avait fait craquer le plus la boite payait
la tournée !

Notre principal loisir était d’aller nager, avec masque et tuba, dans les eaux claires aux abords
des rochers du cap Carbon, au nord de la ville. Nous allions aussi sur la plage de Tichy, au milieu
du golfe de Bougie, plus pour bronzer et voir quelques filles que pour nager !

Je bénéficiais d’une permission début septembre et, a mon retour, j’appris que notre départ pour
la métropole se préparait. Quelques vols et un défilé aérien, a I’occasion d’une prise d’arme,
mirent un point d’orgue a nos activités aéronautiques en Algérie.

Et je me retrouvais dans une ambiance de déménagement comme j’espérais ne plus en connaitre:
inventaires, caisses, démolitions, transports a la décharge de rebuts et déchets de toutes sortes.
J’étais devenu un expert en la matiere !
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A PMAH 2°™ DI a Philippeville, capitaine Tallet au centre a gauche

V H-21 accidenté pres de Djidjelli en 1963
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A PMAH 2°™ DI, aérodrome de Philippeville vu en dernier virage d’un Broussard

V¥ PMAH 2°™ DI, en finale face au sud a Philippeville
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Les aérodromes que j’aifréquentés dans le Constantinois : Barika, Batna, Biskra, Bougie, Constantine, Khenche-
la, Mac-Mahon, Philippeville, Sétif et Arris a I’est de Khenchela
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A PMAH 2°™ DI a Philippeville, Benausse au centre, Francis Bergése a droite

V¥ PMAH 2°™ DI a Bougie, dans un Avro Anson abandonné
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Fr Paeragan

En RAV sur la plage



A PMAH 2°™ DI a Bougie, L-21 au pied des montagnes de Kabylie, au bord du golfe de Bougie, juillet 1963

V PMAH 2°™ DI a Bougie, un blindé pour aller a la plage avec Jean-Paul Ledour
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AV [esinstallations abandonnées de I’ Aéro-club de Bougie, juillet 1963
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A Audessin a Batna, mai 1962

V L’adjudant Albert Michoulier (pilote de la CRALAT de Bel-Abbés) a qui je dois mon démarrage dans la BD

86



_'

N
N

"h"l-".

Devant la « Gastounette », Bougie, juillet 1963
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A VY PMAH 2°" DI, décoration du bar a Philippeville
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A PMAH 21°™ DI, la «Gastounette» a Bougie

V PMAH 21°" DI a Bougie, la cloison de la chambre dans la «Gastounette»
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A PMAH 2°™ DI, dans la «Gastounette» a Bougie, juillet 1963

V Au PMAH 2°" DI a Philippeville, aoiit 1963




A PMAH 2°™ DI a Philippeville, déménagement

V PMAH 2°™ DI, adieu Philippeville
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1963-1964 : Fin de (courte) carriere militaire

Le 25 octobre, on embarquait a Philippeville sur un paquebot qui terminait sa carricre comme
transport de troupes : le Charles Plumier. Apres une escale a Alger, la mer fut d’huile et le voyage
fort agréable. Le 27 au matin, on débarquait a Marseille.

Début novembre, je rejoignis notre cantonnement a la Caserne Baquet de Valence. Horreur !
tout ce que je détestais dans I’ Armée était de retour : service-service avec hiérarchie a ceilleres et
adjudant de discipline, appel et rapport au lever des couleurs le matin aux aurores. Finie, la belle
vie des petites unités d’ Algérie !

Et pas d’avion pour I’instant. On avait besoin de nous en gare de triage pour décharger notre
matériel et le dispatcher, soit vers la caserne, soit vers la base.

J’avais eu I’agréable surprise de retrouver la deux copains de promo : Rapha Chibalon et Jean-
Pierre Villemin, rentrés quelques mois plus tot :

— Alors, I’ Artiste, toujours dans les caisses ?
— Ben oui ? que veux-tu ? ... quand on est spécialiste !

J’avais un lit dans une chambre double a la caserne, mais mon compagnon jouissaitd’une grande
tranquillité car je retournais pratiquement tous les soirs a Romans retrouver ma mere et mes freres.

Tres vite, je m’étais rendu compte qu’il y avait une espece d’étanchéité administrative entre la
caserne et I’aérodrome, et que certains sous-officiers indispensables au fonctionnement de la
base étaient dispensés de 1’appel et du rapport du matin. Et, bientot, je me rendais directement
au terrain, gagnant ainsi une bonne demi-heure de sommeil. A la caserne, je faisais simplement
dire, par I’un ou par I’autre, a I’appel de mon nom : « De service a la base ! » 1.’ adjudant cochait
une case sur sa liste et passait au nom suivant. A 1’inverse, quand je voulais m’absenter de la base
pour raison personnelle, je faisais simplement dire a quiconque me chercherait : « De service a
la caserne ! »

Pendant mes cinq derniers mois d’armée, j’allais me servir de ce subterfuge pour jouir d’une
certaine indépendance, et sans jamais €tre pris en défaut !

Le 22 novembre, on me confia enfin un L-21 pour un vol d’entrainement en local d’une heure.
J’allais recommencer a piloter.

Lelendemain,amonréveil,allumant mon poste a transistors,j’ apprenais 1’ assassinatde Kennedy
a Dallas. Str que les conversations de la journée allaient tourner sur ce sujet.

Une heure plus tard, arrivant a la base, je me rendais au bar pour y prendre mon ceuf dur et mon
café. Il y avait la plusieurs pilotes et mécanos, la mine sombre. Ils ne parlaient pourtant pas de
la mort de Kennedy, mais d’un accident qui avait eu lieu la veille au camp de manceuvre de La
Courtine, dans le Massif Central. Un L-19 s’était écrasé, tuant le pilote et ’observateur. Et le
pilote était mon copain de promo Rapha.

Peu apres, Jean-Pierre et moi étions convoqués au bureau du commandant :

— Faitesvosbagages. Comme camarades de promotion du MdL Chibalon, vous étes désignés
pour étre présents a sa mise en biere, assurer la veille du cercueil la nuit prochaine et assister
a l’enterrement a Bordeaux. Dans une heure, un Broussard vous emmeéne a Clermont-Ferrand.
Rompez !

Ce fut dur de voir notre copain allongé dans son cercueil, la téte entourée de bandages. Son vi-
sage n’avait pas souffert. Nous I’avons veillé toute la nuit a tour de role, n’ayant en pensée que
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les moments que nous avions vécus avec lui, pour la plupart tres droles, car Rapha n’était pas de
ceux qui engendraient la mélancolie.

A I’enterrement, on fit la connaissance de ses parents et on garda le contact avec « Malaine »,sa
mere. Plus tard,d’autres camarades de promo a qui I’on avait donné son adresse se manifesterent,
et, peu a peu, une belle chaine d’amitié se construisit autour d’elle.

Plus tard, des éléments d’enquéte ayant transpiré, on apprit que ce n’était vraisemblablement
pas Rapha qui pilotait au moment du crash, lequel eut lieu lors d’un passage sur les trosols apres
la fin de la mission. L’avion possédait une double commande mais, en temps normal, le manche
du passager était fixé sur la cloison latérale et les palonniers, désaccouplés, repliés sur le plan-
cher. Or, tout était en place pour un pilotage du siege arriere et notre ami faisait équipage avec
le lieutenant Mouton, un officier observateur-pilote. On imagine facilement que ce dernier a dii
demander de prendre les commandes pour ce salut a risque et que la mauvaise visibilité vers
I’avant depuis cette place a fait le reste : il a accroché un arbre, I’avion est parti en chandelle et
retombé hors de contrdle.

Mon carnet de vol continuait a appeler a 1’aide : 5 heures de L-21 en novembre et moins de
3 heures de L-19 en décembre. Le capitaine m’avait trouvé une occupation : dessiner en grand
format, d’apres un document tiré d’un livre, la coupe d’une turbine d’Alouette.

La fin de I’année arrivant, le capitaine S. - que nous appelions « Gras-double » -, chargé du per-
sonnel, me convoqua dans son bureau.

— Maréchal des logis Bergese au rapport, Mon Capitaine!

— Asseyez-vous, Bergese.
Il prit un moment, penché sur des feuilles étalées sur son bureau, probablement pour se donner
de I’importance, puis?

— Votre dossier est exemplaire. Bon élément. Aucun incident comme pilote.

— Mon Capitaine, j’ai si peu volé que ?

— Voler ! Voler ! Il n’y a que ¢a qui compte pour vous, les jeunes !

— Mais, je me suis engagé pour ¢a, Mon Capitaine !

— Souvenez-vous que vous appartenez a I’armée de Terre et que vous étes avant tout un

soldat! Bien...Voila : il faudrait vous inscrire pour passer le Brevet d’Arme d’Infanterie. Ensuite
vous serez promu MdL-chef et vous partirez a Dax faire votre stage de pilote hélico.

— Mon contrat s’achéve dans quatre mois et je n’ai pas l’intention de renouveler.

— Vous dites tous ca, mais au moment de partir, beaucoup se ravisent. D’accord, on verra
ca dans trois mois !

Pour moi, les dés étaient jetés. Il pouvait rester sur ses illusions. Inutile de prendre les chefs a
rebrousse-poil. J’espérais bien voler encore un peu les quatre mois restants.
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Vers la démobilisation

Je ne saurai jamais si ce fut le résultat de mon entrevue avec le capitaine Gras-double, mais jan-
vier 1964 fut un bon mois aéronautique pour moi. Volant alternativement sur L-18,L-21 et L-19,
j’effectuais bon nombre d’entrainements et de vols techniques, ainsi qu’un défilé en formation
sur la place Bellecour a Lyon, avec André Leniaud comme leader.

Je m’étais lié d’amitié€ avec un CPAP, Bernard Delétang et celui-ci me donna un bon tuyau. Tous
les jours, la mécanique du GALAT avait des vols techniques a faire, et elle ne les communiquait
pour le tableau d’ordres que lorsqu’elle n’avait pas de pilotes sous la main. Faisant comme lui,
je me précipitais tous les matins, des mon arrivée, a la cahute de I’adjudant chef mécano. Bourru
comme les chefs mécanos des films d’aviation américains, il trouvait toujours une raison pour
nous engueuler. Puis il nous proposait une tasse de son café dont la bouilloire tronait sur le poéle.

— Toi, t’es L-19, hein ? Alors tu prendras [’Hotel Alpha a 11 heures pour un vol d’essai de
45 minutes. »

Puis a Bernard :
— Toi, le Parigo, t’es que L-18, hein ? J’en ai pas aujourd’hui. Si j’en ai un demain, je te
le réserve !

Je fis un bon mois de février. Pas mal de vols d’entrainement et des manceuvres avec trosols,
principalement sur L-19, sans oublier les vols techniques.

Mais bientdt, la combine allait commencer a €tre connue et il y aurait de plus en plus de pilotes
matinaux dans la cahute. SiI’on n’était pas dans les tout premiers et dans les bonnes griaces du
maitre des lieux, on n’avait guere de chances de décrocher un vol. Puis un jour, probablement
saturé par tous ces « cochers » quémandeurs, i1l décida que c¢’était fini et que ce serait 1’ officier
chargé des opérations qui désignerait les pilotes des vols techniques.

Ces vols techniques etd’entrainements étaient 1’ occasion de promenades surlarégion, marégion.
J’allais saluer la famille, et les amis. Je faisais des entrainements d’atterrissage a Aunasson, un
petit terrain de vol a voile dans la vallée de la Drome ou j’avais fait mes début en planeur.

A Crest, je survolais la Maison d’ Accueil et Lise (ma future épouse) me racontait ensuite que les
enfants 1’appelaient en courant vers les fenétres du batiment : « Tante Lise ! Viens vite ! Y’a ton
chéri qui passe ! »

Sur ma carte,j’indiquais les chemins qui n’aboutissaient nulle part pour, un soir, arréter la voiture
a un endroit ou on serait slirs de n’étre pas dérangés !

C’était finalement la belle vie, mais il fallait se faire une raison : ce serait probablement comme
¢a jusqu’a mon départ prochain : ou je rempilais ou il allait falloir se mettre au boulot !

Vers la fin mars, le capitaine Gras-double me convoqua. Je lui confirmai mon intention de ne pas
me rengager.

— Réfléchissez bien ! Ne faites pas comme les autres qui, une fois partis, reviennent la queue
basse et pleurent pour qu’on les reprenne !

Ma décision était prise depuis longtemps, et méme si je devais vivre sous les ponts, je ne lui ferais
jamais le plaisir d’implorer pour qu’on me reprenne.

Ma carriere de pilote ALAT s’acheva sur L-19 par une liaison sur Chambéry le 28 avril et un der-
nier entrainement le 29. Le 30, je rendis mon paquetage a la caserne et y effectuai les formalités
de départ.
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Retour al’aérodrome pour un salut aux copains et un dernier regard, déja nostalgique, aux avions
qui m’avaient donné tant de satisfactions. Puis, au volant de ma nouvelle voiture, une 24CT, je
franchis pour la derniere fois la barriere d’entrée de la base.

o

A Dans le poste de garde de Valence, début 1964

V Dessin d’une turbine
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Epilogue

Douze ans plus tard,en 1975, devenu journaliste au bimensuel d’actualité aéronautique Aviation
Magazine International, un de mes principaux reportages fut un panorama de I’ALAT avec in-
terview du général O’Mahony et visite des bases de Phalsbourg, Valence et Dax.

En ma qualité d’ancien de la maison, j’y fus bien re¢u, mais Dax restera particulierement gravé
dans ma mémoire.

A ma descente de la Caravelle 3 Biarritz, une Alouette II pilotée par un capitaine m’attendait.
A mon entrée aux casernements, aprés le passage au poste de police, on traversait la salle des
moniteurs ou je retrouvai certains de mes camarades d’ Algérie, tout étonnés de me voir arriver
l1a en VIP, conduit chez le colonel par un capitaine !

Je recus pour logement I’appartement réservé au général lors de ses visites. Un appartement de-
vant la porte duquel il m’arrivait de passer la serpilliere quand j’étais de corvée de nettoyage des
couloirs et escaliers, quinze ans auparavant. Je ’'imaginais confortable et coquet. Je fus décu :
il était spacieux mais spartiate!

Le photographe du journal étant indisponible,j’assurais aussi le reportage photo, ce qui me fournit
I’occasion de voler sur les différentes machines de 1’école.

Apreslaparutiondel’article,le colonel de Bermondet de Cromieres,commandantde ’ESALAT,
eut la délicatesse d’envoyer a mon directeur, Roger Cabiac, une lettre lui disant tout le bien qu’il
pensait de moi et de mon article. J’ai la photocopie de cette lettre sous les yeux et j’en suis encore
extrémement flatté. C’est la seule fois, dans ma toutefois breve carriere journalistique, que j’ai
eu droit a de tels égards !

A cette méme époque, j’étais en contact avec mes deux principaux anciens moniteurs : Bernard
Couturier,devenu vendeur d’avions chez Robin a Toussus-le-Noble, et Pierrot « Rangers » Lapeyre,
pilote de la Gazelle civile du charcutier Coudert basée a Saint-Quentin. Le premier me confia des
convoyages d’avions Robin neufs et le deuxieme me fit survoler Paris de Issy-les-Moulineaux a
I’aéroport du Bourget. Depuis, Bernard a disparu sans laisser d’adresse mais j’ai toujours €té en
contact avec Rangers jusqu’a son déces a Mées le 14 mai 2009.

98



Une interview exclusive

du général 0'Mahony
commandant de 'ALAT
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FCOAE DF SPTCUALIEATICOR Of SAT A (0GE

DE L&niis DE- TRF

DAk, e I¥F Juin 1976

Honsieur 1¢ DHrecteur de la NMddaction
A friatd o Hagas i fu §
40, Bd des Batignolles

\E Cuhlmaf)

THIT =P ADNIS -

e Er::;'lf'- M ———————

ionsiour le Dlrecteur,

& le lecture dy pimdre 604 d¥Aviation magazine;
jtai pu _npréc1¢r n large place oue wvous avez donnee dans wos
colonnes & 1"ALAT ot tout porticulidrement & 1YE.S.ALAT que
jlai 1'"hopneur de compander,

»

Habitvellemsnt, la revue est consultée par mes
cadies 4 la bibliothigue de 1'Ecole. Gtant dobnd s teneur
exceptionnelle de ce mmére, je sovhoiterais povveir commander
une ¥ingtzire d'exemploives de £ ma gozing sux conditions: que
vous vaudre;-: Lien me Tixer. TRl ;

Je profite de l'ocession oui m'est donnde pour
vous dire l'excellente impression que nous @ laissd votre
sympathique collasborateur monsieur Franclis BERGESH. Tris au
fait de tous les problimes adranauliquées, il a su avec beans
coup de tact ot do diarrdtiﬂn prendre les contacts qui Iul
ont permis de produire un srticle sans erreur et richement

4 Illustre.

Restant & votre disposition pour tout nouwvean
reportage, wvewillez croirve, lonsieur le Directeur, en l'agpsi-
rance de mes sentlments distipgués,

Caolonal de RERYWOMDET de CHOLIERES.

Lettre du commandant de I’ESALAT a Aviation Magazine

100



ARMEE DE TERRE —

BREVET DE CHEF DE SECTION DE RESERVE

Le Brevst de 'I'.'.'E-.;.,I" de Neciion de Bdieree

shicialitd

wid Al M oinaier N EROSERE

powr comspler dw_ ler dootess

V Auvolant de la Jeep a Hyeres en aoiit 1972

Tt by o L
A Lol o 1l 18 UL :.':EF...!_J_
_LE e ot

WW-‘,

N R

:_-._ '_:*l ]

|l [

§& . a¥s

I‘.‘ IS |.¥' -

L g

101



—VOUS ALLEZ VOIR QUE JE YA'S ETHE EN RETAR T

102



Ce document est en grande partie extrait du livre de Francis Begese : Une
vie de dessin et d’aviation paru aux éditions Idées + Passion BD en 2010
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