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Le Groupement de Marche du GAOA 9
Le Groupement de marche (GM) du GAOA 9, aux ordres du capitaine Boirat, embarque à
Marseille le 29 juin 1955, à destination de l'Algérie. Débarqué à Alger le 30 juin, le matériel
auto est mis en route par le train vers la base d'Aïn-Arnat, à sept kilomètres de Sétif, où est
stationné le GH 2.
Les six L-18, arrivés en caisse, sont remis en état de vol par l'ERM.
Première mission opérationnelle le 11 juillet, il s'agit d'une recherche de rebelles dans la
région ouest de Pascal.
Le 16 juillet, le personnel de l'escadrille B du GAOA 9, détaché au GAOA 4 de Fès depuis
décembre 1954, arrive par voie ferrée à Sétif.
Le premier accident a lieu le 9 août, un L-18, engagé dans une vallée encaissée lors d'une
opération dans la région de Tizi-Ouzou, est plaqué au sol et détruit. Son pilote, le MdL Serf,
succombe à ses blessures, premier mort de l’ALAT en Algérie.
Le 20 août 1955, les troupes sont consignées à Sétif. Des soulèvements rebelles ayant lieu
dans les principaux centres de la région de Constantine et Philippeville. À cette date le
groupement de marche du GAOA 9 a toujours sa portion centrale stationnée à Sétif-Aïn-
Arnat avec des sections détachées à La Reghaïa, Bône et Philippeville.
Le 5 octobre 1955, une section de deux appareils, prélevés sur le détachement de La
Reghaïa, est mise en place à Oran.
Le 18 octobre, les sections de Bône et de Philippeville rentrent sur Sétif et le 22 une nouvelle
section de deux L-18 sera mise en place à Djidjelli puis se déplacera sur El-Milia le 17
décembre.



Le 1er avril 1956, une réorganisation de l'ALOA en 10ème RM et en métropole est décrétée :
- l'escadrille A du GAOA 9 sera reconstituée à Valence à compter de ce jour
- l'escadrille B du GAOA 9 sera dissoute à cette même date
- deux pelotons avions d'observation (à 6 avions) seront créés, un à la 27ème

DIA, l'autre au GPI (Groupement parachutiste d'intervention). Ils seront affectés à une formation
de l'artillerie de la division et auront la même subordination au point de vue technique qu'un
GAOA à l'égard du commandement de l'ALAT. Pour l'entretien des avions, ils seront soutenus au
2ème échelon par le GAOA 3 de Sétif et par l'atelier ALAT du Matériel de Sétif pour le 3ème

échelon.
La dernière mission opérationnelle du Groupement a lieu le 2 mai 1956 avec un L-18 en escorte
de troupes au sol. Puis la relève est assurée par le nouveau Peloton avions de la 19ème DI (PA
19ème DI). Mais le même appareil interviendra encore le 4 mai, au nord-ouest de Kerrata, pour
suppléer à une défaillance d'un avion du peloton de relève.
Le 8 mai 1956, le Peloton avions d'observation de la 27ème DIA, aux ordres du capitaine Lenfant,
quitte Sétif-Aïn Arnat se rendant par air et par route à Freha. Son parc aérien est composé de six
L-18 en provenance du GAOA 9 dissous.
Le 16 mai, le peloton avions d'observation du GPI, aux ordres du capitaine Gervais, quitte à son
tour Aïn-Arnat et se dirige vers La Reghaïa par le train et par voie aérienne pour ses six L-18.
Enfin, le 24 mai, les sept personnels rentrant en Métropole par mer, embarquent à Alger, le
détachement précurseur étant parti le 21 mai et le chef d'escadron Boirat le 23 mai par les airs.
Commandement

- 1er décembre 1953 au 30 juin 1958 : Cne/Cdt Manuel Boirat



Peloton d’avions de la 27ème DIA – PA 27ème DIA
Le Peloton avions de la 27ème Division d'infanterie alpine est créé le 1er avril 1956, à partir
d'éléments du groupe de marche du GAOA 9 de Valence, sur l’aérodrome de Sétif-Aïn
Arnat. Le 8 mai, il quitte Sétif pour rejoindre Fréha, près de Tizi-Ouzou, en Grande
Kabylie.
Le 23 juin 1956, le Peloton s'installe à Tazmalt-Nord, avec ses six L-18.
Le 20 novembre 1957, une inondation détruit une grande partie du matériel, le Peloton
s'installe à Tizi-Orly le surlendemain. Il y restera durant toute la campagne d'Algérie. Il
dispose alors de deux L-18 et de six L-19, avions perçus le mois précédent.
Peloton mixte d’avions et d’hélicoptères de la 27ème DIA – PMAH
27ème DIA
Le 1er mai 1961, le Peloton change d'appellation avec l'arrivée des premières Alouette.
Six hélicoptères sont en dotation.
En septembre 1962, les L-18 sont reversés. Le 7 décembre, les Alouette font mouvement
sur Chéragas et le lendemain, une prise d'armes célèbre les adieux à Tizi-Orly.
Le 18 décembre 1962, le Peloton embarque à Alger pour la France. Le 30 décembre, les
six Alouettte débarquées à La Rochelle arrivent au Buc et le Peloton est entièrement
regroupé à Versailles-Satory où il est dissous le 31 janvier 1963.

Le 22 avril 1980, les traditions du PMAH 27ème DIA sont confiées au 5ème GHL.
Immatriculations : Hx, puis F-MBQx. Indicatif opérationnel : Lami.
Commandements

- 1er avril 1956 : Cne Samuel Lenfant
- 7 septembre 1958 : Cne René Oldra
- 23 mai 1961 : Cne Jean Vienet

PA 27ème DIA – PMAH 27ème DIA



Décès
- 5 août 1955 : engagé dans une vallée lors d’une opération de recherche de renseignements à Khloukhe, dans la
région de Tizi-Ouzou, un L-18 du GM du GAOA 9 est plaqué au sol. Le MdL pilote Yves Serf succombe à ses
blessures. Premier mort en avion de l’ALAT en Algérie.
- 20 mai 1958 : le MdL pilote Bernard Leclercq et le Lt observateur Bernard Blanc (du 61ème régiment d’Artillerie)
trouvent la mort dans un L-19 qui s’écrase aux environs de Maillot.
- 17 novembre 1958 : le Lt Jean-Didier Belot, élève observateur du PA 27ème DIA en stage au GALAT 3 à
Chéragas, est tué dans la chute d’un L-18 dans la région de Marengo.
- 7 janvier 1959 : le SL observateur Jean Berthommier et l'AC pilote Henri Roy sont tués dans un L-19 pris par les
rabattants dans le Djurdjura. Un poste proche installe les restes du L-19 dans un monument à L'Ami Corail.
- 20 juillet 1959 : le SL observateur Gérard Fagette et le MdL pilote Jean-Pierre Lambert décèdent dans l’accident
d’un L-19 dans la région de Fréha.
- 11 décembre 1959 : le MdL pilote Pierre Duboc est gravement brûlé et le Lt observateur Jacques Monrouzeau
décède des suites de son éjection en vol d’un L-19 au cours d’une mission d’observation.
- 29 avril 1960 : le MdLC pilote Norbert Aubertin et le Lt observateur Roger Robbe décèdent accidentellement en L-
19 lors d’un vol au profit de l’opération Lacustre dans le secteur de Tizi-Ouzou.
- 21 avril 1961 : le MdL pilote Gérard Jouffroy et Lt observateur Claude de Saint Mart, décèdent en L-19 après
avoir percuté le sol à Michelet.

27ème DIA



(Yvon Malaret)



Aérodrome de Tizi-Ouzou
Tizi-Ouzou, devenu préfecture le 20 mai 1957, est la base de la 27ème DIA, un nouveau terrain y est
créé, rapidement surnommé Tizi-Orly. C’est seul aérodrome important de Kabylie. Il est inauguré le 20
août 1957. Le PA 27ème DIA s'installe à Tizi-Orly le 22 novembre 1957, à la suite de la crue
catastrophique du 20 novembre à Tazmalt, il y restera jusqu'à la fin.



Du nord au sud, les
aérodromes de Freha,
Tizi-Ouzou et Tazmalt



Aérodromes de Tizi-Ouzou, Fréha et
Tazmalt



(Alain Crosnier)

PA 27ème DIA – Le 20 novembre 1957, l’oued Soummam est en crue, une inondation détruit
une grande partie du matériel sur l’aérodrome installé en bordure de l’oued. L’armée de l’Air
envoie une Alouette et trois H-34 dont un est détruit. Son épave est visible à côté d’une aile de
L-18



(Éric Moreau)

PA 27ème DIA – Le 20 novembre 1957, l’inondation de Tazmalt



(Éric Moreau)

PA 27ème DIA – Le 20 novembre 1957, l’inondation de Tazmalt, épaves de L-18 et H-34 



(Marc Bonas)

PA 27ème DIA – Novembre 1957, après l’inondation de Tazmalt, H-34 et L-18 



(Marc Bonas)

PA 27ème DIA – Novembre 1957, après l’inondation de Tazmalt, H-34 et L-18 



(Marc Bonas)

PA 27ème DIA – Novembre 1957, après l’inondation de Tazmalt, L-19 dont l’aile a été
accrochée par le H-34



(Marc Bonas)

PA 27ème DIA – Novembre 1957, après l’inondation de Tazmalt, L-19 



(Jacques Dedieu)

Aérodrome de Tizi-Ouzou (Tizi-Orly), le long de l’oued Sebaou, 1961



(Jean-Yves Grillon)

Aérodrome de Tizi-Ouzou, 1961



(Jean-Claude Garnier)

Aérodrome de Tizi-Ouzou,1959, axe de la piste 27



(Robert Tartière)

Aérodrome de Tizi-Ouzou



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, en finale 27, la course avec le banc de nuage qui va envahir la piste, 1961



(Gérard Wittemer)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, le camion tour de contrôle, 1961



(Yvon Malaret)

PA 27ème DIA – Tizi-Orly, les installations du Peloton, 1959



(Gérard Wittemer)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, les installations du Peloton, 1961



(Gérard Wittemer)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, les installations du Peloton, 1961



(Gérard Wittemer)

PA 27ème DIA – L-19, 1957



(Michel Vanrapenbusch)

PA 27ème DIA – L-19, 1957



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, L-18 en vent arrière 27, 1961



(Francis Teyssier)

PA 27ème DIA – Tizi-Orly, L-19, 1959



(Yvon Malaret)

PA 27ème DIA – L-19, 1959



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, L-19 au décollage en piste 27, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, L-19, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, L-19, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, L-19, 1961



(Gérard Wittemer)

PA 27ème DIA – Tizi-Orly, L-19, 1961



(Gérard Wittemer)

PA 27ème DIA – Tizi-Orly, L-19, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, sur la porte d’un L-19, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, Alouette II, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, Alouette II, 1961



(Gérard Wittemer)

PA 27ème DIA – Tizi-Orly, Alouette II, 1961



(Gérard Wittemer)

PA 27ème DIA – Tizi-Orly, Alouette II, 1961



Compte rendu du sauvetage de Tazmalt par le colonel Andlauer, commandant le PCA 16/40

Le 20 novembre 1957 à 13 h 45, le lieutenant Tourtou, commandant le PA 27ème DI, alerte par téléphone le
PCA 16/540 qu’une inondation a envahi le terrain de Tazmalt.
À 14 h 10 le lieutenant-colonel Andlauer part en reconnaissance et largue des cordages pour attacher les
avions. Le terrain est isolé par les eaux dont le niveau monte sans cesse.
Le commandant du PCA 16/540 rejoint la division et prend les mesures suivantes :

- Rendre compte au général
- Demande que le matériel soit abandonné et que le personnel soit évacué
- Demande deux H-34 pour évacuer le personnel à 15h 30
- Établit une liaison radio avec le personnel inondé

À 16 heures certains éléments ayant tenté de rejoindre en GMC le sol ferme se sont trouvés bloqués sur leurs
véhicules risquant de se retourner.
L’Alouette des sergents Bouché et Quatrelivre, envoyée sur le terrain, a évacué dans des conditions très
dangereuses, en stationnaire, appuyant un patin sur le toit d’un GMC, 18 soldats complètement épuisés.
Le H-34 du lieutenant Coppin et des sergents Muzio, Paquier et Sardas, a effectué 69 sauvetages dans les
mêmes conditions très dangereuses, aggravées par l’approche de la nuit à 17 heures. La roue arrière
accroche l’aile d’un L-19 qui se trouvait près du seul lieu où pouvait se faire le sauvetage et s’abat dans
l’oued. L’équipage évacue l’appareil et rejoint les soldats qui ont été évacués à l’hôpital pour observation.
Le H-34 du lieutenant Maurin et des sergents Valentin, Clerc et Crassous continue le sauvetage et, après
avoir évacué 109 soldats, rejoint Tizi-Ouzou pour faire le plein à 18 h 50.
À 19 h 45, guidé par le PCA, un H-34 rejoint le terrain de Tizi-Ouzou. Après accord du commandement Terre
et liaison avec les 13 soldats qui ont réussi à s’installer dans le cantonnement inondé, il est décidé
d’abandonner le sauvetage, impossible de nuit et de recommencer le lendemain matin.
Le jeudi 21 à 8 h 30 les 13 derniers sont évacués sur la terre ferme.



(Gérard Wittemer)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, le tableau d’ordres, 1961



(André Jourdan)

PA 27ème DIA – Tizi-Orly 1958, MdL André Jourdan et une cigogne en visite



(André Jourdan)

PA 27ème DIA – Tizi-Orly, SL Martinet, MdL pilote André Jourdan, SL Lamy, MdL pilote Adrien



(André Jourdan)

PA 27ème DIA – Tizi-Orly 1958, MdL Jacques Camidet, André Jourdan, Adrian et Dalaguerre



(André Jourdan)

PA 27ème DIA – Tizi-Orly 1958, MdL Aubry, Charrier et Montemard de Boisse, MdLC Brossard,
MdL André Jourdan, derrière : MdL Leclercq



(André Jourdan)

PA 27ème DIA – Tizi-Orly 1958, Remise de la Valeur Militaire par le
Gal Redon à André Jourdan, x, Lamidet, Leclercq et Montemard de
Boisse



(Yvon Malaret)

PA 27ème DIA – Tizi-Orly, camion avitailleur, 1959



(Yvon Malaret)

PA 27ème DIA – Tizi-Orly, 1959, Yvon Malaret et le fil de laine de l’Alouette II, la pièce la moins
chère d’un hélicoptère



(Yvon Malaret)

PA 27ème DIA – Tizi-Orly, 1959,
un Lt observateur



(Gérard Wittemer)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, MdL pilote Gérard Wittemer et Maria, électronicien, en L-18, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, MdL pilote Gérard Wittemer, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, MdL pilote Jean-Yves Grillon, L-19, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, MdL Gérard Wittemer et Jean-Yves Grillon, L-19, 1961



(Daniel Coulaud)

PA 27ème DIA – Tizi-Orly 1961, panne et atterrissage en campagne en L-19, en mai 1962, du
MdL pilote Bernard Charmetant et du Lt observateur Daniel Coulaud



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, le Cne Vienet (en veste) et ses hommes, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, SL Lamy, MdL Barillot, Wittemer et Grillon et Diana, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Aïn-Tagrout, les deux frères Grillon, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, MdL Grillon à la guitare, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, dans le foyer, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, prise d’armes pour le Gal Simon (cdt la 27ème DIA), 1961







PA 27ème DIA – Le nom de Lieutenant Roger Robbe sera donné à un stage d’observateurs pilotes

(Bernard Guyon)



(André Morel)

PA 27ème DIA – Le poste de Kabylie, à proximité duquel sont décédés l’AC Henri Roy et le SL
Jean Bertommier le 7 janvier 1959, a construit ce monument avec les reste du L-19 en
inscrivant L’ami Corail, indicatif de l’observateur. En haut, un Bell 47J de Gyrafrique, piloté par
André Morel, ancien de l’ALAT



(Pierre Dubuc)

PA 27ème DIA – Le monument L’ami Corail avec les restes du L-19 de l’AC Henri Roy et du SL
Jean Bertommier tués le 7 janvier 1959



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Orly, hangar au nom de l’AC Henri Roy, décédé le 7 janvier 1959, et
du MdL Bernard Leclercq, décédés le 20 mai 1958



(Pierre Dubuc)

PA 27ème DIA – Tizi-Orly, le hangar Roy-Berthomier tués le 7 janvier 1959,



(Jean-Yves Grillon)

PA 27ème DIA – Décembre 1962, L-19 de retour, arrivée en France



(André Jourdan)

André Jourdan, est pilote privé à l’Aéro-
club de l’AIA d’Alger où il est technicien
après avoir été élève de l’ENPA à Cap-
Matifou, il est aussi pilote de planeur.
Appelé de la classe 1956/1/C, il obtient
le CPAP à Nancy en novembre 1957 et
il rejoint le PA 27ème DI en janvier 1958.
Il devient aussitôt pilote opérationnel en
accomplissant les missions en L-18 et
en L-19 jusqu’en octobre 1958 et en
totalisant près de 500 heures de vol
opérationnel.
Revenu à l’AIA d’Alger, il poursuit
comme pilote réserviste au GALAT 3 de
Chéragas.
Il sera décoré de la Médaille Militaire et
de la Croix de la Légion d’Honneur.

Mdl André Jourdan, pilote appelé au PA 27ème DIA





Stage au CISALAT à Nancy























Arrivée au PA 27ème DIA à Tizi-Ouzou

















































































Pilote réserviste au GALAT 3 à Chéragas















(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tizi-Ouzou, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Tigzirt, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Dellys, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Kabylie, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Kabylie, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Kabylie, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Baie de Mers-el-Fahn, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Le cap Corbelin et Port-Gueydon, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Kabylie, 1961



(Jean-Yves Grillon)

PMAH 27ème DIA – Michelet, 1961

Dernière diapositive


